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Erlduterungsbericht

|I. Kontext

I.1. Ausgangslage

Das linke Seeufer ist einer der bedeutendsten Naherholungsraume der
Stadt und Agglomeration Luzern und geniesst in der Bevélkerung einen ho-
hen Stellenwert. Im Gegensatz zum rechten Seeufer, wo sich primar Hotels,
Museen und touristische Nutzungen konzentrieren, ist das linke Seeufer
gepragt von einem umfangreichen Nebeneinander von Wohnen, Industrie,
Arbeiten, Freizeit und Natur. Die Anspriche der unterschiedlichen
Nutzer*innen sind vielféltig und gross. Besonders zeichnet sich das linke
Seeufer durch die zahlreichen seebezogene Nutzungen aus.

1.2. Grundlagen

Als Grundlage fir die Testplanung linkes Seeufer diente eine von der Stadt
Luzern erstellt Lagebeurteilung (vgl. Testplanung linkes Seeufer - Lage-
beurteilung 2019, Datum 30.09.2019) mit den relevanten Planungen und
Projekte am linken Seeufer und den Schlisselerkenntnissen aus der Informa-
tionsveranstaltung und dem Workshop zur Testplanung ,,Linkes Seeufer und
Gebiet Tribschen® vom 27. November 2018. Ein Bericht zum Thema Nutzer-
anspriiche der Kinder wurde von der Quartierarbeit erarbeitet (vgl. Analy-
sebericht ,,Quartierspionage Linkes Seeufer, Mai 2019). Zum Thema Verkehr
wurde im Auftrag der Stadt Luzern eine Erschliessungsstudie erarbeitet (vgl.
Erschliessungsstudie linkes Seeufer und Gebiet Tribschen, 26.09.2019). Unter-
schiedliche Unterlagen zum Projekt Durchgangsbahnhof Luzern dienten
ebenfalls als Grundlage fir die Testplanung (vgl. Bericht zu potenziellen En-
twicklungsfldchen im Bahnhof Luzern, Januar 2015, Busterminal Luzern, 21.
Dezember 2019 und Schlussbericht ESP Bahnhof Luzern, Juni 201 3).

1.3. Auftrag und Zielsetzung

Mit der Testplanung linkes Seeufer hat sich die Stadt Luzern das Ziel gesetzt,
das linke Seeufer in seiner Gesamtheit zu betrachten und die unter-
schiedlichen Qualitdten vor Ort zu definieren. Fiir das Verfahren wurden 3
unterschiedliche Teams ausgewahlt, die den Perimeter unter BerUcksichti-
gung der vorgegebenen inhaltlichen Ziele und Leitfragen (vgl. Programm -
Testplanung linkes Seeufer, Kapitel 2.3 Inhaltliche Ziele und Kapitel, 30. Sep-
tember 2019) bearbeiten und mit konkreten Fragestellungen (vgl. Programm -
Testplanung linkes Seeufer, Kapitel 2.4 Fragestellungen, 30. September 2019)
teilweise unterschiedliche Themen bearbeiten. Innerhalb der Testplanung
wurden zwei Vertiefungsgebiete definiert (Inseli und technischer Sporn), wo
unter Einbezug der unterschiedlichen Nutzungen und Anspriche klare
gestalterische Losungen aufgezeigt werden sollen. Mit der Testplanung soll
der erste Schritt zu einem gesamtheitlichen und langfristigen Entwick-
lungskonzept fir das linke Seeufer gemacht werden.
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|.4. Rahmenbedingungen und Perimeter
Der Bearbeitungsperimeter umfasst das linke Seeufer vom Europaplatz ber
den Inseliquai und Alpenquai mit dem Betonwerk der SEEKAG, dem Campus

der Kantonsschule Alpenquai und bis zum Segelboothafen am Tribschen-
horn.
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Abb.: Bearbeitungsperimeter Testplanung inkl.Vertiefungsgebiete Programm Testplanung linkes Seeufer, 30. September 2019

1.5. Verfahrensablauf und Ergebnis

Die Testplanung wurde als einstufige Testplanung im selektiven Verfahren
durchgefiihrt. Das Verfahren beinhaltete eine Startveranstaltung, zwei Zwis-
chenbesprechungen sowie eine Schlussbesprechung. Bei den Zwischenbe-
sprechungen wurden jeweils die Strategien und Entwicklungsansdtze in
einem gemeinsamen Dialog zwischen Auftraggeber, dem Beurteilungsgremi-
um und den Bearbeitungsteams prasentiert, diskutiert und die weiteren
Bearbeitungsschritte durch den Auftraggeber formuliert. Die wichtigsten
Ergebnisse werden am Schluss auf Planen dargestellt und die wichtigsten
Erkenntnisse in einem Erlauterungsbericht und anhand von vorgegebenen
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themenspezifischen Fragestellungen seitens Auftraggeber festgehalten und
beantwortet.
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2. Ortsverstandnis und Lesearten

2.1. Zusammenfassung

Das linke Seeufer ist historisch gepragt durch viele Veranderungen und Ein-
griffe, primar gesteuert durch die wasserbezogenen Verkehrsinfrastrukturen.
Der Wandel ist fester Bestandteil seiner Identitdt. Das linke Seeufer bildet
keine klare Uferlinie, sondern besitzt eine dynamische Uferzone. Linien ver-
schiedener Entwicklungsstadien Uberlagern sich: urspriinglich ein Moor, dann
eine stringente Uferlinie, heute bewegt, aufgebrochen und geschittet mit
zahlreichen Vor- und Riickspriingen. Durch die bewegte Uferlinien bestehen
viele verschiedene Blickbezlige und eine vielschichtige Wahrnehmung von
Stadt und See. Die dynamische Uferzone bildet grosses Potenzial fir die
grossraumliche Betrachtung bis in die Quartierschicht der Stadt.

LINIE

Abb.: Ufer des Wandels

Das linke Seeufer ist ein Ufer aus Sequenzen: Kein einheitlicher Raum, son-
dern eine Abfolge von vielen verschiedenen Orten mit eigener Identitat und
diversen Nutzungen und Funktionen. Sie bilden ein Sammelsurium unter-
schiedlichster Typologien: Historische Quaianlage, Infrastrukturplatze, Vor-
platz und Schiffanlegestege, ein historisches Parkchen, ein Steg, ein Parkplatz,
ein Stadtpark, eine Schulanlage, ein historischer Park, ein Stick Kulturland-
schaft, eine Badi. Die Qualitat des linken Seeufers ist die Vielfalt an Orten,
Stimmungen, Menschen und Méglichkeiten — eine programmatische Vielfalt
mit hoher Intensitdt und Diversitdt der Nutzungen und der Ufschétti als
einzig grosser innerstadtischer Park und wohl urbanster Raum in Luzern.
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Abb.: Ufer der Sequenzen

Das linke Seeufer ist das aktive Infrastrukturufer der Seestadt Luzern mit
sehr direktem Bezug zum Wasser: hier wird gearbeitet, produziert, verladen,
Wassersport betrieben, verweilt, in See gestochen und gebadet. Es ist das
Ufer der Stadtbevélkerung mit vielen lokale Geschichten und individuellen
Erinnerungen, mit dem Inseli, einem der emotionalen Hotspots des &f-
fentlichen Lebens in Luzern. Es ist das Ufer fir viele unterschiedliche
Nutzer*innen und deren Bedirfnisse fir Aktivititen mit viel Raum fir Dy-
namik und Platz fir Aneignung.

V4
NORKIN . TloonTs

Abb.: Ufer der Aktivitdten
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2.2. Frei- und Griinrdume

Das linke Seeufer zeichnet sich durch einen hohen Griinraumanteil aus. Mit
der Ufschotti als einer der wichtigsten stadtischen Freirdume an zentraler
Lage, dem Inseli und den Hafenanlagen sind unterschiedliche Freirdume ent-
lang dem linken Seeufer vorhanden. Dennoch ist der &ffentliche Zugang zum
Wasser in grossen Bereichen aufgrund von industrieller Nutzung
eingeschrankt oder fehlt komplett.

e FEigenheit undVielfalt des Ortes lasst sehr viel zu
e Hochwertige Grin- und Freiraumstrukturen vorhanden

e Grinrdaume befinden sich konzentriert entlang vom Seeufer oder
zukunftig parallel zum Gleisfeld (Quartier Rosslimatt)

e Die Orientierung zwischen den Freirdumen entlang des Seeufers
ist schwierig

e FEuropaplatz, Werft, und Campus Kantonsschule Alpenquai sind die
mit dem Stadtgeflige verknipften Orte am See

e Ufschotti als urbanster Raum in Luzern

e Uferlinie mit grossem Potential (aufgrund langer Abwicklung
gegeniiber der effektiven Luftlinie), jedoch wenig Zuganglichkeit
des Ufers mit 6ffentlichem Charakter

e Stadtstrukturell: heutige Stadtkante ist alte Uferkante: die Uferlinie
hat sich Uber die Jahre stark verandert

e Wenige Beziige/Hinweise auf Wasser und See innerhalb vom Stad-
traum vorhanden

e In der Quartiersschicht hinter dem Seeufer besteht ein grosses
Potenzial fir Biodiversitatsférderung und fir das Thema Stadtklima

e Die 06kologische Aufwertung von bestehenden Strukturen ist
moglich (z.B.: Brutinsel)

e Druck und Anspriiche auf Freirdume am See nehmen stark zu

2.3. Stadtebauliche Strukturen und Nutzungen
Die Vielfalt der Nutzungen und stddtebaulichen Strukturen sind bezeich-

nend und leisten einen wichtigen Beitrag zur Identitdt des linken Seeufers.

Die wasserbezogenen Betriebe wie die Schifffahrtsgesellschaft, die Schiff-

swerft und die SEEKAG sind einzigartige Identitatstrager mit industriellem

Charakter am linken Seeufer. Sie beanspruchen mit ihrer Monofunktion

grosse Bereiche des Ufer, die fiir die Offentlichkeit nicht nutzbar sind.

e SGV (Schifffahrtsgesellschaft des Vierwaldstattersees) als wichtiger
Identitatstrager am linken Seeufer

e SEEKAG Seeverlad + Kieshandels AG ist Teil der industriellen
Nutzung
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e Viele Monofunktionen vorhanden - Potenzial fir mehr multifunk-
tionalen Raum ist gross

e Unterschiedliche dynamische Nutzungen beleben das linke Seeufer
. Die Anspriche an das linke Seeufer sind divers (Erholungsraum
am Ufer, Wohnen, Arbeitspldtze, Hochschulen, Sportraum, Kultur-
raum, Gastroraum, Industrie,Verkehr, Hafen)

e Die steigenden Sommertemperaturen (Thema Klimawandel)
machen den Zugang zum Wasser noch wichtiger. Der Nutzungs-
druck aufs Ufer nimmt zu

e Tempordre Nutzungen entlang des ganzen Seeufers sind wichtig
(Maas, Openair- Kino, Zelt). Weitere Angebote schaffen, die dezen-
tral liegen und das Seeufer beleben

e Die Werkhofstrasse und Landenbergstrasse haben wenig
Erdgeschoss-Nutzungen und daher wenig Offentlichkeitscharakter

e Die Uberbauung Quartier Résslimatt schafft neues Potenzial
zusammen mit dem Werftareal

2.4. Erschliessung & Verkehr

Das Erschliessungssystem fir das linke Seeufer ist vielfaltig. Der MIV wird
Uber die Tribschenstrasse, dann Uber die Werkhofstrasse an den Alpenquai
geleitet. Seitliche Quartiererschliessungsstrassen vervollstindigen das Netz.
Der Veloverkehr wird primér auf den gleichen Strassen gefiihrt wie der MIV,
wobei die Anbindung an Ubergeordnete Velowege nur teilweise vorhanden
ist. Der Fussganger bewegt sich ebenfalls auf den Hauptachsen, hat aber
innerhalb des Quartiers diverse Quartierwege zur Verfigung. Die Orien-
tierung fir den Langsamverkehr ist entlang vom See und im Quartier teil-
weise schwierig und Ankntpfungspunkte fehlen.

e Es ist kein grundsatzliches «Verkehrsproblem» vorhanden, die De-
fizite kénnen «behoben» werden

e Die Starkung des uferparallelen Langsamverkehrs ist wichtig
e Die MIV-Sperre zwischen Werft und KKL ist kein «Killerkriterium»

e Die MIV-Frequenzen sind nicht unbedingt das Problem, eine Koex-
istenz mdglich

e Zwischen Europaplatz und Alpenquai dominieren Abstellpldtze fir
Reisecars, PW's,Velos etc.

e Die Fahrbahnen sind in vielen Strassen zu breit fir eine Tempo-30-
Zone und somit unattraktiv fir den Langsamverkehr: es gibt gross-
es gestalterisches Aufwertungspotenzial

e Die sehr breiten Strassenquerschnitte erlauben eine Aufwertung
zugunsten des Langsamverkehrs. Die Gestaltung des Strassenquer-
schnitts soll nicht nur durch die verkehrstechnischen Anforderun-
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gen definiert werden, sondern mit einer hohen Qualitat fir die
unterschiedlichen Nutzer im Strassenraum Uberzeugen

e Die Verbindungen als Langsamverkehrs zur bestehenden OV-Achse
auf der Tribschenstrasse sind zu verbessern und das neue Quartier
(Rdsslimatt) mit guten Zugdngen anzubinden

e Eine zusitzliche OV Linie parallel zum linken Seeufer tiber die Lan-
denbergstrasse bindet das Quartier starker an

e Der Veloverkehr ist zu optimieren und Ubergeordnete Anknip-
fungspunkte sind frihzeitig miteinzubeziehen (Anbindung
Veloschnellachse Freigleis)

e In der Weghierarchie ist zwischen schnellen, direkten und
langsamen Wegen (Flanierwege) zu unterscheiden

e DieVerbindungen fir Fussgdanger zwischen den Freirdumen entlang
dem Ufer fehlen oder sind unklar

2.5. Sozialraumliche Aspekte
Die Dichte am linken Seeufer ist gering. Die Bevélkerung des linken Seeufers
ist divers und von unterschiedlichen Nutzern gepragt.

e Viele unterschiedliche Nutzer*innen mit verschiedenen
Ansprichen (z.B.: Arbeitnehmer*innen, Schiler*innen, Quartier-
bewohner*innen, Freizeitnutzer*innen, Tourist*innen)

e Die Werft und der technische Sporn bilden eine Grenze zwischen
dem industriellen (;rough’) Uferabschnitt und dem landschaftlichen,
naturnahen Uferabschnitt

e Europaplatz bis Inseli gehdrt zum extern frequentierten Raum

e Nutzungsdruck auf Aussenraum bei KKL und Bahnhof sehr gross,
wenig Aufenthaltsqualitdt vorhanden

e Ab dem technischen Sporn bis zum Tribschenhorn befindet sich das
landschaftlich, naturnahe Stadtquartier, das , Luzerner Ufer"

e Zwischenzustiande als grosse Potenzialrdaume

e Kein klares Quartierzentrum auszumachen, kein Treffpunkt, grund-
satzlich wenig EG- Nutzungen im Quartier

e Bereits heute ist eine hohe Nutzungsvielfalt am linken Seeufer
vorhanden, die jedoch noch erweitert und gestdrkt werden kann
(Mehr See, mehr Ufer, mehr Nutzungsmdéglichkeiten). Das Ziel sind
weniger Monofunktionen, sondern eine Koexistenz der Vielfalt zu
ermdglichen

e Diverse neue Uberbauungen im Quartier fithren zu neuen Raum-
nutzern und Raumnutzerinnen mit neuen Nutzungsbeduirfnissen.

Siehe ergdnzende Abbildungen im separaten Dossier ,Anhang zu Erlduterungsbericht’
(909_200702_TP linkes Seeufer_Anhang) unter dem entsprechendem Kapitel.
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3. Gesamtkonzept

3.1. Gesamtkonzept
Das Konzept des linken Seeufers sieht drei Konzeptgrundsatze vor, welche
Ubergeordnet zur Anwendung kommen sollen:

» Mehr See! Die Uferbereiche sind aufzuwerten und ein verbesserter Zu-
gang zum Wasser flr Mensch und Natur ist anzustreben. Dadurch wird
das steigende Nutzungsbedirfnis der Luzerner*innen berlcksichtigt. Un-
terschiedliche Impulse werden als Fixpunkte und Orientierungspunkte
entlang des Ufers geschaffen. Bei der Werft wird die Verknlpfung zwis-
chen Hafenufer und Parkufer verbessert.

« Mehr Quartier & Nachbarschaft! Unter Berlcksichtigung der
verkehrstechnischen Anforderungen sollen die Quartiersfreirdume fir
Mensch und Natur aufgewertet werden. Raume fiir Aneignung und Exper-
imente (von der Testnutzung der ,halle modulable' bis zu eigeninitiativ
durch die Quartierbevdlkerung gestaltete Kleinflachen im Quartier) tra-
gen zur Lebensqualitdt und zur Identifikation der Bewohner*innen mit
ihrem Quartier bei, und ermdoglichen dem Quartier, seinen eigenen
Charakter zu entwickeln und sichtbar zu machen — unabhdngig von den
Planen der Planer*innen.

« Mehr Grin! Insgesamt ist der Griinfaktor des linken Seeufers zu erh&hen.
Wichtige Rdume fir eine 6kologische Aufwertung des Quartiers und des
Ufers werden geschaffen. Stadtklimatische Themen sind aufzugreifen und
in der Gestaltung mitzudenken.

Konzeptskizze

Hafenquai
vom Bahnhofplatz zum Hafenareal

Park am See

Abb.: Skizze Gesamtkonzept
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Das Konzept besteht darin, die spezifischen und einzigartigen Charakteristi-
ka der unterschiedlichen Uferabschnitte zu starken und das linke Seeufer als
zusammenhdngender offentlicher Freiraum zu festigen. Der industrielle
Hafenquai und der landschaftliche Park am See bilden dabei die beiden
wichtigsten Bereiche, die sich durch eine hohe Eigenstandigkeit auszeichnen.
Ein klar hierarchisiertes Netz aus baumgesdaumten Strassenziigen — das Trib-
schennetz — gliedert das angrenzenden Wohnquartier und bindet es in den
heterogenen Kontext ein. Im Stidwesten und Stdosten bilden der Tribschen-
boulevard resp. der Tribschenhornpark den rdumlichen Abschluss.

Hafenquai

Der Hafenquai ist ein zusammenhdngender Freiraum, der sdmtliche industri-
ellen und nautischen Ufernutzungen zusammenbindet und vom Bahnhofplatz
bis zum Hafenareal fihrt. Als urbane Flanierzone, grosszligiger Bewegungs-
und attraktiver Begegnungsraum richtet sich der Hafenquai dezidiert zum
Wasser aus und bindet die zahlreichen bestehenden Stege, Piers und Platt-
formen mit ein. Die von der Schiffahrt gepragten Nutzungen bleiben beste-
hen und sind Teil der inszenierten ldentitdt, wobei die Durchlassigkeit und die
Zuginge zum Ufer fir die Offentlichkeit gezielt verbessert werden. Ein még-
lichst durchgdngiger Bodenbelag, einheitliche Ausstattung sowie begleitende
Baumreihen schaffen eine klare Ablesbarkeit und gute Orientierung. Der
Werftsteg bleibt als Teil des Hafenquais erhalten resp. wird vergréssert und
verbreitert, um seiner Rolle als wichtiger Verbindungsraum und einzigartiger
Aussichtsplattform gerecht zu werden.

Der Hafenquai endet — oder beginnt — auf dem Hafenareal, ein grosszigiger
Freiraum, der Schiffs- und Erholungsnutzung vereint und als Scharnier zum
Park am See und zum Tribschennetz fungiert. Das Hafenareal ist unterteilt in
Gleisfeldpark, Spornterrasse und ,halle modulable. Der Gleisfeldpark ist ein
temporar zugdnglicher Freiraum auf den Gleisen des Kiesverlads, welcher im
Sinne einer nachhaltigen urbanen Logistik und als wichtiger Bestandteil des
Ortscharakter erhalten werden soll. Die Spornterrasse besteht aus grossen
Ufersitzstufen am zugdnglichen Sporn und markiert einen einzigartigen
Aufenthaltsraum am Wasser. Die ,halle modulable' ist ein grosses Dach Uber
einem offenen Platz, der als multifunktionaler Freiraum, Verantstaltungsort,
Bootsplatz, Werkplatz, Skateranlage, Musikbiihne etc. dient. Die ,halle modula-
ble" ist als neuer, zusdtzlicher Freiraumtyp flexibel bespielbar und je nach
Jahreszeit und Bedurfnis der Bevdlkerung sehr variabel nutzbar. Sie funktion-
iert sowohl als geschitzter Bootsplatz im Winter, als Open-Air-Kino im
Sommer oder als unaufgeregter Alltagsraum. Die Programmierung soll in
Rahmen einer Testnutzung eruiert werden.

Park am See - Ufschottipark

Der Park am See — die heutige Ufschétti - reicht vom Hafenareal bis zum
Segelhafen und ist ein Park mit vielfédltigen Raumabfolgen. Die land-
schaftliche Grundstruktur mit weiten Rasenflichen und wertvollen
Baumbestanden wird erhalten und gestarkt. Ein vielféltiges Freiraumangebot
fir Nah- und Nachsterholung ist genauso Bestandteil vom Park am See wie
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die 6kologische Aufwertung an der Hafenmole und der Uferbereich des
Campus Kantonsschule.

Tribschennetz (Grid)

Das Tribschennetz besteht aus einem zusammenhdngenden, orthogonalen
Tribschennetz von baumgesdaumten Strassenzigen, die das Quartier struk-
turieren und mit dem linken Seeufer verknipfen. Der Fokus liegt auf der
stadtklimatischen und freirdumlichen Aufwertung von bestehenden
Strassenrdumen, die entweder zu Luftkorridoren oder Schattenachsen weit-
erentwickelt werden. Quer zum Ufer verlaufende Strassen werden mit lin-
earen Baumreihen ergdnzt und dienen als Ubergeordnete Luftkorridore und
Wegweiser’, wahrend parallel zum Ufer verlaufende Strassenprofile aufge-
brochen und mit Gppig bepflanzten kleinen Platzchen und Nischen versehen
werden, die gleichzeitig schattenspenden Baumdécher und attraktive Aufen-
thaltsraume bilden (siehe auch Kapitel 3.4.). Ziel ist die Transformation der
verkehrsdominierten Strassenzigen zu Stadtrdumen mit hoher
Freiraumqualitdt und Raume fir Aufenthalt und Nutzung. Das Tribschennetz
bezieht sich nicht nur auf das Tribschenquartier, sondern auf die gesamte
Quartierschicht am linken Seeufer.

Segelhafen

Der Segelhafen bildet das letzte Element des linken Seeufers und schliesst
an den Park am See an. Der Fokus liegt auf der Offnung der heute privaten
Molen, die Teil der offentlichen Uferzone werden. Ein neuer &ffentlicher
(Gastro-) Impuls aktiviert die Nutzung des Segelhafens fir die Bevolkerung.

Tribschenhornpark

Der Tribschenhornpark bildet mit seiner markanten Topographie den raum-
lichen Abschluss am linken Seeufer. Die Zugédnglichkeit soll durch klarere
Verbindungen und Orientierungspunkte verbessert werden.

Tribschenboulevard
Das Rickgrat des Gesamtkonzept bildet der Tribschenboulevard. Als
wichtigste Verkehrsachse und Haupterschliessung zum Quartier und zum
linken Seeufer soll der Boulevard als qualitatsvoller Strassenraum mit Bau-
malleen gestarkt werden.

Siehe ergdnzende Abbildungen im separaten Dossier ,Anhang zu Erlduterungsbericht’
(909_200702_TP linkes Seeufer_Anhang) unter dem entsprechendem Kapitel.
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3.2. Schliisselbereiche und Vertiefungsgebiete

Griin anstatt grau - blechfreies Inseli

Das Inseli ist ein wichtiger Freiraum am linken Seeufer und besitzt in der
Bevdlkerung einen sehr hohen Stellenwert. Es bildet eine spezifische Se-
quenz am Hafenquai und soll mit wenigen Eingriffen als hochwertiger
Freiraum am See fir die Bevélkerung erhalten und weiterentwickelt werden.
Langerfristig wird das Inseli landseitig vergréssert und raumlich geklart, in-
dem die durch den Rickbau der Car-Parkpliatze gewonnene Fliche dem
Inseli zugesprochen werden. Der rahmende, sich platzartig aufweitende
Kiesbelag wird formal beruhigt und die innenliegenden, fragmentierten
Rasenflachen werden zu grossen Liegewiesen zusammengefasst. Sdmtliche
Bestandsbdume werden erhalten und die Ufermauern belassen. Die beste-
henden dicken Strauchschichten zur Abgrenzung der Carparkplatze werden
entfernt, sodass eine Transparenz entsteht. Uferseitig werden die
Bepflanzungen 6kologisch aufgewertet und die Sichtachsen zum See be-
wusster freigespielt. Landseitig schliesst das Inseli direkt an den neuen
Hafenquai an, welcher eine grosszligige Langsverbindung parallel zum
Seeufer bildet. Unterschiedliche saisonale Nutzungen (wie z.B.: die Buvette,
die Voliere, die Maas oder Rudolfs Weihnacht) machen das Inseli zu einem
beliebten Treffpunkt flr unterschiedliche Nutzer*innen wéhrend dem
ganzen Jahr.

Abb.: Zielzustand Ausschnitt Inseli

Die Anzahl der Haltekanten flr Reisecars wird auf 6 reduziert. Diese wer-
den langs angeordnet und kénnen wie bis anhin vom Bahnhof/Europaplatz
her angefahren werden. Durch diese Massnahme wird der ndétige Raum
gewonnen flr die neue, grosszlgige Langsverbindung parallel zum Seeufer
und den Ubergang zum Inseli. Die Lingsanordnung der Busse erméglicht
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zudem eine klare Differenzierung zwischen Carparkierung mit Warterdu-
men und Inseli mit Flanierbereichen.

Die heute unglinstig platzierten Velounterstinde entlang des Inseliquais wer-
den aufgehoben, zugunsten einer Neuaufteilung des Strassenquerschnittes.
Die Vorzone der gegenlberliegenden Gewerbenutzungen im EG wird gross-
zlgiger, die Velos fahren nur noch in Nordrichtung auf einem eigenen Velos-
treifen. Die Reduktion der Fahrbahnbreite wirkt sich glinstig auf die Ge-
schwindigkeiten im Tempo-30-Regime aus.

Im Bezug auf den Bau des Durchgangsbahnhofs ist das Inseli frihzeitig zu
sichern als zentraler und wichtiger Freiraum der Stadt Luzern und die langs-
seitigen Uferverbindungen sind vor Baustart durchgangig zu sichern.

Aktives und aktiviertes Hafenareal

Die zentralen Elemente sind die 'halle modulable' beim Hafenareal, die Auf-
wertung des Sporns und der Werftsteg. Die 'halle modulable' ist der
Schlusspunkt des Hafenquais, markiert aber auch den Ubergang zum Park am
See und ist mit seiner offenen, variablen Nutzung der Treffpunkt von See-
promenadenpublikum und Quartierbevolkerung. Bei einer Testnutzung auf
dem Hafenparkplatz setzt nicht die Planung den Impuls, sondern die Bevolke-
rung: Durch diese Art der Umfrage nach Bedirfnissen und ldeen entsteht
eine echte Mitwirkung durch das gemeinsame Machen und Ausprobieren,
Verwerfen, Anpassen und Verbessern. Dabei finden sich nicht nur funktionie-
rende, tragfahige, robuste Ideen, sondern auch engagierte Bevolkerungsgrup-
pen, die sich als Tragerschaft der Ideen und als zuverldssige Ansprechspartner
fir die Planung/Stadt eignen. Fir sie alle kann am Ende ein Dach gebaut wer-
den — in Form einer 'halle modulable' — oder auch etwas ganz anderes. Die
,halle modulable’ soll fur kleine, spontane Nutzungsideen genauso gut funk-
tionieren wie flr Grossevents. Es entsteht ein identitdtsstiftender Ort, den
sich die Menschen immer wieder aufs Neue aneignen k&nnen.

Die Aktivierung des Sporns geschieht durch mehrere Elemente: die Offnung
des technischen Sporns (nicht nur Monofunktion durch Segelschule und
Bootshafen, sondern Aufenthaltsqualitat und Offentlichkeit), der Gleisfeldpark
und optional das Restaurant Marina. Dadurch wird ein weiterer Orientie-
rungspunkt (Impuls) geschaffen, den man auch vom Inseli her sieht und einen
zusitzlichen Seezugang fiir die Offentlichkeit zum See bereitstellt.

Der Werftsteg ist als verbindendes Element heute schon wichtig und wird in
Zukunft noch wichtiger. Deshalb soll er friiher oder spater neu gebaut wer-
den.

Der Kiesverlad an so zentraler, stddtischer Lage mag auf den ersten Blick
etwas fremd wirken, ist aber gerade fir den Charakter des Quartiers, wel-
ches auch sonst durch das abwechslungsreiche Nebeneinander von mono-
funktionalen Nutzungen gepragt, ein identitatsstiftender Bestandteil und so-
mit erhaltenswert. Das Konzept funktioniert aber auch ohne.
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Die Abhidngigkeit des Konzeptes von umgebenden Nutzungen und Entwick-
lungen im Bereich Technischer Sporn und Betonwerk ist gering. Am wichtigs-
ten sind die Reduktion der Abstellpldtze fiir Personenwagen bei der Marina
sowie die Verlegung der Car-Parkplatze.

Abb.: Zielzustand Ausschnitt Hafenareal

Entwicklungsszenario - Schritt |

« Aufhebung Parkplatz Hafen, wobei einzelne Abstellplatze zwecks An-
lieferung, etc. neu angeordnet werden

» Hafenplatz aktivieren: Testnutzungen auf dem Parkplatz zwecks Vorbere-
itung der ,halle modulable' = QUICK-WIN

» Sukzessive Reduktion der Parkpldatze am Alpenquai: punktuell benétigt es
auch langfristig einige Parkpldatze = QUICK-WIN

« Umlenkung Verkehr Werkhofstrasse in die Landenbergstrasse, zwecks Ent-
lastung der Uferzone

« Optionales, tempordres Parkhaus (mit Car-Parkplatzen im Erdgeschoss
oder einer anderen EG-Nutzung)

Entwicklungsszenario - Schritt 2

« Sporn & Gleisfeldpark aktivieren und zugédnglich machen = QUICK-WIN!
Sporn inkl. Panoramabar/Spornterasse/Gleispark: Freizeitraum zum Ver-
weilen, Apéro trinken, urban, weniger Grin als auf Inseli, improvisierter
Charakter, Sitzgelegenheiten, Zugang zum Wasser, improvisierterer
Charakter. Die Sichtbarkeit vom Inseli und Werftsteg ist wichtig.
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Entwicklungsszenario - Schritt 3

« ,halle modulable' (oder Alternative dazu) bauen

« Ubergang zum Park am See/ Ufschétti kliren

Entwicklungsszenario - Schritt 4

« Umgestaltung des Hafenquais und Reduktion der Car-Parkplitze beim
Inseli. Zuverldssiger, robuster Freiraum und Erholungsraum mit klarer
Funktion und fixer Infrastruktur: Bankli, Wiesen, WC, Buvette, schatten-
spendende Baume.

« Okologische Aufwertung im Hafen (Molenplatte) mit Zugang

Entwicklungsszenario - Schritt 5

Als direkte Vorbereitung DBL-Bauphase, die Massnahmen sind teilweise pro-
visorisch/ temporar:

« Werftsteg temporar verldngern (zwecks Verladestelle Baustelle) & direk-
ter Anschluss zur Passarelle (zwecks Anschluss Ufer und Quartier an
Bahnhof)

+ Weitere Verbesserungen der Verbindung Quartier und Bahnhof (z.B.: Zu-
gang Passstellen in Quartier Rosslimatt)

Entwicklungsszenario - Schritt 6

« Stddtebauliche Entwicklung am Alpenquai
« Stadtebauliche Entwicklung im Gleisfeld
« Neuer Werftsteg flr die bessere Verbindung Inseli und technischer Sporn

. Kaffee Seewind und Offnung Segelhafen-Mole >> Gemiitlich, ruhig, mit
offenen und versteckten Aufenthaltsmaoglichkeiten, 6ffentliche Gas-
tronutzung zwecks regelmadssiger Belebung und Sicherheits-GefUhl... Zu-
vorderst auf der Mole ein Turm/Skulptur/Dach o.d. als sichtbares Symbol
fur die Zuganglichkeit.

« Offnung der Hafenmole beim Segelhafen

Entwicklungsszenario - langfristis/ optional

« Ergdnzende Nutzung/ Entwicklung auf dem Sporn (z.B.:, Restaurant Mari-
na' im ersten Stock) mit bestehender Nutzung im EG. Die Nutzung kann
auch wechseln/ dynamisch sein und muss nicht zwingend &ffentlich sein.
Die Privatisierung/ Mononutzung soll reduziert werden.

« Entwicklung der Werftkultur im/um neues Gebaude beim Werftplatz fir
eine Zuganglichkeit des Seeufers auf Niveau Erdgeschoss.
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Der Park am See

Die Ufschotti bietet als wichtigster und urbanster Freiraum in der Stadt Lu-
zern viel Raum fiUr die anthropozentrische Nutzung: dank einer Diversitdt an
grossflachigen Nutzungsmdoglichkeiten, einem grosszigigen Seezugang mit
Strand und einer saisonaler Beach-Bar. Gleichzeitig bildet die Ufschétti einen
grossen, zusammenhdngenden Grinraum und trdgt eine wichtige Funktion
innerhalb des Stadtgrins. Diese Qualitdten sind einzigartig und dirfen nicht
angetastet werden. Die Parkanlage soll erhalten werden und die Wege an den
Ubergingen zum Hafenquai und zur Kanti sollen aufgewertet werden. Auf-
grund dem stetig ansteigenden Nutzungsdruck soll der Strandbereich gegen
Osten erweitert und fir die Bevélkerung zugdnglich gemacht werden. Denk-
bar sind weitere punktuelle Infrastrukturen (z.B.: Toiletten, Umkleide oder
ahnliches). Mit der Entwicklung des Hafenareals soll gleichzeitig auch eine
Verteilung und Umverlagerung des Nutzungsdrucks von der Ufsch&tti zum
Hafenareal stattfinden. Durch die zusitzlichen Offnungen am Hafen entsteht
mehr Freiraum mit Nutzungen fir die Bevélkerung.

Am nordseitigen Ufer, entlang der Hafenmole und am Sudufer soll Platz ent-
stehen flr eine dkologische Aufwertung des Seeufers. Die peripheren Berei-
che zeichnen sich durch eine geringere Frequentierung aus und kdnnen bei
Notwendigkeit einfach abgegrenzt werden.

Im Park eingelagert befinden sich die bestehenden Wassersportnutzungen
von Kanu- und Ruderclub. Diese bleiben bestehen, sollen aber stédrker in den
offentlichen Parkraum integriert werden und mehr &ffentlichen Charakter
erhalten. Die bestehenden historischen Elemente an der Uferkante beim
Campus Kanti werden aufgebrochen, weniger streng geldst und als weiche,
landschaftliche Gestaltung integral dem Parkraum zugeordnet. Zusammen-
hdngende grosse Wiesenflachen bieten Potenzial fir eine vielféltige Bespie-
lung des Freiraums.

Schattenachsen und Luftkorridore als Freiraume fiirs Quartier
Das Tribschennetz bildet die wichtige Verankerung und Abbildung des linken
Seeufers mit dem Quartier. Die beiden unterschiedlichen Bausteine, beste-
hend aus Schattenachse und Luftkorridor bilden mit ihrer Gestaltung
wichtige identitdtsstiftende Elemente fir die Orientierung und Verankerung
im Quartier. Wahrend in den senkrechten Luftachsen primar stadtékologis-
che Themen und die Biodiversitdtsanspriche erfillt werden, erflllen die
Schattenachsen mit ihrer Umgestaltung neben den stadtokologischen The-
men auch wichtige Bedirfnisse fur die anthropozentrische Nutzung und den
Bedarf nach mehr Aufenthalt. Durch das Aufbrechen der Fahrbahn, die
Verkleinerung der versiegelten Vorzone und die Reduktion des Fahrbahn-
querschnitts werden mehr Flachen fir eine Bespielung frei. Die gewonnenen
Flachen bilden ein grines Band, wobei neben wichtigen neuen Flachen fur
Aufenthalt auch Raum fir Flora und Fauna und die bestehende Velo- und
Autoparkierung entsteht. Fir eine mdglichst grosse Nutzungsvariabilitat
werden die Flichen unterschiedlich ausgestaltet. Es gibt Bereiche mit
hochwertigen extensiven Griinflichen und wenig vorinstallierte Méblierung,
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wo Raum fir eine Aneignung durch Eigeninitiative vorhanden ist. Genauso
wichtig sind aber auch Bereiche mit einer festen M&blierung, die einheitlich
im Stadtraum vorhanden ist und so klare Nutzungszuweisungen machen. Die
quartierinternen Bereiche sind wichtige Raume fir die Anwohner, die beim
bestehenden und hohen Nutzungsdruck am Seeufer, der auch durch
Auswadrtige entsteht, Freiraumqualitdt in ihrem Stadtteil vorfinden.

Das Quartier verflgt bereits heute Uber ein weitgehend quartier-
vertrégliches Erschliessungsnetz. Es gilt flichendeckend Tempo 30, und der
motorisierte Individualverkehr wird durch ein konsequentes Regime von
Stichstrassen auf den Haupt-Durchfahrtsachsen gehalten. Diese Qualitdt gilt
es zu erhalten. Der Strassenraum soll zu Gunsten der Aufenthaltsqualitat
aufgewertet werden, mit mehr Grinflache und Bepflanzung. Die bestehende
oberirdische Parkierung ist auf die erforderlichen Besucherparkpldtze zu
beschranken. Dies gilt besonders fur den Alpenquai, wo das Parkplatzange-
bot zwingend zu reduzieren ist, zu Gunsten von mehr Veloabstellplatzen.
Prioritdt hat im Quartier generell der Fuss- und Veloverkehr, fir den das
Netz Ilckenlos, mdglichst dicht und durchldssig sein soll. Zwischen- und
Restflachen werden frei fir quartiernahe Nutzungen und sind teilweise of-
fen fur die Aneignung aus dem Quartier (a la Pop-Up Parks) und teilweise
raumlich definiert mit einer Moblierung fir mehr Aufenthalt (z.B.: Banke,
Tische, etc.) und konkreten Nutzungen (z.B.: Tischtennis, Brunnen, etc.).

Zur Vermeidung von méglichen Konflikten sind die entsprechenden Flachen
in der Entwicklung frihzeitig genau mitzudenken. In den Flichen mit Ruder-
al- und Pionierstandorten ist eine zusédtzliche Dynamik durch die entste-
hende Nutzung der Flichen gewlnscht, wahrenddem in den Bereichen mit
héheren Grinstrukturen, z.B. innerhalb von Baumscheiben ein Betreten
nicht durchldssig erwiinscht wird. Im Bezug auf die Erschliessung sind vor
allem die notwendigen Notzufahrten zu berlcksichtigen, wobei auch diese
so ausgestaltet werden kdnnen, dass sie einen okologischen Mehrwert, resp
eine tempordre Bespielbarkeit zulassen.

Alpenquai - die Schnittstelle zwischen Quartier und See

Der Ubergang vom Tribschenquartier zum Seeufer Alpenquai bildet eine
Zasur zwischen der Hafenareal, dem Park am See und dem Tribschenquarti-
er. Heute dominieren darauf zahlreiche Autoabstellpldtze. Durch die Aufhe-
bung vieler dieser Stellplatze und durch die Umlenkung des Verkehrs auf der
Werkhofstrasse (siehe dazu Kapitel ,, 3.3 Erschliessung und Parkierung®) wird
die Uferzone entlastet, Fuss- und Veloverkehr (Veloparkpldtze) erhalten
mehr Platz und der Alpenquai wird als 6ffentlicher Freiraum in seiner Qual-
itat gestdrkt. Im Zielzustand soll das bestehende Gebdude auf dem Alpen-
quai 4 durch ein neues stadtebauliches Volumen ersetzt werden. Durch die
Setzung erfolgt eine Klarung der Freirdume und deren Bedeutung zwischen
dem Gleisfeld und dem Werftareal.

Siehe ergdnzende Abbildungen im separaten Dossier ,Anhang zu Erlduterungsbericht’
(909_200702_TP linkes Seeufer_Anhang) unter dem entsprechendem Kapitel.
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3.3. Laufen, rollen, fahren - Verkehrssituation linkes Seeufer

Das Verkehrsnetz kann bezlglich seiner Funktionen in Schichten gelesen
werden, welche parallel zum Seeufer verlaufen. Unmittelbar entlang dem
Seeufer, in der «Seeschicht I», befinden sich Flanierwege, welche den zu Fuss
Gehenden vorbehalten sind. Daran angrenzend folgt die «Seeschicht Il» mit
dem Alpenquai als weitere Flanierachse, welche sich Fussganger*innen und
Velos teilen. Dahinter folgen das Wohngebiet Tribschen und die Mischzone
Résslimatt, mit ihrem Feinerschliessungsnetz mit Mischverkehr fir VWohnen
bzw. Industrie/Gewerbe. Die Haupterschliessung erfolgt mit einem System
von Stichstrasse ab der Tribschenstrasse tber die Werkhofstrasse.
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J
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Abb.: Ubersicht Verkehr

Laufen und Rollen

Zentrale Elemente des Fuss- und Radwegkonzeptes sind einerseits die drei
uferparallelen Achsen (Wander-/Flanierweg/Werftsteg am Ufer, Alpenquai
und Landenbergstrasse), andererseits die quer dazu verlaufenden
Verbindungen, welche teilweise zu starken und teilweise neu zu erstellen
sind. Diese Querachsen verbinden das Quartier mit dem Naherholungsge-
biet am Seeufer und mit den Bushaltestellen auf der Tribschenstrasse.

Der Wander-/Flanierweg/Werftsteg soll das Seeufer mit seinem wech-
selvollen Geprége erlebbar machen. Um dies zu erreichen, werden die Fuss-
ganger vom Europaplatz Uber das Inseli und die Werft bis zum Sporn
moglichst nahe am Ufer gefthrt.
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Der Alpenqguai soll vom motorisierten Individualverkehr entlastet und fur
den Fuss- und Radverkehr attraktiver werden. Dies geschieht durch die
Aufhebung mdoglichst vieler PKW-Abstellplatze und durch die Umlenkung
des MIV auf der Werkhofstrasse auf Hoéhe der Einmindung Landen-
bergstrasse.

Die Landenbergstrasse ist die Velo-Hauptachse, welche die Schul- und
Sportanlagen auf direktem Weg mit dem Bahnhofgebiet verbindet. Im Bere-
ich der Wohnquartiere ist der Strassenraum geprégt durch viel Grin, Aufen-
thaltsqualitdt und wenig motorisierten Verkehr. Im Abschnitt Werkhofstrasse
— Werfteplatz — Inseliquai gilt es, die Koexistenz durch einen sorgfiltig
umgestalteten, verkehrsberuhigten Strassenraum sicherzustellen.

Die Neubebauung der Résslimatt erdffnet die Chance, attraktive Veloschnel-
lachsen und Fussverbindungen von der Tribschenstrasse hin zum Hafenquai
zu schaffen. Eine Anbindung der Freigleis-Veloschnellachse mittels Bricke
Uber das Gleisfeld sollte unbedingt geprift werden.

Fahren und Parkieren

Das Grundprinzip der heutigen Verkehrsfihrung MIV funktioniert gut, mit
einem stabilen, quartiervertraglichen Netz. Am Prinzip der Stichstrassen soll
konsequent festgehalten werden. Das Netz soll nur fir den Fuss- und Rad-
verkehr und allenfalls fiir den OV durchlissig sein.

Die durchgédngige Haupterschliessung Uber die Werkhofstrasse bis zum Eu-
ropaplatz kann beibehalten werden. Eine Netztrennung im Bereich
Werfteplatz/Inseliquai ist zwar denkbar, aber fir das Funktionieren unseres
Konzeptes nicht zwingend. Die Koexistenz der Verkehrsteilnehmenden kann
mit den bestehenden Verkehrsmengen, dem verkehrsberuhigten Regime und
den Dosierungsmassnahmen gewahrleistet werden. Die geplanten Massnah-
men zur Aufwertung des Strassenraumes verbessern die Situation zusétzlich.

Zwingend umzusetzen ist die Umlenkung des Durchgangsverkehrs auf der
Werkhofstrasse am Knoten der Einmindung Landenbergstrasse. Damit kann
der Alpenquai von unn&tigem Verkehr entlastet und nachhaltig aufgewertet
werden. Fir diese Aufwertung ebenso zwingend ist die Aufhebung eines
Grossteils der Car- und PW-Abstellplatze entlang des Alpenquais und bei
der Marina. Das Angebot ist auf ein Minimum zu reduzieren, welches die
Bedirfnisse der unmittelbar angrenzenden Nutzungen abdeckt.

Angesichts der bereits bestehenden &ffentlichen Parkierungsanlagen im na-
hen Umfeld und mit Blick auf die Mobilitatsstrategie der Stadt Luzern kon-
nen diese Parkplatze ersatzlos aufgehoben werden. Im Bereich der heutigen
Carparkpldtze entlang der Landenbergstrasse ware Platz vorhanden fir ein
temporares Parkhaus, welches in einer Ubergangsphase Parkraum fiir Cars
im Erdgeschoss und fir PW in den Obergeschossen bieten kénnte. Diese
Option kénnte auch im Zusammenhang mit den Bautdtigkeiten flir den
neuen Durchgangsbahnhof von Interesse sein.
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Gemeinsames o6ffentliches Fahren
Das Tribschenquartier verfigt heute mit der starken Busachse auf der Trib-

schenstrasse iiber eine sehr gute OV-Anbindung an den Bahnhof Luzern.

Das Quartier benétigt daher méglichst direkte und attraktive Fuss-
wegverbindungen zu den Bushaltestellen.

Fur das Gebiet Tribschen wurden in friheren Studien mégliche neue Tan-

gentiallinien und neue Linien Uber den Inseliquai ins Quartier untersucht.

Aus unserer Sicht kénnte eine neue Stichlinie vom Bahnhof lber die Lan-
denbergstrasse bis zu den Sportanlagen das Quartier rdumlich sehr gut ab-

decken und die bestehende Achse auf der Tribschenstrasse erganzen bzw.

entlasten.

Allerdings liegt der Bahnhof auch in sehr guter Reichweite von Fahrrdadern
und E-Bikes. Fir den Bus misste zudem eine Priorisierungslésung beim In-
seliquai eingerichtet werden, was wohl nur mit einer MIV-Durchfahrtssperre
moglich ware.

Eine zusatzliche Buslinie ist zwar denkbar, wir erachten sie aber fir unser
Konzept nicht als zwingend. Der Fokus der Verkehrsmassnahmen im Quarti-
er soll sich auf die Verbesserungen fir den Fuss- und Radverkehr und die
Wohn- und Aufenthaltsqualitdt richten.

Siehe ergdnzende Abbildungen im separaten Dossier ,Anhang zu Erlduterungsbericht’
(909_200702_TP linkes Seeufer_Anhang) unter dem entsprechendem Kapitel.
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3.4. Gewasserschutz, Biodiversitat, Stadtklima

Das heutige Ufer im Bearbeitungsperimeter weist ein grosses Potenzial auf
fir die Themen von Gewdsserschutz und Biodiversitat. Die Abschnitte des
linken Seeufers, welche heute noch als naturnah betrachtet werden k&nnen
sind selten. Das Ufer wird grésstenteils als stark beeintrachtigt bis kiinstlich
betrachtet und Abschnitte in denen ein natlrlicher Austausch zwischen See
und Land (mit grosszligigen Wasserwechselzone) stattfinden kann, fehlen
ganzlich.

Das Potenzial und die Erfolgsaussichten flr 6kologische Aufwertungen sind
trotzdem gross: Die heute bereits wertvolle Brutinsel als Ausgangspunkt
(Gruner Impuls) - die natiirlichen Untiefen im Luzerner Seebecken und eine
intakte Unterwasservegetation mit dichten Armleuchteralgenteppichen
bilden wichtige Ausgangspunkte fir potentielle Aufwertungen.

Abb.: Okologische Aufwertung am linken Seeufer

Fir die 6kologischen Aufwertungen wurden aufgrund der heute bestehen-
den Lebensrdume, dem Nutzungdsdruck (see- und landseitig) und dem Po-
tential fir einen Aufwertungserfolg drei Uferabschnitte definiert:

Durch seeseitige Vorschittungen soll im Bereich zwischen der nérdlichen
Ufschétti und der Hafenmole eine 6kologisch wertvolle Wasserwechselzone
und ein naturnaher Ubergang zur heute bestehenden Flachwasserzone
entstehen. Heute gilt das Ufer in jenem Bereich als stark beeintrachtigt - die
Artenzusammensetzung unter Wasser ist in den ufernahen Bereichen mager
und Blockverbauungen verhindern einen Austausch zwischen land- und
wassergebundenen Lebensrdaumen. Der Ubergang von Land- zu Wasser-
lebensraume (Wasserwechselzone) und die anschliessenden Flachwasserzo-
nen sind jedoch wichtige 6kologische Nischen und bilden unter anderem fir
Jungfische (,,Kinderstube") wichtige Rickzugsorte.
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Die Entwicklung einer standorttypischen Roéhrichtgesellschaft soll anhand
des neu geschaffenen Standortes gefordert (allenfalls mit Pflanzungen initi-
iert) werden. Die Schittung von unter Wasser liegenden ,,Riffs" soll zudem
den Welleneinfluss auf das Ufer und dem Réhricht schwachen und somit zur
natiirlichen Stabilitdt des Ufers beitragen.

Weiter soll im stdlichen Bereich der Ufschétti durch eine seeseitige Schit-
tung an das bestehende Terrain das Ufer abgeflacht werden. Aufgrund der
heutigen Situation (steile Neigung und Blockverbauung) ist die Wasser-
wechelzone praktisch inexistent Die bestehende Flachwasserzone verflgt
Uber ein grosses Potenzial - wird jedoch durch die Exposition (natirlicher
Wellenschlag) und die bestehenden Nutzungen (Ruderclub) stark unter
Druck gesetzt. Es soll ein naturnahes Ufer mit einer standortgerechten
Ufergesellschaft entstehen. Initialpflanzungen sollen einen Impuls zur
Férderung des Réhrichts bilden, unter Wasser geplante Riff-Schittungen
sollen den Entwicklungsbereich vor mechanischem Druck (durch Wellen und
Bootsverkehr) schitzen.

Die Grenzbereiche zwischen Renaturierung und intensiver Nutzung sollen
durch mittels Besucherlenkung gelést und wo notwendig mit Betretungsver-
boten verstarkt werden, damit fir die diversen Lebewesen (z.B. Brutvogel)
ein gentigend grosser Puffer entsteht zwischen Badenden und Naturschutz-
zone.

In Kombination mit der Vorschittung respektive Abflachung des sldlichen
Bereichs der Ufschétti soll die bestehende Brutinsel vergréssert werden. Im
Zusammenhang mit Schittungen, Initialpflanzungen und Baumfillungen im
Uferbereich soll die Ausbreitung des heutigen Schilfglirtels geférdert wer-
den. Durch die periphere Lagen dieser Standorte kénnen die Bereiche bei
Notwendigkeit einfacher abgegrenzt werden und Massnahmen fir die Be-
sucherlenkung sind einfacher umzusetzen.

Der Aussenbereich der Kantonsschule soll einen naturnahen Charakter er-
halten. Heckenstrukturen, Krautsaume und Magerwiesen sollen das landseit-
ige Ufer einen naturnah ausgebildeten Charakter zurtickgeben.

Fir die Umsetzung dieser Ziele sind frihzeitig die entsprechenden Behor-
den und Verbande zu involvieren, um den Anliegen von Naturschutz- und
Gewadsserschutzthemen entsprechend Rechnung zu tragen. Mit den an-
liegenden Betrieben mit wasserbezogenen Nutzungen (Werft, Seepolizei,
Hafen, Ruder- und Kanuclub) sind frihzeitig Gesprache zu fihren, welche
Bedirfnisse fur ein reguldrer Betrieb zwingend notwendig sind und mit
welchen Einschrankungen (Fahrzeiten, Geschwindigkeiten, Distanzen zu den
Okologischen Bereichen) zu rechnen sind.

Anhand des Konzepts soll das Stadtklima in Hinblick auf die Zukunft fur
Anwohner, Besucher, Stadtfauna und -flora verbessert werden. Die
Etablierung von Massnahmen zur Reduzierung von Hitzestaus, Durchltftung
von bestehenden Quartieren usw. erfordert ein genaues Studium der heuti-
gen Gegebenheiten (z.B. anhand von Hitzekarten, bestehenden Luftkorri-
dore usw.). Anbei werden einzelne Massnahmen erldutert, welche als
Startimpuls fir eine stadtklimavertragliche Planung essentiell erscheinen.

Die Luftkorridore: Durch die Lage vom Vierwaldstéttersee soll die natir-
liche Funktion des Sees als ,Kihlungselement” ausgeschépft werden. Die
senkrecht zum Ufer liegenden Strassen sollen als Korridore zur Durchlif-
tung der hinten liegenden Quartiere ermdoglichen.
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Der Austausch der Luftmassen vom See zur Stadt (Nacht) und von der
Stadt zum See (Tag) ist zu maximieren. Durch den Austausch von Luft-
massen wird warme, ,verschmutzte" Luft (z.B. durch Verkehr) abgefiihrt und
frische, saubere Luft in die Quartiere gebracht.

Die Gestaltung der Strassenrdume innerhalb dieser Luftkorridore wird mit
Baumreihen (Hochstdmme) erginzt, welche einen Mindest-Schattenanteil
gewdhrleisten und eine lineare Leitung der Luftmassen ermdoglichen. Die
neuen Baumreihen wirken sich ebenfalls positiv auf die Aufenthaltsqualitdt
entlang dieser Korridore und spenden zudem Schatten entlang von
Wegverbindungen, was im Sommer vor allem fir altere Generationen
besonders wertvoll ist.

Die effektive Umsetzung und Planung soll anhand von Hitzekarten und Stu-
dien zum Thema Windkorridore und Durchliftung weiter vertieft werden.

Die parallel zum Ufer liegenden Strassen (Schattenachsen) sollen den
Beschattungsgrad entlang der Strassen und innerhalb der Quartiere er-
hoéhen. Die Gehdlze setzen sich aus unterschiedlichen Arten und Qualitaten
fir zusammen. Durch das Baumdach kann die Temperatur in Bodenndhe
reduziert werden. Gemdss Messungen kann durch die Beschattung eines
Baumes die Temperatur unter der Krone um bis zu |5 Grad Celsius gesenkt
werden. Nebst der sofortigen Kihlung wird durch eine natirliche Beschat-
tung die Hitzespeicherung der Béden reduziert. Dies mindert wiederum die
nachtliche Abstrahlung von Warme.

Weiter steigert eine natirliche Beschattung die Aufenthaltsqualitat fur die
Quartierbewohner und Spazierganger (v.a. dltere Menschen). Im Zusam-
menhang mit den Baumpflanzungen sollen auch je nach Standort, Stauden-
bepflanzungen oder Krautsiume als Unterbepflanzungen vorgesehen wer-
den. Ein Uppiger Unterwuchs schitzt den Baum, steigert seine Fahigkeit
Wasser aufzunehmen und bildet fir die Stadtfauna wichtige Vernetzungsko-
rridore.

Es soll im Detail gepruft werden, wo in und in welchem Ausmass der Grin-
flachenanteil innerhalb des Perimeter vergréssert werden kann. Durch eine
Steigerung der Strukturvielfalt mit Grinelementen (Staudenbeete, Kraut-
saume, Kleinstrducher usw.) wird die Evapotranspiration gesteigert und
nachhaltig mit dem Wasserhaushalt umgegangen. In diesem Zusammenhang
soll das Gesprach vor allem mit Privaten gesucht werden.Woméglich sollen
Rasenflachen durch artenreichere Sdume ersetzt werden. Durch zusdtzliche
Grunstrukturen und Grinflachen soll unter anderem auch der Anteil an
versiegelten Flachen reduziert werden

Eine erhéhte Strukturvielfalt und Strukturmosaik schaffen zudem zusat-
zliche Lebensrdaume fir diverse Vertreter der Stadtfauna.

Um die Wiarmespeicherung und -abstrahlung von versiegelten Flichen zu
verringern, soll die Materialisierung kinftig in frihere Planungsphasen ein-
bezogen werden.Wo mdglich soll auf versiegelte Beldge verzichtet, resp, die
Flachen reduziert oder durch helle Beldge (Ruckstrahlung) ersetzt werden
und Kiesbelage geférdert werden. Die bestehenden Asphaltflachen stellen
einen grossen Waérmespeicher innerhalb der Stadtstruktur dar, wéhrend-
dessen versickerungsfahige, kiesige Beldge weniger Wéarme aufnehmen. Ein
weiterer Gewinn ist die lokale Versickerung des anfallende Regenwasser.

De facto sollen auch in Zukunft fir Gebdude Materialien gewahlt werden,
welche einen hohen Rickstrahlungswert (Albedo) besitzen. Dachfldchen
sollen begriint werden und Fassadenbegriinung soll wo mdglich geprift
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werden. Denn nebst den positiven Einflissen auf das Stadtklima kénnen
Dach- und Fassadenbegriinungen positive Einflisse auf Stadtfauna haben.
Die Massnahmen sollen auch auf privaten Parzellen im Rahmen eines Be-
ratungsangebotes diskutiert werden.

Abb.: Okologische Aufwertung am linken Seeufer

Mit den oben genannten Massnahmen soll der Biodiversitdt und dem Stadtk-
lima Rechnung getragen werden. Beide Themen sind lilert und missen bere-
its in frihen Planungsphasen einen hohen Stellenwert einnehmen kénnen. Es
soll klar werden, dass selbst kleine Strassensanierungen zur Gelegenheit
genutzt werden kénnen, um den Versiegelungsanteil zu reduzieren, ein Baum
oder ein Staudenbeet zu pflanzen. Wenn méoglich sollen Quartierverbdnde
oder Private in die Diskussionen eingebunden werden, um diese zu sensib-
lisieren. Denn nebst dem Benefiz fir das Stadtklima und die Biodiversitdt
schaffen oben genannte Massnahmen auch einen hohen Mehrwert beziglich
der Freiraum- und Aufenthaltsqualitdt fir die Bewohner der Quartiere.

Fir eine zukinftige Umsetzung sollen jedoch Richtlinien festgelegt, Mass-
nahmenkataloge erarbeitet werden, welche der Stadt als Planungsinstru-
ment/-grundlage fir kinftige Strassenprojekte, Wettbewerbe usw. genutzt
werden kann.

Siehe ergdnzende Abbildungen im separaten Dossier ,Anhang zu Erlduterungsbericht’
(909_200702_TP linkes Seeufer_Anhang) unter dem entsprechendem Kapitel.
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3.5. Starke Freiraumvision, unabhingige Entwicklung

Das Konzept baut auf den vorhandenen Qualititen und Potenzialen des 6f-
fentlichen Raumes auf. Zentral ist die robuste Gestaltung des Aussenraumes.
Das sind einerseits der Hafenquai und der Park am See — ein durchgehen-
der Weg entlang des Ufers mit Schwerpunkten und attraktiven Orten wie
Perlen an einer Schnur — und andererseits das Tribschennetz, welches die
Quartierstrassen in ein durchgehendes grines Netz aus Luftkorridoren
(senkrecht zum Seeufer) und Schattenachsen (parallel zum Seeufer) ver-
wandelt.

Unabhangig von der Entwicklung des Hafenareals wird mit einer bewussten
Etappierung dem Quartier und dem Zugang zum See vor allem in Zeiten
der grossen DBL-Baustelle ganz klar Prioritdt gegeben. Es werden Inseln flr
die Natur, Kultur und Freizeit geschaffen, die auch wahrend der Bauzeit
unantastbar bleiben — genauso wie qualitative Uberginge zwischen diesen
Inseln. In der Abfolge sind die Luftkorridore vor den Schattenachsen
umzusetzen, da die Eingriffe weniger tief gehen: Wahrenddessen in den
Schattenachsen stark in die Fahrbahngeometrie eingegriffen wird, fihren die
Luftkorridore mit einfacheren Massnahmen zu einem schnellen Erfolg.

In seiner Wirkung bauen die Schwerpunkte — Treffpunkte, Erlebnisorte mit
Anziehungskraft und rdumlicher Prdgnanz — und ihre Vernetzung aufeinan-
der auf. Deren Entwicklung ist aber weitgehend voneinander unabhdngig.
Wichtig ist die unterbruchfreie Durchgangigkeit fir den Fuss- und
Veloverkehr sowohl des Hafenquais, resp. Park am See’s wie auch des Trib-
schennetzes, sowohl raumlich wie auch auf der Zeitachse.

Diese Durchgidngigkeit ist denn auch die zentrale Rahmenbedingung fir den
Durchgangsbahnhof: wéhrend der ganzen Bauzeit sollen die Wege offen
bleiben. Fiir den geplanten Endzustand sollte es das Ziel sein, die Achsen des
Tribschennetzes im Bahnhofsgebiet weiter zu fihren und dadurch eine
bessere Anbindung des Quartiers an den Bahnhof zu schaffen.

Entwicklungsszenario - Forderungen fir die Bauzeit Durchgangsbahnhof

+ Okologisch & sozialrdumlich aufgewertetes Quartier mit eigenstandigen,
qualitativ hochwertigen Freirdume bieten

« Das landschaftlich, naturnahe Seeufer soll weiterhin den Luzernern und
Luzernerinnen und dem Quartier zugeschrieben sein

» Das Inseli als stets zugdnglicher Freiraum / Erholungsraum erhalten und
sichern

« Zugang vom KKL zum Sporn/Hafenareal via Inseli muss gewadhrleistet und
attraktiv sein

« Der Sporn muss aktiviert sein, als Ort zum Verweilen, etwas trinken, ans
Wasser sitzen, etc.

« Grundsatzlich mehr See fir Mensch und Natur: punktuelle Skologische
Aufwertungen am See sowie zusédtzliche See-Zuginge fir Menschen
(Offnung der Hifen / Molen)

« Optionales Provisorium Werftplatz: Werftplatz als provisorischer Bahn-
hofsplatz begreifen, mit entsprechenden Infrastrukturen: z.B. Velopark-
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platze, Lebensmittelgeschidft auf Werftareal oder unter Parkplatz, An-
bindung an OV?

« Guter Zugang und Anbindung von Quartier zum Bahnhof (z.B. via Pas-
sarellen) gewahrleisten

Unabhangig von der restliche Entwicklung sind auch die Umgestaltung und
okologischen Aufwertungen entlang des Seeufers. Sowohl die Aufwertungs-
bereiche bei der Hafenmole und Ufschétti, als auch die Skologische Er-
weiterung der Brutinseln und die Extensivierung des Campus Kantonsschule
Alpenquai kénnen losgel&st von den anderen Bausteinen angegangen wer-
den.

Mit der Klarheit und Robustheit des Konzeptes einerseits und der grossen
Flexibilitat in der Umsetzung andererseits ist jede umgesetzte Massnahme
ein wichtiger Baustein des Konzeptes. Die Reihenfolge spielt dabei eine un-
tergeordnete Rolle.

Siehe ergdnzende Abbildungen im separaten Dossier ,Anhang zu Erlduterungsbericht’
(909_200702_TP linkes Seeufer_Anhang) unter dem entsprechendem Kapitel.
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