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Leitfaden offentliche Parkierung Stadt Luzern

Einordnung der Standards Parkierung

Ausgangslage

Die Stadt Luzern zahlte per Ende 2024 insgesamt 67°588 Parkfelder. 53’348 davon sind privat und 8’420
offentlich zuganglich auf privatem Grund (z.B. Parkhauser). Auf 6ffentlichem Grund gibt es 5’820 6ffentliche
Strassenparkfelder. Der vorliegende Leitfaden betrifft die 6ffentlichen Parkfelder.

Die Parkierung wird in verschiedenen planerischen Instrumenten der Stadt Luzern aufgegriffen:

e Die Vision der Mobilitatsstrategie 2024—-2028 lautet «In Luzern sind alle gerne, sicher und zuverlassig
unterwegs». Der Strassenraum in Luzern ist beschrankt. Daher fordert die Stadt Verkehrsmittel, die
pro Person wenig Flache und Energie verbrauchen: OV, Fuss- und Veloverkehr. Die Verkehrsinfra-
struktur ist flr alle Verkehrsteilnehmenden von Jung bis Alt sicher gestaltet und kann zuverlassig ge-
nutzt werden. Dafiir soll die Komplexitat von Verkehrssituationen reduziert werden. In Bezug auf die
Parkierung bedeutet das, dass die Parkfelder so angeordnet sind, dass sie sowohl fir die Autofahren-
den als auch fur die anderen Verkehrsteilnehmenden sicher sind.

Ebenso wertet die Stadt Luzern den Strassenraum auf. Daflr werden bis 2027 15% und bis 2040 50%
der offentlichen Strassenparkfelder umgenutzt.

¢ Im Konzept Autoparkierung (B+A 5/2020) wird der Grundsatz festgelegt, dass der Parkfeldbedarf
von Anwohnenden primar auf privatem Grund gedeckt werden soll. Der Strassenraum soll so gestaltet
werden, dass sich die Aufenthaltsqualitat in der Stadt Luzern durch eine Umnutzung der Parkfelder in
mehr Aufenthalts- und Grinflachen verbessert, das lokale Gewerbe durch die Verfiigbarkeit von Stras-
senparkfeldern gestarkt, das Parkregime flr Autofahrende vereinfacht und die flacheneffiziente Mobi-
litat gefordert wird.

e Die von der Stimmbevdlkerung am 25. September 2022 beschlossene Klima- und Energiestrategie
(B+A 22/2021) verlangt flr das Stadtgebiet, dass die energiebedingten Treibhausgas-Emissionen bis
im Jahr 2040 auf null reduziert werden und der Energieverbrauch bis 2050 halbiert wird. Zu diesem
Zweck soll die Verkehrsbelastung auf dem ibergeordneten Strassennetz bis 2040 gegeniiber 2010 um
15 Prozent abnehmen. Um diese energie- und klimapolitischen Ziele erreichen zu kénnen, wurden mit
dem B+A Klima- und Energiestrategie auch konkrete Massnahmen vorgesehen. Mit der Massnahme
MO02 Reduktion 6ffentliches Parkplatzangebot wird das Thema Parkierung aufgegriffen. Gemass M02
sollen bis ins Jahr 2040 50 Prozent Parkfelder auf 6ffentlichem Grund aufgehoben oder umgenutzt
werden.

¢ Inder Klimaanpassungsstrategie (B+A 10/2020) sollen mit der Massnahme R+B 6: Klimaanpassung
im &ffentlichen Raum grundsatzlich bei anstehenden Aufwertungen oder Umgestaltungen 6ffentlicher
R&ume — dazu gehdren auch die Parkfelder im 6ffentlichen Raum — Massnahmen zur Reduktion der
thermischen Belastung und zur Versickerung von Oberflachenwasser umgesetzt werden (z. B. Begri-
nung, Beschattung, Zugang zu Wasser, Entsiegelung, Anpassungen Materialisierung von Oberflachen,
Schwammstadt-Massnahmen).

Ziel und Zweck des Leitfadens

Insbesondere in Zentrumsgebieten verfiigen nicht alle Liegenschaften Uber ausreichend eigene
Parkierungsflachen. Deshalb stellt die Stadt Luzern den Anwohnenden, Gewerbetreibenden und Gaste ein
gewisses Kontingent an Parkfeldern auf offentlichem Grund zur Verfigung. So will die Stadt Luzern die
Mobilitat all jener ermdglichen, die zu Mobilitadtszwecken auf ein Auto angewiesen sind. Fir ein systemati-
sches Vorgehen bei der Neuanordnung von Parkfeldern sollen Grundsatze zur Parkierung definiert werden.
Der Leitfaden gibt vor, wie die 6ffentliche Parkierung zukiinftig sicher und optimal gestaltet wird. Weiter
definiert er die Anforderungen an die Parkierung im o6ffentlichen Raum beziglich Zufahrt, Anordnung,
Geometrie, Materialisierung sowie Ausgestaltung im Hinblick auf das Behindertengleichstellungsgesetz
(BehiG), die Verkehrssicherheit im Allgemeinen und die heutigen gestalterischen Anforderungen sowie
Bedirfnisse aus Umwelt- und Klimasicht an den Raum. Damit leistet er einen wichtigen Beitrag zur
Erreichung der Ziele einer nachhaltigen stadtischen Mobilitatspolitik.

Mit dem Leitfaden wird ein einheitliches und konsistentes Konzept geschaffen, um den verfigbaren Raum
effizient und qualitatsvoll zu gestalten, er stellt aber keinen Ersatz fur eine massgeschneiderte Projektarbeit
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dar. Vielmehr dient er als wichtige Planungshilfe bei der Neugestaltung von Strassen, welche saniert oder
neu gestaltet werden mussen, z.B. im Rahmen des Auf- oder Ausbaus der Warmenetze.

Einordnung

Wahrend die Mobilitdtsstrategie die bergeordnete Strategie fiir die Gesamtverkehrsplanung festlegt,
definiert der vorliegende Leitfaden die konkreten Anforderungen an die Parkierung fir Personenwagen,
Motorrader, Velos sowie den Wirtschafts- und Guterverkehr. Er stellt somit eine Arbeitshilfe fir die Planung
und Projektierung von Abstell- und Umschlagsflachen im 6ffentlichen Raum in der Stadt Luzern dar. Im
Leitfaden sind die Verweise auf die fir Luzern aktuell geltenden Normen und Weisungen
zusammengefasst, Licken und gesetzgeberischer Handlungsbedarf werden aufgezeigt, luzernspezifische
Abweichungen und Erganzungen werden prazisiert und die Anwendungsfalle erlautert. Der Leitfaden wird
von den stadtischen Behérden angewendet.

Inkraftsetzung
Der vorliegende Leitfaden kommt nach Beschluss durch den Stadtrat von Luzern voraussichtlich ab Ende
2025 in Anwendung.

Aktualisierung
Der vorliegende Leitfaden wird alle vier Jahre oder wenn die aufgefiihrten Normen oder Standards sich
massgeblich andern angepasst.

Umgang mit verschiedenen Strassentypen

Das Strassengesetz (StrG) unterscheidet zwischen Nationalstrassen, Kantonsstrassen, Gemeindestras-
sen, Guterstrassen und Privatstrassen. Den Gemeinden obliegt die Verwaltung der Gemeindestrassen.
Zudem Uiben die Gemeinden hoheitliche Befugnisse tber Giter- und Privatstrassen aus.

In Abstimmung mit der Strassenverordnung (StrV) unterscheidet die Stadt Luzern zwischen Gemein-
destrassen 1. Klasse (Verbindungsfunktion), 2. Klasse (Groberschliessung) und 3. Klasse (Feinerschlies-
sung). Die Parkierung von Personenwagen, Motorradern und Velos sowie der Glterumschlag sollen primar
entlang von Strassen der tieferen Klassen erfolgen. Guterstrassen und Privatstrassen werden im vorlie-
genden Leitfaden bezuglich der Parkierung den Gemeindestrassen 3. Klasse gleichgesetzt und im Folgen-
den nicht mehr explizit erwahnt.

Entlang von Kantonsstrassen sind in der Regel keine Parkfelder zuldssig. Werden ausnahmsweise Park-
felder entlang von Kantonsstrassen angeordnet, gelten fir ihre Ausgestaltung die kantonalen Richtlinien
anstelle der stadtischen Normen. Die relevanten Richtlinien von Verkehr und Infrastruktur (vif) des Kantons
Luzern werden in der Themenubersicht aufgefiihrt, aber in den einzelnen Themenblattern nicht wiederholt.

Umgang mit bestehenden Normen

Der schweizerische Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute (VSS) hat verschiedene Normen her-
ausgegeben, welche sich mit der Projektierung von Parkierungsanlagen flir Personenwagen, Motorrader
und Velos sowie Umschlaganlagen fir den Guterverkehr befassen. Weitere VSS-Normen und Schweizer
Normen (SN) thematisieren Aspekte, welche Auswirkungen auf die Parkierung haben, z. B. die Sichtver-
haltnisse an Knoten oder die Anforderungen an einen hindernisfreien Verkehrsraum. Die Normen sind im
Grundsatz zu bertcksichtigen.
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Verschiedene Aspekte werden auf kantonaler Ebene in den vif-Richtlinien und auf kommunaler Ebene in
den Normen des Tiefbauamts (TBA), in den Standards Veloverkehr und in den Standards Fussverkehr
prazisiert.

Obwohl viele Grundlagen bestehen, sind nicht alle Details geregelt. Zudem werden Normen, z. B. jene zu
Sichtverhaltnissen an Knoten, sinngemass auf die Parkierungsthematik angewendet. Damit besteht ein
gewisser Interpretationsspielraum — mit Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit. Der vorliegende Leitfa-
den definiert den Umgang mit den in den obengenannten Grundlagen nicht abschliessend behandelten
Aspekten und geht zudem auf Themen ein, welche die Stadt Luzern abweichend zu den Normen regein
mdchte.
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Themeniibersicht 6ffentliche Parkierung

» Parkierung fiir Personenwagen

Unterkategorie

Parkfelder

(auf der Fahrbahn
oder auf dem Trot-
toir)
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Nutzungsbedin-

gungen

Es gelten:

> Reglement Uber
die Gebuhren flr
das zeitlich be-
schrankte Parkie-
ren (Parkgebuh-
renreglement)

> Reglement Uber
die Parkraumbe-
wirtschaftung
beim Dauerpar-
kieren auf offentli-
chem Grund
(Parkkartenregle-
ment)

Stadt Luzern

Anordnung und Geometrie

Es gelten:

» Norm SN 640 075 «Fussgangerverkehr — Hindernisfreier Verkehrsraum»

» Norm SN 640 850a «Markierungen; Ausgestaltung und Anwendungsbereiche»

» Norm VSS 40 090b «Projektierung, Grundlagen; Sichtweiten»

» Norm VSS 40 201 «Geometrisches Normalprofil; Grundabmessungen und Lichtraum-
profil der Verkehrsteilnehmery

> Norm VSS 40 213 «Entwurf des Strassenraumes, Verkehrsberuhigungselemente»

» Norm VSS 40 241 «Querungen fur den Fussganger- und leichten Zweiradverkehr;
Fussgangerstreifen»

» Norm VSS 40 273 «Knoten; Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene (ohne Kreisel)»

» Norm VSS 40 291 «Parkieren; Anordnung und Geometrie der Parkierungsanlagen fur
Personenwagen und Motorrader»

> Richtlinie vif 737.101 «Sichtverhaltnisse bei Rad-/Gehwegtberfahrten»

> Richtlinie vif 737.102 «Sichtverhaltnisse bei Trottoirtiberfahrten»

> Standards Veloverkehr der Stadt Luzern

» Standards Fussverkehr der Stadt Luzern

Im Grundsatz sind die Normen und Richtlinien gemass Zusammenstellung bei 6ffentlicher
Parkierung entlang von Strassen zu verwenden. Ausnahmen aufgrund bestehender Situa-
tion sind vorbehalten.

Prazisierungen

>
>

>

Neue Schrag- und Senkrechtparkfelder entlang von Strassen sind nicht zulassig.

Auf Gehflachen entlang von Parkfeldern muss fiir Menschen mit Sehbehinderungen die
Wegfiihrung erkennbar sein.

Langsparkfelder werden 2.00 m breit ausgestaltet (inkl. Markierungslinie).

Fir die Anordnung von Parkfeldern auf der Fahrbahn sind die minimalen Restbreiten
der MIV-Fahrspuren zu beriicksichtigen.

Entlang von Kantonsstrassen sind in der Regel keine Parkfelder zulassig.

Zufahrt

Es gelten:

» Norm VSS 40 291 «Parkieren;
Anordnung und Geometrie der
Parkierungsanlagen fur Perso-
nenwagen und Motorrader»

> Normal TBA 2 - 201 D «Rand-
abschlisse; Trottoirtiberfahrt
Typ 4, Hauszufahrten / Vor-
platze»

> Richtlinie vif 732.103 «Schalen-
stein Granit Typ 12 spez. (Aus-
nahmefall) Fahrbahn — Trottoir,
Rad-/Gehweg»

> Richtlinie vif 732.302 «Rand-
stein Granit Typ RN 12, 12/15 x
25 (Regelfall)»

Prazisierungen

» Die Parkfelder sollen immer di-
rekt ab der Fahrbahn erschlos-
sen werden.

Materialisierung

Es gelten:

» Norm SN 640 075
«Fussgangerverkehr —
Hindernisfreier Ver-
kehrsraum»

» «Arbeitshilfe Schwamm-
stadt» (in Erarbeitung)

Prazisierung

> Bei der Anordnung von
Parkfeldern sind Baume
und Gruinflachen nach
den stadtischen Grunds-
atzen der griinen Infra-
struktur zu schitzen
und, falls Eingriffe unver-
meidbar sind, durch ge-
eignete Schutz- oder
Ausgleichsmassnahmen
zu sichern.

Weitere Themen

Elektromobilitat

Es qilt:

» «Gesamtkonzept erneuerbare
Antriebskonzepte in der Mobili-
tat Stadt Luzern»

Rollstuhlgerechte Parkfelder
Die Abmessungen von rollstuhlge-
rechten Parkfeldern sind in der
Norm VSS 40 291 festgelegt. Die
Breite des Parkfelds exkl. Ein- und
Aussteigezone betragt 2.00 m
(inkl. Markierungslinie). Fur die
Parkfelder muss ein geeigneter
Belag verwendet werden (Befahr-
barkeit mit Rollstuhl, taktiler Kon-
trast zum Trottoir).
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» Parkierung fiir Motorrader

Unterkategorie

Parkfelder

(auf der Fahrbahn
oder auf dem Trot-
toir)
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Nutzungsbedin-

gungen

Es qilt:

> Reglement Uber
die Gebuhren flur
das zeitlich be-
schrankte Parkie-
ren (Parkgebuh-
renreglement)

Stadt Luzern

Anordnung und Geometrie

Es gelten:

>

\;
\;
;

3%

\

YV VYV

Norm SN 640 075 «Fussgangerverkehr — Hindernisfreier Verkehrsraum»

Norm SN 640 850a «Markierungen; Ausgestaltung und Anwendungsbereiche»

Norm VSS 40 090b «Projektierung, Grundlagen; Sichtweiten»

Norm VSS 40 201 «Geometrisches Normalprofil; Grundabmessungen und Lichtraum-
profil der Verkehrsteilnehmer»

Norm VSS 40 241 «Querungen fur den Fussganger- und leichten Zweiradverkehr;
Fussgangerstreifen»

Norm VSS 40 273 «Knoten; Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene (ohne Kreisel)»
Norm VSS 40 291 «Parkieren; Anordnung und Geometrie der Parkierungsanlagen fur
Personenwagen und Motorrader»

Richtlinie vif 737.101 «Sichtverhaltnisse bei Rad-/Gehweglberfahrten»

Richtlinie vif 737.102 «Sichtverhaltnisse bei Trottoiriberfahrten»

Standards Veloverkehr der Stadt Luzern

Standards Fussverkehr der Stadt Luzern

Im Grundsatz sind die Normen und Richtlinien gemass Zusammenstellung bei 6ffentlicher
Parkierung entlang von Strassen zu verwenden. Ausnahmen aufgrund bestehender Situa-
tion sind vorbehalten.

Prazisierungen
» Auf Gehflachen entlang von Parkfeldern muss fiir Menschen mit Sehbehinderungen die

>

>

Wegfiihrung erkennbar sein.

Fir die Anordnung von Parkfeldern auf der Fahrbahn sind die minimalen Restbreiten
der MIV-Fahrspuren zu beriicksichtigen.
Entlang von Kantonsstrassen sind in der Regel keine Parkfelder zulassig.

Zufahrt

Es gelten:

» Norm VSS 40 291 «Parkieren;
Anordnung und Geometrie der
Parkierungsanlagen fir Perso-
nenwagen und Motorrader»

> Normal TBA 2 - 201 D «Rand-
abschlusse; Trottoiriberfahrt
Typ 4, Hauszufahrten / Vor-
platze»

> Richtlinie vif 732.103 «Schalen-
stein Granit Typ 12 spez. (Aus-
nahmefall) Fahrbahn — Trottoir,
Rad-/Gehweg»

> Richtlinie vif 732.302 «Rand-
stein Granit Typ RN 12, 12/15 x
25 (Regelfall)»

Prazisierung

» Die Parkfelder sollen immer di-
rekt ab der Fahrbahn erschlos-
sen werden.

Materialisierung

Es gelten:

» Norm SN 640 075
«Fussgangerverkehr —
Hindernisfreier Ver-
kehrsraum»

> «Arbeitshilfe Schwamm-
stadt» (in Erarbeitung)

Prazisierung

> Bei der Anordnung von
Parkfeldern sind Baume
und Grunflachen nach
den stadtischen Grunds-
atzen der griinen Infra-
struktur zu schitzen
und, falls Eingriffe unver-
meidbar sind, durch ge-
eignete Schutz- oder
Ausgleichsmassnahmen
zu sichern.

Weitere Themen

Elektromobilitat

Es gilt:

» «Gesamtkonzept erneuerbare
Antriebskonzepte in der Mobili-
tat Stadt Luzern»
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» Parkierung fiir Velos und Motorfahrrader

Anzahl Anordnung und Geometrie

Prazisierung Es gelten:

» Angestrebt wird » Norm VSS 40 066 «Parkieren; Projektierung von Veloparkierungsanlagen»
die Ausstattung > Norm VSS 40 090b «Projektierung, Grundlagen; Sichtweiten»
von 20 % der Ve- > Norm VSS 40 201 «Geometrisches Normalprofil; Grundabmessungen und

Weitere Themen

Elektromobilitat

Es gilt:

» «Gesamtkonzept erneuerbare Antriebskonzepte in der
Mobilitat Stadt Luzern»

Zufahrt Materialisierung
Es gelten:

Prazisierung
» Im Rahmen von Strassenneu- » Norm SN 640 075 «Fussgangerver-
gestaltungen sind Veloabstell- kehr — Hindernisfreier Verkehrs-
raump

platze, wenn immer mdéglich,

loabstellplatze fur

Lichtraumprofil der Verkehrsteilnehmery

so anzuordnen, dass sie legal

» «Arbeitshilfe Schwammstadt» (in

Spezialvelos. » Norm VSS 40 241 «Querungen fur den Fussganger- und leichten Zweirad- fahrend erreicht werden kon- Erarbeitung)

Diese weisen ei- verkehr; Fussgangerstreifen» nen.

nen erhohten » Norm VSS 40 273 «Knoten; Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene

Platzbedarf auf (ohne Kreisel)»

(vgl. Norm VSS » ASTRA-Handbuch «Veloparkierung — Empfehlungen zu Planung, Realisie- Prazisierung

40 066 «Parkie- rung und Betrieb» (Bundesamt flir Strassen, Velokonferenz Schweiz) » Bei der Anordnung von Abstellplat-

ren; Projektie- > Richtlinie vif 737.101 «Sichtverhaltnisse bei Rad-/Gehweguberfahrten» zen sind Baume und Griinflachen

rung von Velo- » Richtlinie vif 737.102 «Sichtverhaltnisse bei Trottoiruberfahrten» nach den stadtischen Grundsatzen

parkierungsanlag > Normal TBA 5 — 101 «Ausstattungen; Fahrradblgel» der griinen Infrastruktur zu schit-

eny). » Normal TBA 5 — 103 «Ausstattungen; Velopfosten» zen und, falls Eingriffe unvermeid-
» Standards Veloverkehr der Stadt Luzern bar sind, durch geeignete Schutz-
» Standards Fussverkehr der Stadt Luzern oder Ausgleichsmassnahmen zu si-
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» Parkierung fiir Wirtschafts- und Giiterverkehr

Anordnung und Geometrie
Es gelten:

» Norm VSS 71 104 «Planung und Projektierung von Umschlaganlagen fur den Strassenguterverkehr, Grundlagen und
externe Erschliessung»

» Norm VSS 71 105 «Planung und Projektierung von Umschlaganlagen fur den Strassenguterverkehr, Interne Er-

schliessung und Umschlagbereich»

Norm VSS 71 106 «Planung und Projektierung von Umschlaganlagen flr den Strassenguterverkehr, Warenum-

schlagsrampen»

Y

Prazisierung
» Parkfelder/Anlieferungsfelder und Umschlagsflachen fur den Wirtschaftsverkehr
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Materialisierung

Es gelten:

» Norm SN 640 075 «Fussgangerverkehr — Hindernisfreier Ver-
kehrsraum»

> «Arbeitshilfe Schwammstadt» (in Erarbeitung)

Prazisierung

» Bei der Anordnung von Parkfeldern/Anlieferungsfeldern sind
Baume und Grunflachen nach den stadtischen Grundsatzen der
grunen Infrastruktur zu schitzen und, falls Eingriffe unvermeid-
bar sind, durch geeignete Schutz- oder Ausgleichsmassnahmen
zu sichern.

Weitere Themen

Elektromobilitat

Es gilt:

» «Gesamtkonzept erneuerbare Antriebskon-
zepte in der Mobilitat Stadt Luzern»
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Parkierung fiir Personenwagen

Anordnung und Geometrie, Zufahrt

Norm SN 640 075 «Fussgéngerverkehr — Hindernisfreier Verkehrsraum

Norm SN 640 850a «Markierungen; Ausgestaltung und Anwendungsbereiche»

Norm VSS 40 090b «Projektierung, Grundlagen; Sichtweiten»

Norm VSS 40 201 «Geometrisches Normalprofil; Grundabmessungen und Lichtraumprofil der Verkehrsteilnehmer»

Norm VSS 40 213 «Entwurf des Strassenraumes, Verkehrsberuhigungselemente»

Norm VSS 40 241 «Querungen fiir den Fussgédnger- und leichten Zweiradverkehr; Fussgéngerstreifen»

Norm VSS 40 273 «Knoten; Sichtverhéltnisse in Knoten in einer Ebene (ohne Kreisel)»

Norm VSS 40 291 «Parkieren; Anordnung und Geometrie der Parkierungsanlagen fiir Personenwagen und Motorréder»
Normal TBA 2 — 201 D «Randabschliisse; Trottoiriiberfahrt Typ 4, Hauszufahrten / Vorplatze»

Standards Veloverkehr der Stadt Luzern
Standards Fussverkehr der Stadt Luzern
Arbeitshilfe Schwammestadt (in Erarbeitung)

Einleitung

Als Hauptgrundlage dienen die aktuellen VSS-Nor-
men. Gemass der Norm VSS 40 291, welche die
Anordnungen und Geometrie der Parkierungsan-
lage definiert, sind im Strassenraum Langs-,
Schrag- und Senkrechtparkierung denkbar.

Bei Schrag- und Senkrechtparkfeldern kdnnen die
Sichtweiten gemass VSS 40 273 (definiert die be-
nétigten Sichtweiten in Knoten und bei Einfahrten in
Strassen) nicht eingehalten werden (= Abbildung
1).

Langsparkfelder schneiden (bei Parkierung in
Fahrtrichtung auf der rechten Seite) diesbezlglich
besser ab.

Prazisierung

Offentliche Sammelparkierungsanlagen stellen ei-
nen Sonderfall dar und werden in diesem Leitfaden
nicht thematisiert. Fir sie kbnnen die Vorgaben aus
dem Leitfaden private Parkierung angewendet
werden. Die nachfolgenden Vorgaben gelten fir
Parkfelder entlang von Kantons- und Gemein-
destrassen.

In der Stadt Luzern sind entlang von Strassen keine
neuen Schrag- und Senkrechtparkfelder fur Perso-
nenwagen zulassig. Langsparkfelder kdnnen ent-
lang von Strassen angeordnet werden, sofern sie
von der Fahrbahn ausreichend einsehbar sind
(=-*Norm VSS 40 090b) und die Sichtverhéltnisse
an Knoten und Arealausfahrten (= Norm VSS
40 273) sowie Fussgangerstreifen (= Norm VSS
40 241) nicht beeintrachtigen.

Die Langsparkfelder kdnnen auf der Fahrbahn oder

auf dem Trottoir angeordnet werden (= Abbildung
2) und sollen immer direkt ab der Fahrbahn er-
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schlossen werden. Bestehende Parkfelder werden
nicht immer direkt ab Fahrbahn erschlossen, son-
dern bedingen zum Teil das Befahren der Gehfla-
che. Im Rahmen von Umgestaltungen ganzer Stras-
senzlige ist anzustreben, dass diese Parkfelder zur
Fahrbahn hin verschoben werden, sodass die Geh-
flache hinter den Parkfeldern liegt (Regelfall bei
Langsparkierung gemass Norm VSS 40 291) und
somit nicht mehr befahren wird (= Abbildung 3).

Angestrebt wird eine Entsiegelung der Parkfelder,
also die Ausstattung mit einem sickerfahigen Belag.
Die Anwendungsvoraussetzungen und Einsatzge-
biete von sickerfahigen Beldgen sind der Arbeits-
hilfe Schwammstadt zu entnehmen.

Befahrbare Randabschlisse fur Parkfelder auf dem
Trottoir werden bei Neubauten in der Regel gemass
dem Normal TBA 2 - 201 D ausgestaltet. Rand-
steine in bestehenden Situationen kénnen davon
abweichen.

Bei der Anordnung von Parkfeldern sind Bdume und
Grunflachen nach den stédtischen Grundsatzen der
grunen Infrastruktur zu schiutzen und, falls Eingriffe
unvermeidbar sind, durch geeignete Schutz- oder
Ausgleichsmassnahmen zu sichern.



Abbildung 1: Sichtproblematik bei Senkrecht- und Schrégparkfeldern

Langsparkierung Langsparkierung Trottoir Langsparkierung Trottoir
Fahrbahn mit Belagswechsel ohne Belagswechsel

AN
RS Y,
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K

Randabschluss mit Hohenversatz

1

QN7 Sickerfiniger Belag mit taktilem Kontrast zum Trottoir
Abbildung 2: Anordnungsmaéglichkeiten von Lédngsparkfeldern fiir Personenwagen

2.00 m:]:

Sicherheitszuschla

Abbildung 3: Anzustrebende Neuanordnung von Parkfeldern im Rahmen von Umgestaltungen von Strassenziigen
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Auf Gehflachen entlang von Parkfeldern muss flr
Menschen mit Sehbehinderungen die Wegflhrung
erkennbar sein. Bei Langsparkierung auf der Fahr-
bahn ist die taktile Erkennbarkeit mit dem Randab-
schluss gegeben. Bei Langsparkierung auf dem
Trottoir ist hingegen der Belag des Parkfelds so zu
wahlen, dass der taktile Kontrast zwischen den
Oberflachen des Trottoirs und des Parkfelds mit
dem weissen Stock erkennbar ist (> Norm SN 640
075). Taktil-visuelle Markierungen als Orientie-
rungshilfe fir Menschen mit Sehbehinderungen
sind zur Verbesserung bestehender Situationen
ohne Belagswechsel zulassig, sind aber zurtickhal-
tend einzusetzen.

Die Breite der Langsparkfelder betragt 2.00 m inkl.
Markierungslinie (abweichend von der Norm VSS
40 291, welche 1.90 m vorsieht). Entlang von Hin-
dernissen mit > 0.12 m Hohe sind die Parkfelder um
den «Mandvrierzuschlag Breite» gemass Norm
VSS 40 291 zu verbreitern. Entlang von Velohaupt-
routen ist zwischen der Veloinfrastruktur und den
Parkfeldern ein Sicherheitszuschlag von 0.80 m ge-
mass Standards Veloverkehr der Stadt Luzern
vorzusehen. Ansonsten gilt ein Sicherheitszuschlag
von mind. 0.50 m. Diese Sicherheitszuschlage gel-
ten unabhangig davon, ob die Parkfelder auf der
Fahrbahn oder auf dem Trottoir angeordnet sind.

Die minimale Restbreite der Fahrbahn, welche ne-
ben den Parkfeldern und dem Sicherheitszustand
eingehalten werden muss (> Tabelle 1), ist abhan-
gig von der Strassenklasse, der Lange der
Langsparkierung sowie der signalisierten Ge-
schwindigkeit. Bei Langsparkierung mit einer Lange
von max. 50 m auf Gemeindestrassen 3. Klasse
oder max. 30 m auf Gemeindestrasse 2. Klasse
handelt es sich um eine seitliche Einengung gem.
Norm VSS 40 213, welche die Verkehrsberuhi-
gungselemente regelt. Entlang einer solchen seitli-
chen Einengung sind eingeschrankte Begegnungs-
falle moglich (mit reduzierter Geschwindigkeit oder
nicht zwischen allen Fahrzeugen).
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Wenn die Langsparkierung langer als diese 50 m
auf Gemeindestrassen 3. Klasse oder max. 30 m
auf Gemeindestrasse 2. Klasse ist, mUssen jeweils
vollwertige Begegnungsfalle sichergestellt sein.
Deshalb erfolgt in der Tabelle 1 eine Differenzierung
zwischen max. 50 mund > 50 m Lange bei Gemein-
destrassen 3. Klasse und zwischen max. 30 m und
> 30 m Lange bei Gemeindestrassen 2. Klasse.

Die in der Norm VSS 40 213 definierten minimalen
Restbreiten der Fahrspuren neben der seitlichen
Einengung decken nicht alle Bedurfnisse der
Begegnung von Fahrzeugen ab. In der Tabelle 1
wird deshalb die erforderliche minimale Restbreite
anhand der Begegnungsfdlle gem. Norm VSS
40 201, welche die Grundabmessungen und das
Lichtraumprofil der Verkehrsteilnehmenden regein,
hergeleitet. Wirde diese Restbreite unterschritten,
ist die Anordnung von Parkfeldern nicht moéglich.

Der Anfang und das Ende von Parkfeldgruppen
werden situativ anhand der ortlichen Gegebenhei-
ten ausgestaltet, z. B. mit einer Abweislinie.



Tabelle 1: Minimale Restbreiten MIV-Fahrspuren im Bereich der Parkierung fiir die verschiedenen Strassenklassen

Strassenklasse

Minimale Restbreite MIV-Fahrspuren im Bereich der Parkfelder*

In Einbahnstrasse

Bei Gegenverkehr

Gemeindestrasse
3. Klasse

3.40 m bei zusammenhangender Fahr-
bahnparkierung auf max. 50 m Lange
(Lastwagen bei Tempo 30 ohne Begegnung)

4.35 m bei zusammenhangender Fahr-
bahnparkierung auf > 50 m Lange oder
bei Vorhandensein von OV-Linien
(Uberholen Lastwagen/Velo bei Tempo 20)

3.40 m bei zusammenhangender Fahr-
bahnparkierung auf max. 50 m Lange
(Begegnung Personenwagen/Velo bei Tempo 20, Last-
wagen bei Tempo 30 ohne Begegnung auch mdglich)

5.15m bei zusammenhangender Fahr-
bahnparkierung auf >50 m Lange, bei
Parkierung Trottoir oder bei Vorhanden-
sein von OV-Linien

(Begegnung Lastwagen/Personenwagen bei Tempo 20,
Begegnung  Personenwagen/Personenwagen  bei
Tempo 30 auch mdglich)

Gemeindestrasse
2. Klasse

3.60 m bei zusammenhangender Fahr-
bahnparkierung auf max. 30 m Lange

(Uberholen Personenwagen/Velo bei Tempo 30, Last-
wagen bei Tempo 50 ohne Begegnung auch méglich)

4.55m bei Parkierung Fahrbahn auf
> 30 m Lange oder bei Vorhandensein
von OV-Linien

(Uberholen Lastwagen/Velo bei Tempo 30)

5.15 m bei zusammenhangender Fahr-
bahnparkierung auf max. 30 m Lange
(Begegnung Lastwagen/Personenwagen bei Tempo 20,
Begegnung  Personenwagen/Personenwagen  bei
Tempo 30 auch mdglich)

6.00 m bei Parkierung Fahrbahn auf
>30 m Lange oder bei Vorhandensein
von OV-Linien

(Begegnung Lastwagen/Lastwagen bei Tempo 20, Be-
gegnung Lastwagen/Personenwagen bei Tempo 30
auch maglich)

Dimensionierung Fahrspuren MIV, OV und Veloverkehr projektbezogen angepasst
auf die jeweiligen Bediirfnisse.

Gemeindestrasse
1. Klasse

Kantonsstrasse Entlang von Kantonsstrassen sind in der Regel keine Parkfelder zuldssig

* Erganzende Hinweise:
o Angaben jeweils ohne allfallige Veloinfrastruktur
o Bei Begegnungsfallen ohne Velo wurde von einer Uberlagerung des Sicherheitszuschlags der Fahrzeuge mit dem Sicherheits-
zuschlag der Parkierung ausgegangen (z. B. Sicherheitszuschlag eines Personenwagens von 0.20 m ist im Sicherheitszuschlag
von mind. 0.50 m entlang der Parkierung enthalten und wird nicht addiert)

Das nachfolgende Beispiel zeigt die Langsparkie-
rung auf der Fahrbahn. Die Abmessungen der

sowie die Restbreite der Fahrspuren gelten
gleichermassen flr die Langsparkierung auf dem

Parkfelder, der Sicherheitszuschlag Trottoir.
mind. mind. D
20m,_ 50m 6.0m 6.0m 50m  20m -
: ' 2.00m
Sicherheitszuschlag
L g ,@ Postand zu Restbreite geméss Tabelle 1
Abstand zu & = allfdlligen
altfdlligen 3 Hindernissen

Hindernissen

Abbildung 4: Léngsparkierung auf der Fahrbahn bei Gemeindestrassen
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Parkierung fiir Personenwagen

Rolistuhlgerechte Parkfelder

Norm SN 640 075 «Fussgéngerverkehr; Hindernisfreier Verkehrsraum»

Norm SN 640 850a «Markierungen; Ausgestaltung und Anwendungsbereiche»

Norm VSS 40 291 «Parkieren; Anordnung und Geometrie der Parkierungsanlagen fiir Personenwagen und Motorréder»

Einleitung

Die Anforderungen an die Geometrie und Gestal-
tung rollstuhlgerechter Parkfelder — sowohl in Senk-
recht- und Schrag- als auch Langsanordnung — sind
in den Normen SN 640 075 und VSS 40 291 gere-
gelt.

Prazisierung

In der Stadt Luzern sind entlang von Strassen keine
neuen Schrag- und Senkrechtparkfelder zulassig.
Rollstuhlgerechte Parkfelder entlang von Strassen
sind deswegen immer als Langsparkfelder anzuord-
nen. Rollstuhlgerechte Parkfelder sind 8.00 m lang.
lhre Breite betrdgt analog zu den Ubrigen
Langsparkfeldern 2.00 m inkl. Markierungslinie. Die
Lange darf reduziert werden, wenn hinter dem Park-
feld ein entsprechender freier Bereich vorhanden ist
(Parkfeld + freier Bereich = 8.00 m lang). Mindes-
tens fahrerseitig ist eine Ein- und Aussteigezone
von mind. 1.40 m nutzbarer Breite vorzusehen, die
moglichst niveaugleich sein sollte.

Die Ein- und Aussteigezone kann sich bei Gemein-
destrassen 3. Klasse ohne OV-Linie und ohne Ve-
lohaupt- oder Velonebenroute auf der Fahrbahn be-
finden (= Abbildung 5). Bei den Ubrigen Strassen
soll die Ein- und Aussteigezone moglichst aus-
serhalb der Fahrbahn liegen, wozu auch allfallige
Radstreifen zahlen (= Abbildung 6). Die Breite der
rollstuhlgerechten Langsparkfelder mit Berlicksich-
tigung der Ein- und Aussteigezone korrespondiert
nicht mit der Breite der Ubrigen Langsparkfelder.
Dies erschwert die Integration von rollstuhlgerech-
ten Parkfeldern in den Strassenquerschnitt. Situativ
kénnen deshalb Abweichungen vom Grundsatz, die
Ein- und Aussteigezone ausserhalb der Fahrbahn
anzuordnen, gepruft werden.
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Der bei den Ubrigen Langsparkfeldern erforderliche
Sicherheitszuschlag ist in der 1.40 m breiten Ein-
und Aussteigezone enthalten und muss nicht zu-
satzlich addiert werden. Wenn Parkfelder auf der
linken Seite von Einbahnstrassen mit Trottoir ange-
ordnet werden, kdnnen der Ein- und Ausstieg direkt
Uber das Trottoir erfolgen, sofern dieses mind.
1.40 m breit ist (= Abbildung 7). In diesem Fall be-
steht kein Bedarf fur eine zusatzliche Ein- und Aus-
steigezone. Vorzugsweise werden die rollstuhlge-
rechten Parkfelder in dieser Situation niveaugleich
auf dem Trottoir angeordnet.

Das Fallliniengefélle (Kombination aus Langs- und
Quergefalle) der Parkfelder sowie der Ein- und Aus-
steigezone betragt vorzugsweise max. 2 %. Die
Parkfelder, die Ein- und Aussteigezone sowie die
Zugangswege mussen zudem einen geeigneten
Belag gemass Norm SN 640 075 aufweisen. Roll-
stuhlgerechte Parkfelder, welche auf dem Trottoir
angeordnet werden, missen zugleich einen ausrei-
chenden taktilen Kontrast zur Oberflache des Trot-
toirs aufweisen, damit die Wegfihrung mit dem
weissen Stock erkennbar ist.

Rollstuhlgerechte Parkfelder sind in erster Linie auf
Privatgrund bei den angesiedelten Nutzungen um-
zusetzen.

Die obigen Ausfihrungen werden auf den nachfol-
genden Abbildungen dargestellt:



T Y

Abbildung 5: Rollstuhlgerechte Parkfelder auf Gemeindestrassen 3. Klasse ohne OV-Linie und ohne Velohaupt- oder
Velonebenrouten

-

|
1

Abbildung 6: Rollstuhlgerechte Parkfelder auf den (ibrigen Gemeindestrassen

J

Abbildung 7: Rollstuhlgerechte Parkfelder auf Einbahnstrassen (qgilt nur fiir linke Strassenseite)
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Parkierung fiir Motorrader

Anordnung und Geometrie, Zufahrt

Norm SN 640 075 «Fussgéngerverkehr — Hindernisfreier Verkehrsraum»

Norm SN 640 850a «Markierungen; Ausgestaltung und Anwendungsbereiche»

Norm VSS 40 090b «Projektierung, Grundlagen; Sichtweiten»

Norm VSS 40 201 «Geometrisches Normalprofil; Grundabmessungen und Lichtraumprofil der Verkehrsteilnehmer»

Norm VSS 40 241 «Querungen fiir den Fussgénger- und leichten Zweiradverkehr; Fussgéngerstreifen»

Norm VSS 40 273 «Knoten; Sichtverhéltnisse in Knoten in einer Ebene (ohne Kreisel)»

Norm VSS 40 291 «Parkieren; Anordnung und Geometrie der Parkierungsanlagen fiir Personenwagen und Motorréder»
Normal TBA 2 — 201 D «Randabschliisse; Trottoiriiberfahrt Typ 4, Hauszufahrten / Vorplatze»

Einleitung

Als Grundlage dient die Norm VSS 40 291. Ge-
mass dieser Norm sind im Strassenraum Langs-,
Schrag- und Senkrechtparkierung denkbar.

Prazisierung

Parkfelder fir Motorrader dirfen dort angeordnet
werden, wo sie von der Fahrbahn ausreichend ein-
sehbar sind (- Norm VSS 40 090b) und die Sicht-
verhéltnisse an Knoten und Arealausfahrten (>
Norm VSS 40 273) sowie Fussgangerstreifen (>
Norm VSS 40 241) nicht beeintrachtigt werden. An-
ders als bei Personenwagen sind flr Motorrader
nebst Langsparkfeldern auch Schrag- und Senk-
rechtparkfelder zulassig. Motorradlenkende kénnen
beim Mandvrieren riickwarts aus dem Parkfeld die
auf den benachbarten Parkfeldern abgestellten Mo-
torrader Uberblicken. Die Sicht auf die Fahrbahn
wird somit — anders als bei Schrag- und Senkrecht-
parkfeldern fir Personenwagen — nicht einge-
schrankt. Schrag- und Senkrechtparkfelder fir Mo-
torrader sind dennoch nur zu planen, wenn es die
Situation erfordert. Es gilt zu verhindern, dass beim
Mandvrieren der Fuss- und Fahrverkehr behindert
wird.

Parkfelder fur Motorrader sind sowohl auf der Fahr-
bahn als auch auf dem Trottoir mdglich und sollen
immer direkt ab der Fahrbahn erschlossen werden
(= Abbildung 8). Angestrebt wird eine Entsiegelung
der Parkfelder, also die Ausstattung mit einem si-
ckerfahigen Belag. Die Anwendungsvoraussetzun-
gen und Einsatzgebiete von sickerfahigen Belagen
sind der Arbeitshilfe Schwammstadt zu entneh-
men. Der Belag muss eine sichere und komfortable
Nutzung der Parkfelder zulassen. Befahrbare Rand-
abschlisse fur Parkfelder auf dem Trottoir werden
bei Neubauten in der Regel gemass dem Normal
TBA 2 — 201 D ausgestaltet. Randsteine in beste-
henden Situationen kdnnen davon abweichen.
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Auf Gehwegen entlang von Parkfeldern muss flr
Menschen mit Sehbehinderungen die Wegfiihrung
erkennbar sein. Bei Parkfeldern auf der Fahrbahn
ist diese Erkennbarkeit mit dem Randabschluss ge-
geben. Bei Parkierung auf dem Trottoir ist der Belag
des Parkfelds hingegen so zu wahlen, dass der tak-
tile Kontrast zwischen den Oberflachen des Trot-
toirs und des Parkfelds mit dem weissen Stock er-
kennbar ist, das Parkfeld aber dennoch sicher mit
einem Motorrad befahren werden kann (= Norm
SN 640 075 und Arbeitshilfe Schwammstadt).
Taktil-visuelle Markierungen als Orientierungshilfe
fur Menschen mit Behinderungen sind zur Verbes-
serung bestehender Situationen ohne Belagswech-
sel zuldssig, sind aber zurlickhaltend einzusetzen.

Die Dimensionierung der Parkfelder erfolgt anhand
der Norm VSS 40 291. Die Parkplatzmarkierung
kann mit oder ohne Unterteilung in einzelne Parkfel-
der erfolgen. Bei allen Motorrad-Parkfeldern sind
analog zur Parkierung fir Personenwagen die Si-
cherheitsabstande gemass Standards Velover-
kehr der Stadt Luzern einzuhalten. Es gelten die
gleichen minimalen Restbreiten der Fahrbahn ne-
ben den Parkfeldern wie bei der Parkierung fir Per-
sonenwagen (> Tabelle 1 auf der Seite 14).

Bei der Anordnung von Parkfeldern sind Badume und
Grunflachen nach den stadtischen Grundsatzen der
grunen Infrastruktur zu schitzen und, falls Eingriffe
unvermeidbar sind, durch geeignete Schutz- oder
Ausgleichsmassnahmen zu sichern.



Abbildung 8: Motorrad-Parkierung auf der Fahrbahn bei Gemeindestrassen
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Parkierung fiir Velos

Anzahl, Anordnung und Geometrie, Zufahrt

Norm SN 640 075 «Fussgéngerverkehr — Hindernisfreier Verkehrsraum»

Norm VSS 40 066 «Parkieren; Projektierung von Veloparkierungsanlagen»

Norm VSS 40 090b «Projektierung, Grundlagen; Sichtweiten»

Norm VSS 40 201 «Geometrisches Normalprofil; Grundabmessungen und Lichtraumprofil der Verkehrsteilnehmer»

Norm VSS 40 241 «Querungen fiir den Fussgénger- und leichten Zweiradverkehr; Fussgéngerstreifen»

Norm VSS 40 273 «Knoten; Sichtverhéltnisse in Knoten in einer Ebene (ohne Kreisel)»

ASTRA-Handbuch «Veloparkierung — Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb» (Bundesamt fiir Strassen, Velokonfe-

renz Schweiz); im Text abgekiirzt als ASTRA-Handbuch «Veloparkierung»

Normal TBA 5— 101 «Fahrradbligel»
Normal TBA 5 — 103 «Velopfosten»
Arbeitshilfe Schwammstadt (in Erarbeitung)
Standards Veloverkehr der Stadt Luzern
Standards Fussverkehr der Stadt Luzern

Einleitung

Die Dimensionierung von Veloabstellplatzen richtet
sich grundsatzlich nach der Norm VSS 40 066 zur
Projektierung von Veloparkierungsanlagen und den
Normen TBA 5-101 zu Fahrradblgeln und
5 —103 zu Velopfosten. Im o6ffentlichen Raum wird
fur Velos in der Regel Senkrechtparkierung umge-
setzt. Spezialvelos — darunter Lastenvelos und Ve-
los mit Anhangern — brauchen mehr Platz als nor-
male Velos. Da Spezialvelos immer haufig Teil der
urbanen Mobilitat sind, sollen diese auch abgestellt
werden kénnen.

Prazisierung

Veloabstellplatze durfen dort angeordnet werden,
wo sie von der Fahrbahn ausreichend einsehbar
sind (- Norm VSS 40 090b) und die Sichtverhalt-
nisse an Knoten und Arealausfahrten (= Norm
VSS 40 273) sowie Fussgangerstreifen (= Norm
VSS 40 241) nicht beeintrachtigt werden. Sie kon-
nen sowohl auf der Fahrbahn als auch auf dem Trot-
toir erstellt werden. Die Wegflhrung entlang von
Veloabstellplatzen muss fiir Menschen mit Sehbe-
hinderungen erkennbar sein. Bei Veloabstellplatzen
auf der Fahrbahn ist diese Erkennbarkeit mit dem
Randabschluss gegeben. Bei Parkierung auf dem
Trottoir ist hingegen der Belag der Veloabstellplatze
so zu wahlen, dass der taktile Kontrast zwischen
den Oberflachen des Trottoirs und der Abstellplatze
normgerecht erfassbar ist (> Norm SN 640 075
und Arbeitshilfe Schwammstadt).
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Taktil-visuelle Markierungen als Orientierungshilfe
fir Menschen mit Behinderungen sind zur Verbes-
serung bestehender Situationen ohne Belagswech-
sel zuldssig, sind aber zurlickhaltend einzusetzen.
Im Rahmen von Strassenneugestaltungen sind Ve-
loabstellplatze, wenn immer maoglich, so anzuord-
nen, dass sie legal fahrend, sicher, und idealer-
weise direkt ab der Fahrbahn, erreicht werden
kénnen. Als Zufahrt von der Fahrbahn zu Veloab-
stellplatzen werden bei Neubauten in der Regel die
Randsteine aus dem Normal TBA 2-201D zu
Trottoirliberfahrten bei Hauszufahrten und Vorplat-
zen angewendet. Randsteine in bestehenden Situ-
ationen kénnen davon abweichen. Die Breite der
Zufahrt ist situativ zu bestimmen.

Zwischen Veloabstellplatzen und der Fahrbahn gilt
der Sicherheitszuschlag gemass Standards Velo-
verkehr der Stadt Luzern (0.80 m bei Velohaupt-
routen, ansonsten mind. 0.50 m).



Abstellplatze fir Spezialvelos auf oOffentlichem
Grund werden bedarfsgerecht geplant. Angestrebt
wird in Anlehnung an das ASTRA-Handbuch «Ve-
loparkierung» ein Anteil von 10 bis 20 Prozent aller
Veloabstellplatze. Sie sind vor allem dort anzuord-
nen, wo die Nachfrage nach Abstellplatzen fir Spe-
zialvelos im 6ffentlichen Raum gross ist. Das ist vor
allem der Fall vor Bildungseinrichtungen, bei Ein-
kaufsnutzungen, bei Bahnhofen, bei 6ffentlichen
Dienstleistungen (wie Post etc.) oder in Gebieten, in
denen die Veloparkierung auf Privatgrund aus
Platzgriinden nicht mdéglich ist.

Werden Abstellplatze fiir Spezialvelos in einem 45°-
Winkel angeordnet, betragt ihre Ldnge noch 2.05 m.
Damit sind Kombinationen von regularen Veloab-
stellplatzen (senkrecht) und Abstellplatzen fiir Spe-
zialvelos (45°-Winkel) mdglich (= Abbildung 9).

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Anordnung
der Veloparkierung auf der Fahrbahn. Eine analoge
Anordnung der Veloabstellplatze (Spezialvelos
schrag, regulare Velos senkrecht) ist auch in Fuss-
verkehrsbereichen moglich. In Fussverkehrsberei-
chen ist kein Sicherheitszuschlag erforderlich, wie
er zur Fahrbahn hin benétigt wird, selbst wenn die
Bereiche z.B. zu Anlieferungszwecken ab und zu
von motorisierten Fahrzeugen befahren werden.
Fir die Dimensionierung der Fusswege neben den
Veloabstellplatzen ist aber ein Umfeldzuschlag von
0.20 m gemass Standards Fussverkehr einzu-
rechnen.

Bei der Anordnung von Veloabstellplatzen sind
Baume und Grinflachen nach den stadtischen
Grundsatzen der griinen Infrastruktur zu schitzen
und, falls Eingriffe unvermeidbar sind, durch geeig-
nete Schutz- oder Ausgleichsmassnahmen zu si-
chern.

2.05 er
SP@zialv@!as

.

2.00m
j:Sicherheitszuschlag

Restbreite geméass
Tabelle 1

(10

Abbildung 9: Veloparkierung auf der Fahrbahn bei Gemeindestrassen
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Wirtschafts- und Giiterverkehr

Parkfelder/Anlieferungsfelder und Umschlagsflachen fiir den Wirtschaftsverkehr

Norm VSS 71 104 Planung und Projektierung von Umschlaganlagen fiir den Strassengliterverkehr, Grundlagen und externe Er-

schliessung

Norm VSS 71 105 Planung und Projektierung von Umschlaganlagen fiir den Strassengtiterverkehr, Interne Erschliessung und Um-

schlagbereich

Einleitung

Grundsatzlich hat das kurzzeitige Abstellen fir den
Gulterumschlag und langere Parkieren von Fahr-
zeugen fir den Wirtschafts- und Guterverkehr (z. B.
Fahrzeuge von Handwerks- und Serviceleuten) auf
Privatgrund zu erfolgen. In Bauprojekten sind die
daflr notwendigen Flachen inkl. Park- und Wende-
manodver sowie Zu- und Wegfahrt zu sichern; die
Grosse der Parkfelder/Anlieferungsfelder ist in Ab-
hangigkeit der massgebenden Fahrzeuggréssen zu
bestimmen.

Das Parkplatzreglement der Stadt Luzern sieht vor,
dass fur das regelmassige Abstellen von schweren
Motorwagen besondere Abstellflachen auf Privat-
grund zu erstellen sind. Es fehlt jedoch eine Konkre-
tisierung fur das Abstellen von Handwerkerfahrzeu-
gen und Lieferwagen, welche zum Beispiel wahrend
Servicedienstleistungen langer abgestellt werden
mussen. Die normalen Parkfelder fir Personenwa-
gen sind meistens zu klein fir diese Fahrzeuge.

Im vorliegenden Leitfaden der 6ffentlichen Parkie-
rung geht es um offentliche Parkfelder/Anliefe-
rungsfelder fur Wirtschafts- und Guterverkehr in
Stadtgebieten mit alterer Stadtstruktur (Altstadt,
Neustadt mit Blockrandern), wo dafir auf privatem
Grund keine Flachen vorhanden sind.
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Prazisierung

Der Bedarf nach Parkfeldern fir Handwerks- und
Serviceleute oder Anlieferungsfeldern fir den Gi-
terumschlag auf 6ffentlichem Grund ist anhand der
lokalen Gegebenheiten und anhand der Nutzungen
im Gebiet bei jeder Planung eines Strassenbaupro-
jektes abzuschatzen. Sind zum Beispiel viel Ver-
kaufsnutzungen und kaum Platz fir Parkfelder/An-
lieferungsfelder fir Handwerks- und Serviceleute
auf Privatgrund vorhanden, ist es angezeigt, sichere
Flachen fir das Parkieren und fir den Umschlag
von Gitern mit den Strassenbauprojekten umzuset-
zen.

Die Norm VSS 71 104 gibt die Maximalmasse fir
Lieferwagen, Lastwagen und Anhangerziige vor.
Damit bei diesen Fahrzeugen jeweils sowohl das
seitliche Be- und Entladen als auch mit einer Lade-
rampe am Heck mdglich ist, missen fir die Fahr-
zeugtypen mindestens die folgenden Flachen zur
Verfugung stehen (= Abbildung 10 und Abbildung
11):

- Fur Lieferwagen betragen die Masse fur die
Parkfelder/Anlieferungsfelder 2.50m x
8.00 m, die gesamte Umschlagsflache
ohne Sicherheitszuschlag betragt 3.50 m x
11.00 m.

- Fur Lastwagen ohne Anhanger betragen
die Masse fur die Parkfelder/Anlieferungs-
felder 3.50 m x 12.00 m, die gesamte Um-
schlagsflache betragt 4.00 m x 15.00 m.

- Fur Anhangerziige und Sattelzlige betra-
gen die Masse fur die Parkfelder/Anliefe-
rungsfelder 3.50 m x 19.00 m, die gesamte
Umschlagsflache betragt 4.00 m x 22.00 m.
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Abbildung 11: Bemassung der Parkfelder/Anlieferungsfelder und Umschlagsfldchen fiir Lieferwagen und Lastwagen

ohne Anhénger

Die Umschlagsflachen sind, wenn mdglich, zu ent-
siegeln. Es sind geeignete Materialien zu wahlen
(z. B. Schwerlasttkosteine), damit die Befahrbar-
keit mit Paletthubwagen etc. gewahrleistet sind.
Die Parkfelder/Anlieferungsfelder sind jeweils vor-
warts anfahrbar zu gestalten; auch die Wegfahrt hat
vorwarts zu erfolgen. Rickwartsfahrmandver im 6f-
fentlichen Raum sollen durch entsprechende An-
ordnung vermieden werden kénnen.

Bei mehreren hintereinander angeordneten Parkfel-
dern/Anlieferungsfeldern entlang einer Strasse sind
die notwendigen Strassenbreiten und Mandvrierfla-
chen gem. Norm VSS 71 105 zu beachten und die
Parkfelder/Anlieferungsfelder missen vorwarts an-
gefahren und aus diesen muss vorwarts ausgefah-
ren werden kdnnen, vgl. oben.
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Fir die Anordnung von Umschlagsflachen fur den
Wirtschafts- und Giterverkehr sind folgende As-
pekte zu bericksichtigen:

- Bei der Anordnung von Umschlagsflachen
auf der Fahrbahn sind die Restbreiten fir
Einbahnen und bei Gegenverkehr gem. Ta-
belle 1 einzuhalten. Bei mehreren langs
hintereinander angeordneten Umschlags-
flachen sind die Werte gemass Tabelle 1 zu
berucksichtigen.

- Bei Gemeindestrassen 1. und 2. Klasse
darf die seitliche Umschlagsflache nicht auf
der Fahrbahn liegen. Das Trottoir darf als
Umschlagsflache genutzt werden (= Abbil-
dung 12).

- Bei Gemeindestrassen 3. Klasse kann die
seitliche Umschlagsflache auf der Fahr-
bahn liegen (= Abbildung 13), sofern es
sich bei der Strasse nicht um eine Velo-
haupt- oder Velonebenroute handelt und
auf dieser Strasse keine OV-Linie verkehrt.



Abbildung 13: Gemeindestrasse 3. Klasse: Erlaubte Situationen fiir das Be- und Entladen

Die Parkfelder/Anlieferungsfelder sollen als solche
markiert werden und kénnen rund um die Uhr oder
nur zu gewissen Zeiten (z. B. 06.00 — 17.00 Uhr)
ausschliesslich als Parkfelder/Anlieferungsfelder
zur Verfugung stehen. Dabei ist die Unterscheidung
zwischen der Nutzung der Flache fir den kurzen
Umschlag (Parkverbotsflache, gelbe Markierung
am Boden mit einem gelben Kreuz) und als Parkfla-
che (weiss markiert und mit einer Verbotstafel Sig-
nal 2.50 «ausgenommen fur Handwerks- und Ser-
viceleute» signalisiert) wichtig.

Auf Anlieferungsfeldern mit gelbem Kreuz ist das
Parkieren nicht erlaubt, sie sind nur zum Be- und
Entladen sowie fiir das Ein- und Aussteigenlassen
von Personen vorgesehen. Im Umfeld solcher An-
lieferungsfelder ist genligend Flache fiir das Be-
und Entladen seitlich sowie auf der Rickseite frei-
zuhalten (= Abbildung 12 und Abbildung 13, Um-
schlagsflache).
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Bei der Anordnung von Parkfeldern/Anlieferungsfel-
dern sind Baume und Grinflachen nach den stadti-
schen Grundsatzen der griinen Infrastruktur zu
schitzen und, falls Eingriffe unvermeidbar sind,
durch geeignete Schutz- oder Ausgleichsmassnah-
men zu sichern.



