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Luzern, 1. Mai 2026

Medienmitteilung
Freigleis-Verlangerung: Neue Bricke fur die See-Energie und den Fuss-
und Veloverkehr

Der Stadtrat beantragt dem Grossen Stadtrat einen Sonderkredit von 1,75 Mio. Franken fiir das
qualitatssichernde Verfahren und die Projektierung einer neuen Briicke. Das vorerst
«Freigleisbriicke» genannte Bauwerk iiberspannt das Gleisfeld zwischen dem Freigleis beim
Neubad und der Fruttstrasse beim ewl Areal. Die Briicke schliesst eine zentrale Netzliicke im
Fuss- und Veloverkehr. Gleichzeitig ist sie unverzichtbar fiir den Ausbau der See-Energie, da sie
wichtige Leitungen liber das Gleisfeld fiihrt.

Das Freigleis gehort zu den meistbefahrenen Abschnitten des Luzerner Velonetzes. Zahlstellen
registrierten im Juli 2023 und 2025 Spitzenwerte von mehr als 3'000 Velos pro Tag. Eine direkte
Weiterflhrung in Richtung Tribschenquartier und den 6stlichen Bahnhofsbereich fehlt bisher. Sowohl im
Uberarbeiteten Richtplan Veloverkehr als auch im Richtplan Fussverkehr ist der Abschnitt Freigleis —
Fruttstrasse als prioritare Netzllicke ausgewiesen. Die Freigleisbriicke schliesst diese Netzllicke. Sie ist
sowohl auf die Gebietsentwicklung Kleinmatt-/Bireggstrasse als auch auf die zuklnftigen Entwicklungen
und Nutzungen des ewl-Areals abgestimmt. Die geplante Fuss- und Veloverbindung férdert die
Attraktivitdt nachhaltiger Mobilitdtsformen und eine Stadt der kurzen Wege.

Riickgrat der See-Energie-Versorgung

Die Bricke ist aber auch fur die Umsetzung der stadtischen Klima- und Energiestrategie von grosser
Bedeutung. Denn nur mit dieser Brucke kénnen die Energiezentralen Bruch und Kleinmatt an die See-
Energie-Zentrale Wartegg angeschlossen werden (siehe auch Mitteilung vom September 2025). Grund:
Die beiden Leitungen — Vor- und Ricklauf — weisen je einen Rohrdurchmesser von rund 80 Zentimeter
auf. Weder die Langensandbricke noch der Geissensteinring/die Sternmattstrasse kénnen Leitungen
dieser Grdsse aufnehmen. Eine Unterquerung des Gleisfeldes ist aufgrund der Planungen rund um den
Durchgangsbahnhof Luzern nicht méglich. Ohne die Uberquerung des Gleisfeldes kénnen Teile der
Gebiete Obergrund, Sternmatt, Neustadt, Hirschmatt, Sali und Bruch nicht mit erneuerbarer See-Energie
erschlossen werden. Das Ziel, fossile Heizungen bis 2040 vollstandig zu ersetzen, ware gefahrdet.

Technisch anspruchsvoll, stiadtebaulich hochwertig
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Die Briicke muss das gesamte Gleisfeld stlitzenfrei iberspannen. Eine Konstruktion mit Abstitzung im
Gleisfeld ist aus Sicht der SBB nicht bewilligungsfahig — insbesondere im Hinblick auf die kinftige
Baustelle des Durchgangsbahnhofs Luzern. Das Bauwerk liegt zudem im Bundesinventar der
schitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung (ISOS). Um die stadtebauliche und
denkmalpflegerische Eingliederung zu gewahrleisten, fiihrt die Stadt ein qualitatssicherndes Verfahren in
Form eines Wettbewerbs durch. Das denkmalgeschutzte Barrierenwarterhduschen aus dem Jahr 1931
an der Sternmattstrasse bleibt erhalten.

Marco Baumann, Stadtrat und Umwelt- und Mobilitatsdirektor, ist vom Projekt tiberzeugt: «Mit der
Freigleisbriicke schlagen wir zwei Fliegen mit einer Klappe: Wir foérdern die sichere, nachhaltige Mobilitat
und bauen mit der See-Energie gleichzeitig das Rickgrat fur die fossilfreie Warmeversorgung aus.»

Kosten und Zeitplan

Der beantragte Sonderkredit von 1,75 Mio. Franken umfasst 0,55 Mio. Franken flir den selektiven
Wettbewerb und 1,2 Mio. Franken flr die Projektierung. Die Gesamtkosten werden auf rund 8 Mio.
Franken geschatzt. ewl energie wasser luzern beteiligt sich anteilsmassig an Projektierung und
Realisierung. Der Grosse Stadtrat (das Stadtparlament) behandelt das Geschaft voraussichtlich am
11. Juni 2026. Der Terminplan sieht anschliessend folgende Meilensteine vor: Wettbewerb 2026/2027,
Projektierung 2027 bis 2029, Baubeginn 2030, voraussichtliche Inbetriebnahme 2031.
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