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Bereich

Kapitel

Offentliche Auflage Kantonaler Richtplan
Auszug der Stellungnahme vom 18. Dezember 2025

Antrag | Bemerkung

Begriindung

Antrage zum Richtplan

Mobilitat sicherstellen und
gestalten

Bitte erganzen “leistungsfahiges und zuverlassiges OV-System”

Die mangelnde Zuverlassigkeit insbesondere der Busse ist heute in den Zentren
der bedeutendste Schwachpunkt des OV-Systems im Kanton Luzern.

Antrdge zum Richtplan

Gesellschaftlicher Wandel
berticksichtigen

Formulierung “Mit héherem Wohlstand und héherer Bildung veréndern sich
Werthaltungen, Bedurfnisse und damit auch Anspriiche an den Raum sowie die
Angebote sozialer Infrastrukturen. Die Haushaltsgrésse nimmt tendenziell ab,
die Wohnflache pro Person steigt und die Wohnbeddirfnisse verandern sich.”
tberdenken.

Der Trend der Zunahme des Wohnflachenverbrauchs pro Kopf bestétigt sich
bisher nicht (Wohnflachenverbrauch - LUSTAT Statistik Luzern). Das sich
steigernde Wohnflachenbedirfnis pro Kopf darf dabei aber nicht als
“Naturgesetz” kausal mit dem zunehmenden Wohlstand wahrgenommen
werden. Angesichts der zunehmenden Herausforderungen in der Bereitstellung
von (preisgunstigem) Wohnraum ist man darauf angewiesen, dass sich der
Wohnflachenkonsum pro Kopf verringert. Diese Perspektive muss im Kapitel
“Gesellschaftlicher Wandel” beriicksichtigt werden.

Antréage zum Richtplan

2. Der Kanton Luzern
pflegt eine enge
Kooperation mit allen
benachbarten Raumen
und Organisationen. Er
nutzt gezielt die Chancen
und Synergien, die daraus
erwachsen.

Folgender Grundsatz sollte in den Richtplan aufgenommen werden (an dieser
oder einer anderen Stelle): Die Umsetzung des Richtplans soll unter
Berticksichtigung einer fairen Kostenverteilung zwischen Kanton und
Gemeinden erfolgen.

Aus finanzieller Sicht ist festzuhalten, dass der Richtplan eine starke
kommunale Mitwirkung verlangt, ohne die finanziellen Auswirkungen fir die
Gemeinden zu prazisieren. Viele der vorgesehenen Aufgaben fuhren zu
erheblichen Kosten auf Gemeindeebene, insbesondere flr die Stadt Luzern als
kantonales Zentrum. Es besteht ein gewisses Risiko einer Uberwélzung von
weiteren Zentrumslasten auf die kommunale Ebene. Die Umsetzung des
Richtplans soll unter Beriicksichtigung einer fairen Kostenverteilung zwischen
Kanton und Gemeinden erfolgen.

Antrége zum Richtplan

6. Verkehrssystem
entwickeln:

Zum Bypass ist zu ergénzen: “Das Gesamtsystem Bypass Luzern tragt mit
flankierenden Massnahmen zu einer Reduktion des MIV im Stadtkern von
Luzern bei und ermdglicht die Umsetzung durchgehender Busspuren zur
Verbesserung der Zuverlassigkeit im Bussystem.”

Die Entlastung des Stadtkerns vom MIV ist wesentlich, um die Lebensqualitét zu
erhdhen und Spielraum fur eine zielgerichtete OV-Priorisierung zu schaffen.

Antrdge zum Richtplan

6. Verkehrssystem

Bitte in einem zuséatzlichen Punkt die Erkenntnis aus ZuMoLu einfuihren, dass

Wesentliche Erkenntnisse aus ZuMoLu auch im Richtplan stufengerecht

entwickeln: die Verkehrssysteme in den Raumtypen mit unterschiedlichen Prioritaten aufnehmen.
weiterentwickelt werden sollen. Dabei stehen fur die Stadt Luzern die
Weiterentwicklung der flacheneffizienten Verkehrsmittel in Kombination mit einer
angebotsorientierten Planung der MIV-Kapazitdten im Vordergrund.
Antréage zum Richtplan 12 - Tabelle 1: Die Parkplatzzahlen sind zu uberprifen und allenfalls zu korrigieren. Korrekte Zahlen wiedergeben.

Verkehrsintensive
Einrichtungen

Beispielsweise ist die Angabe zum Kantonsspital (LUKS) von 1’180 PP nicht
korrekt. Das LUKS hat im Bestand ca. 1'400 PP und fiir die Weiterentwicklung
ca. 1’800 PP gemass Bebauungsplan bewilligt bekommen.

Antrage zum Richtplan

142: Touristische
Schwerpunktgebiete
ausscheiden

Eine Ergénzung im Satz “Die Region Luzern-Vierwaldstéattersee fokussiert
namentlich neben dem nationalen auch auf den internationalen Tourismus.”

Der nationale Tourismus ist ein sehr wichtiger Bestandteil der stadtischen
“Vision Tourismus Luzern 2030". Die Vision definiert eine “Steigerung des Anteils
Individualreisende, insbesondere aus der Schweiz und Europa”. Somit soll ein
Zusatz in oben erwéahntem Satz erfolgen.
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Offentliche Auflage Kantonaler Richtplan
Auszug der Stellungnahme vom 18. Dezember 2025

Antrag | Bemerkung

Begriindung

Antrédge zum Richtplan

15 - Tabelle: Kantonale
Bauten und Anlagen

Erganzen: Der Kanton Luzern betreibt eine aktive Bodenpolitik, um seine
Verantwortung fur gentigend preiswerten Wohnraum im Kanton Luzern
wahrzunehmen.

Nicht nur die Kommunen, sondern auch der Kanton haben die Méglichkeit und
somit die Verantwortung, aktive Bodenpolitik fir den Erhalt und die Schaffung
von preisgiinstigem Wohnraum zu machen. Der Kanton hat die Méglichkeit als
aktueller Eigentiimer von Boden und Bauten und auch durch aktive Bodenpolitik
in Zukunft Boden gemeinnitzigen Bautrégern via Baurecht zur Verfiigung zu
stellen. Speziell in Kommunen, die nicht die Infrastruktur fir eine aktive
Bodenpolitik aufweisen, kann der Kanton Verantwortung fiir den Erhalt und die
Erstellung von qualitétsvollem preiswertem Wohnraum tibernehmen.

Mit den aktuellen Wachstumsprognosen fir die Zentralschweiz und den Kanton
Luzern wird das Beddrfnis nach preiswertem Wohnraum nicht abnehmen.
Zunehmend kommen auch Agglomerationsgemeinden und rurale Regionen
unter Druck. Die Moglichkeiten und das Potenzial des Kantons sollen hierzu
genutzt werden.

Antrége zum Richtplan

21 Landschaft -
Stossrichtungen

Textergénzung: Die Weiterentwicklung der Siedlungen wird konsequent auf die
Anpassung an den Klimawandel und die Biodiversitatsférderung ausgerichtet.

Es bestehen vielfaltige Synergien zwischen Klimaanpassungs- und
Biodiversitatsfordermassnahmen im Siedlungsraum. Beide Anliegen sind zudem
gleich zu gewichten.

Antrage zum Richtplan

21 Landschaft -
Stossrichtungen

“Optimieren der prozessualen und raumplanerischen Rahmenbedingungen”
klarer umschreiben.

Es kénnte klarer umschrieben werden, was genau mit der Optimierung von
prozessualen und raumplanerischen Rahmenbedingungen gemeint ist. Sind
damit auch Erleichterungen/Vereinfachungen im (Bau-)Bewilliungsverfahren
gemeint? Werden durchgéangig digitale Prozesse angestrebt?

Antrage zum Richtplan

214: Siedlungsdkologien
sowie Griin-, Frei- und
Naherholungsraume

Erganzen:

Siedlungsékologie sowie Griin-, Frei- und Naherholungsraume

Die Gemeinden schaffen im Siedlungsgebiet ein vielfaltiges, moglichst
zusammenhangendes Netz aus 6kologisch und stadtklimatisch wertvollen
Griin-, Frei- und Naherholungsrdumen im Umfang von mindestens 15 % der
Siedlungsflache. Der Siedlungsrand ist als gestalteter und 6kologischer
Ubergang vom Siedlungs- zum Nichtsiedlungsgebiet auszubilden.

Synergien nutzen zwischen den verschiedenen Anspruchsgruppen.

Antrage zum Richtplan

214: Siedlungsdkologien
sowie Griin-, Frei- und
Naherholungsraume

Fur die erforderlichen 15 % der Siedlungsflachen an 6kologisch und
stadtklimatisch wertvollen Griin-, Frei- und Naherholungsrdumen sind klare und
nachvollziehbare Kriterien zu definieren, da insbesondere der Freiraumbegriff
sehr weit gefasst ist. Anrechenbar sollten nur Griinflachen i.e.S. sein.

Fir die siedlungsdkologische Wirksamkeit der Flachen ist es wichtig, dass es
sich um Grunflachen handelt.

Antrége zum Richtplan

233:
Entwicklungsschwerpunkte
vorbereiten

Zu den Erlauterungen zum Handlungsbedarf in den ESP, D1 Luzern Nord,
Littauerboden (S. 72): Beim erwahnten Handlungsbedarf betreffend
Verbesserung der OV-Erschliessung ist, neben der genannten Massnahme
gemass Buskonzept 2040, auch die Massnahme einer neuen S-Bahn-
Haltestelle Ruopigen zu erganzen.

Die Erschliessung des Littauerbodens mit der S-Bahn ist fur die Entwicklung des
Arbeitsgebiets von zentraler Bedeutung.

Antréage zum Richtplan

23 - Tabelle 1:
Entwicklungsschwerpunkte

Der ESP Luzern Nord gliedert sich gemass vorliegendem Entwurf des
Richtplans neu in drei Teile (D1 Luzern Nord, Littauerboden, D2 Luzern Nord,
Seetalplatz; D3 Luzern Nord, Seetalstrasse).

Vergleiche hierzu die Nutzungsprofile des ESP Luzern Nord gemass zurzeit
gultigem Richtplan (Stand 31. Januar 2025): Industrie/Gewerbe/Logistik,
Buronutzung/Dienstleistungen, Einkauf/Freizeit, Wohnen
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Kapitel

Offentliche Auflage Kantonaler Richtplan
Auszug der Stellungnahme vom 18. Dezember 2025

Antrag | Bemerkung

Begriindung

Bei D1 Luzern Nord, Littauerboden, ist als Koordinationshinweis “Wohnen in
Bahnhofsnéhe, Logistik” vermerkt. Wir méchten darauf hinweisen, dass der
Littauerboden neben der Logistik auch die Nutzungsprofile Industrie/Gewerbe,
Buronutzung/Dienstleistungen sowie Einkauf/Freizeit umfasst.

Antrége zum Richtplan

31 Gesamtverkehr -
Stossrichtungen

Zum Thema “Vertraglichkeit” sind nicht nur Staurdume und die
Verkehrsmittelwahl wichtig, sondern auch eine siedlungsorientierte Gestaltung
der Strassenraume. Dieser Aspekt soll in diesem Satz erganzt werden.

Vollstandigkeit bei den relevanten Aspekten im Text.

Antrage zum Richtplan

314: Mobilitatsflachen fir
den Betrieb des Bahnhofs
Luzern sichern

Bitte folgende Punkte prézisieren bzw. erganzen:

e Abstimmung zwischen Leistungsféhigkeit der massgebenden Knoten
und dem erzeugten Verkehrsaufkommen im Bahnhofsraum

* Besonders hohe Anforderungen an eine qualitatsvolle Gestaltung und
Aufenthaltsqualitat als Visitenkarte der Stadt Luzern und Ankunftsort fir
OV-Reisende

Beide Anliegen sind zentrale Punkte, die fir das Funktionieren und eine hohe
Qualitat des Stadt- und Verkehrsraums Bahnhof Luzern von hoher Bedeutung
sind und heute noch im Text fehlen.

Antrédge zum Richtplan

315: Klimaangepasste
Verkehrsinfrastrukturen
fordern

Es braucht eine Koordination der oberirdischen und unterirdischen Flachen.

Um eine optimale langfristige Gestaltung mit klimaangepassten Massnahmen zu
erzielen, ist eine Koordination und Abstimmung zwischen den oberirdischen und
den unterirdischen Flachen notwendig.

Antrdge zum Richtplan

322: Kantonale Strategie
«Mountainbike-Lenkung»
erarbeiten und umsetzen

Fur die Erarbeitung der Strategie ist eine zeitnahe Frist zu definieren.

Wichtige Pilotprojekte wie das Projekt “Bikerlenkung Bireggwald” (Tragerschaft:
Gemeinde Horw, Stadt Luzern, Mountainbike Luzern) sind zurzeit durch
Einsprachen blockiert, weil die entsprechende kantonale Strategie fehlt.

Antrége zum Richtplan

32 - Tabelle: Netzliicken
und neue Verbindungen
abseits von
Kantonsstrassen (fir die
Velovorzugsrouten und
Hauptverbindungen des
Alltagsnetzes)

Erganzung der Zeithorizonte

In der Tabelle zu den rdumlichen Festlegungen sollte neben dem
Koordinationsstand auch der Zeithorizont zur Realisierung ausgewiesen
werden.

Antrége zum Richtplan

32 - Tabelle: Netzliicken
und neue Verbindungen
abseits von
Kantonsstrassen (fir die
Velovorzugsrouten und
Hauptverbindungen des
Alltagsnetzes)

Die Massnahme Nr. 11 Neue Reussquerung und Unterfiihrung Bahndamm ist
zwingend in zwei einzelne Massnahmen zu trennen.

Die neue Reussquerung ist fester Bestandteil des Velohauptroutennetzes und
ist im Planungsprozess bereits fortgeschritten. Der Bahndamm hingegen ist ein
unabhangiges Projekt, das seitens SBB auf unbestimmte Zeit auf Eis gelegt
wurde. Es besteht daher keinerlei Zusammenhang zwischen den beiden
Projekten.

Antrdge zum Richtplan

32 - Tabelle: Netzliicken
und neue Verbindungen
abseits von
Kantonsstrassen (fur die
Velovorzugsrouten und

Frage: Wie fand die Projektauswahl statt? Wurde ein Abgleich mit der
kantonalen Velonetzplanung gemacht?

Die Auswahl der aufgelisteten Projekte in der Umgebung der Stadt Luzern wirkt
etwas willkdrlich, und es sind keine Grundlagen erkennbar. Die kantonale
Velonetzplanung wird zurzeit Gberarbeitet und soll in der Projektwahl
beriicksichtigt werden.
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Offentliche Auflage Kantonaler Richtplan
Auszug der Stellungnahme vom 18. Dezember 2025

Antrag | Bemerkung

Begriindung

Hauptverbindungen des
Alltagsnetzes)

Antréage zum Richtplan

32 - Tabelle: Netzliicken
und neue Verbindungen
abseits von
Kantonsstrassen (fur die
Velovorzugsrouten und
Hauptverbindungen des
Alltagsnetzes)

Es ist ein neues Projekt in der Massnahmenliste fir den Fuss- und Veloverkehr
aufzunehmen:

Nr. X, Gemeinde: Luzern, Vorhaben: Netzliicke schliessen (fehlende Briicke),
Verortung: Rohr-, Fuss- und Velobriicke Freigleis bis Fruttstrasse,
Koordinationsstand: ZE

Zurzeit befindet sich eine neue Briicke im Anschluss bzw. in der Verlangerung
des Freigleises, ein Rad- und Fussweg von Uberregionaler Bedeutung, in
Planung. Die Brucke soll sowohl fir den Fuss- als auch fiir den Veloverkehr
sowie den thermischen Ausbau mit See-Energie eine Netzliicke schliessen. Mit
der Briicke wird der verkehrliche Anschluss der Gemeinden Horw und Kriens
sowie Teilen der Stadt Luzern an das Gebiet Bahnhof Ost verbessert. Zudem
kann eine Netzliicke fiur den Fussverkehr geschlossen und die Durchlassigkeit
des Gleisfeldes gefordert werden. Eine Aufnahme in den kantonalen Richtplan
ist daher zweckméssig und zielfiihrend.

Antrége zum Richtplan

32 - Tabelle: Netzliicken
und neue Verbindungen
abseits von
Kantonsstrassen (fur die
Velovorzugsrouten und
Hauptverbindungen des
Alltagsnetzes)

Die Umfahrung Bundesstrasse (Liste Nr. 10) ist bereits in Umsetzung und wird
im Mai 2026 in Betrieb genommen, daher ist diese Massnahme im Richtplan zu
streichen.

Ein Richtplaneintrag ist nicht mehr notwendig, da die Massnahme mit dessen
Veroffentlichung bereits realisiert ist und daher keine Aufgabe mehr damit
verbunden ist.

Antrége zum Richtplan

331: Regionale, nationale
und internationale
Bahnanbindung der
Zentralschweiz

Bitte erganzen, welche Bahninfrastrukturvorhaben umgesetzt werden sollen.

“Umsetzung der Bahninfrastrukturvorhaben” ist zu unprézise - das kann alles
und nichts heissen.

Antréage zum Richtplan

333: Betriebliche und
bauliche Massnahmen zur
Stéarkung des Busnetzes

Es sollten neben den Bahninfrastrukturvorhaben auch raumliche Festlegungen
zu Businfrastrukturvorhaben ausgewiesen werden.

Betriebliche Massnahmen wie u.a. Busbeschleunigungsmassnahmen und
bauliche Massnahmen wie Businfrastrukturvorhaben sollten als raumliche
Festlegungen definiert und im kantonalen Richtplan ausgewiesen werden.

Antrdge zum Richtplan

335: Fernbusterminal
bereitstellen

Die Zwischenparkierung von Fernbussen ist (ibergeordnet durch den Kanton
anzugehen, und eine Losung soll zusammen mit den Stadten und Gemeinden
gefunden werden.

Der Kanton Luzern soll fiir langfristige Losungen fiir die Zwischenparkierung von
Fernbussen die Stadte und Gemeinden in geeigneter Weise einbeziehen und
unterstutzen.

Antrage zum Richtplan

33 - Tabelle:
Bahninfrastrukturvorhaben
von nationalem und
kantonalem Interesse

Zu den Erlauterungen betreffend DBL (S. 107): Evtl. kdnnten hier die
Ergebnisse des ETH-Gutachtens Verkehr '45 erganzt werden.

Die Studie stuft den DBL als Gesamtprojekt in hdchster Prioritat ein.

Antrége zum Richtplan

33 - Tabelle:
Bahninfrastrukturvorhaben
von nationalem und
kantonalem Interesse

Die beiden Vorhaben neue S-Bahn-Haltestelle Ruopigen und Steghof sind neu
mit dem Koordinationsstand Vororientierung (VO) vermerkt. Gemass zurzeit
glltigem Richtplan (Stand 31. Januar 2025) ist der Koordinationsstand jedoch
als Zwischenergebnis (ZE) definiert. Es ist der Koordinationsstand ZE des
aktuellen Richtplans zu Gbernehmen.

Die Ausgangslage und die Rahmenbedingungen bezuglich der beiden neuen S-
Bahn-Haltestellen Ruopigen und Steghof haben sich nicht wesentlich veréndert.
Es ist daher nicht nachvollziehbar, wieso der Koordinationsstand von ZE auf VO
geandert werden soll.
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Antrédge zum Richtplan

33 - Tabelle:
Bahninfrastrukturvorhaben
von nationalem und
kantonalem Interesse

Der Neustadttunnel und der Anschluss Kiuissnacht sollen im Zeithorizont “mit
DBL" verankert werden. Dies auch wenn zurzeit von Bund und SBB eine
Etappierung vorgesehen ist.

Wir sollten mit dem Richtplan aufzeigen, was wir als Region wollen, und nicht
nur wiedergeben, was Bund und SBB planen.

Antréage zum Richtplan

34 - Tabelle:
Strassenbauvorhaben im
Kanton Luzern

Das Strassenbauvorhaben Nr. 4 (Reussportbriicke) ist aus dem Richtplan zu
streichen.

Wie schon in den Stellungnahmen zur Initiative “Spange Nord stoppen” und zum
Bevolkerungsantrag zur Reussportbriicke kommt der Stadtrat zum Schluss,
dass die Reussportbriicke nicht stadtvertraglich ist und den Anforderungen an
eine moderne und nachhaltige Mobilitat nicht geniigt.

Antréage zum Richtplan

35 - Tabelle: Anlagen fur
den Schienengtiterverkehr
inklusive Schiffsverlad;
«Cargo sous terrain»

Zu Nr. 15: Der Standort der Schiffsverladeanlage mit Bahnanschluss ist zu
erhalten.

Der heutige Standort der Schiffsverladeanlage mit Bahnanschluss leistet einen
grossen Beitrag an reduzierten Fahrten fur Baustoffe in und um Luzern.

Antrage zum Richtplan

35 - Tabelle: Anlagen fir
den Schienengtiterverkehr
inklusive Schiffsverlad;
«Cargo sous terrain»

In den Anlagen fir den Schienenguterverkehr ist unter der Nr. 4 die Festsetzung
im Richtplan enthalten, dass in der Stadt Luzern zum bestehenden
Formationsbahnhof die Funktion gepriift werden soll und dass eine Abhangigkeit
von einer allfalligen Verlegung des Schiff-Schotterverlads besteht (Richtplan S.
117). Hier sollte ergénzt werden, dass die langfristige Funktion des
Formationsbahnhofs zwingend aufwértskompatibel mit dem DBL und der damit
zusammenhangenden Stadtentwicklung im Bahnhofsumfeld sein soll.

Derzeit befinden sich die Annahmegleise fiir den Guterverkehr auf dem Gleisfeld
norddstlich und sudwestlich des Frohburgstegs. Gemass aktueller Aussage der
SBB wird dieser Zustand mindestens bis zur Vervollstandigung des DBL so
bleiben. In der Testplanung zum DBL und zurzeit in der Erarbeitung des
Masterplans Raum Bahnhof Luzern hat sich gezeigt, dass das Gleisdreieck
nordostlich des Frohburgstegs langfristig anders genutzt werden soll. Fir die
Stadtentwicklung im &stlichen Bahnhofsbereich ist es zentral, dass die
Gleisfelder der SBB entsprechend eingekiirzt werden, sodass die Blrgenstrasse
ebenerdig Uber das einzukiirzende Gleisfeld an die Robert-Ziind-Strasse
angeschlossen werden kann und das Gleisdreieck fiir neue Nutzungen frei wird
— u. a. fur die stadtebauliche und freiraumliche Weiterentwicklung des Quartiers
inklusive neuer Mdglichkeiten zur Erschliessung. Die kiinftige Funktion des
Formationsbahnhofs soll mit dieser Langfristplanung kompatibel sein. Wenn die
Logistikfunktion (Formationsbahnhof) in Konflikt mit der Einkiirzung der
Gleisfelder steht, soll die Planung rund um den DBL Prioritat haben.

Antréage zum Richtplan

362: Sensible Gebiete vor
Fligen von Drohnen und
Modellluftfahrzeugen
schitzen

Es genugt nicht, nur geeignete Fachgrundlagen zu erarbeiten, vielmehr missen
diese auch in eine entsprechende rechtliche Grundlage auf kantonaler Ebene
Uberfuhrt werden.

Die Erfahrungen im Bereich verschiedener kantonaler und kommunaler
Schutzgebiete (z.B. Rotsee, Luzerner Allmend) zeigen, dass die negativen
Auswirkungen von Drohnenfliigen auf wertvolle Naturrdume auf Basis der
bisherigen rechtlichen Grundlagen nicht in angemessener Weise eingedammt
werden kénnen.

Antrége zum Richtplan

413:
Landschaftsfordergebiete

Erganzung des Themenbereichs “Biodiversitatsforderung” unter den in einem
LEK zu berticksichtigenden Bereich.

Die Planung und Umsetzung von Massnahmen zur Biodiversitéatsforderung ist
eng mit dem Thema Landschaftsentwicklung verkniipft und hat zudem einen
engen Bezug zu den weiteren in einem LEK zu bearbeitenden Themen.

Antrage zum Richtplan

42 Biodiversitat -
Stossrichtungen

Ergénzung weiterer Stossrichtung: “Bei Verkehrsprojekten werden Massnahmen
zur Reduktion der Barrierewirkung der Verkehrsflachen und zur Verbesserung
der 6kologischen Vernetzung umgesetzt.”

Verkehrsprojekte haben ein wichtiges Potenzial zur Verringerung der
okologischen Barrierewirkung insbesondere von bestehenden Verkehrsflachen.

Antrédge zum Richtplan

421: Erhaltung und
Forderung der

Die Koordinationsaufgabe 421 soll neu formuliert werden: “Kanton und
Gemeinden stellen unter Beriicksichtigung des Siedlungsraums eine

Die Koordinationsaufgabe ist bislang nicht kongruent zu den Erlauterung zur
Okologischen Infrastruktur formuliert, insbesondere hinsichtlich der Aussage:
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Biodiversitat

funktionsféhige, qualitativ hochwertige 6kologische Infrastruktur bereit und
unterhalten diese. Dazu erhalten und schiitzen sie die bestehenden Kern- und
Vernetzungsgebiete. Zur Erreichung der qualitativen und quantitativen Ziele
legen sie ferner die erforderlichen Erganzungsgebiete fest und sichern diese.
Kanton und Gemeinden evaluieren dazu ungeschiitzte, aber schutzwirdige
Naturobjekte sowie weitere geeignete Potenzialflachen. Kern-, Vernetzungs-
und Ergénzungsgebiete werden bei Bedarf unter Beachtung eines
zweckmassigen Wasserhaushalts 6kologisch aufgewertet.”

"Die heute im Kanton Luzern vorhandenen Kern- und Vernetzungsgebiete
vermogen die Biodiversitat nicht ausreichend zu sichern.” Die Aufgabe sollte
folglich so formuliert werden, dass noch klarer wird, dass es nicht nur um die
Sicherung und Aufwertung des Bestands der Kern- und Vernetzungsgebiete
geht, sondern um die Bereitstellung ausreichender Erganzungsflachen. Dabei ist
der nicht explizit erwéhnte Siedlungsraum mit einzubeziehen.

Die Evaluation ungeschiitzter, aber schutzwirdiger Naturobjekte und
Ergénzungsgebiete durch die Gemeinden entspricht der ohnehin bereits im
kantonalen Gesetz uber den Natur- und Landschaftsschutz verankerten Aufgabe
zur Erarbeitung und Nachfiihrung eines Inventars der Naturobjekte von lokaler
Bedeutung durch die Gemeinden (§ 18 und 20). Diese Aufgabe kommt auch
dem Kanton Luzern hinsichtlich des Inventars der Naturobjekte von regionaler
Bedeutung zu. Dieses Inventar wurde 1998 erlassen und seither nicht mehr
Uberarbeitet, d.h., die Datengrundlage ist stark veraltet. Somit ist die Evaluation
schutzwiirdiger Lebensrdaume sowohl eine Aufgabe der Gemeinden wie auch
des Kantons. Die Aufgabe ist entsprechend zu erganzen. Die Evaluation der
betreffenden Gebiete sollte zudem mit einem im Richtplan verankerten
konkreten Auftrag zu deren Sicherung und 6kologischer Aufwertung verknipft
werden.

Antrédge zum Richtplan 431: Fliessgewasser und

Seeufer revitalisieren

Textergénzung: “Der Kanton revitalisiert in Zusammenarbeit mit den Gemeinden
die ...”

Bei der Revitalisierung von Seeufern und Fliessgewassern bestehen
insbesondere im Siedlungsraum oder in Siedlungsnéhe vielféltige Schnittstellen
zu den angrenzenden o&ffentlichen Frei- und Grinraumen, fur deren Entwicklung
und Aufwertung die Gemeinden federfiihrend sind. Vor diesem Hintergrund ist
eine enge Zusammenarbeit und Koordination zwischen dem Kanton und den
Gemeinden zwingend. In Einzelféllen soll es zudem mdglich sein, dass
entsprechende Revitalisierungsmassnahmen eingebettet in grossere Frei- und
Grinraumentwicklung unter Federfuhrung der Gemeinden mdéglich sind (z.B.
Trottlibucht, Inseli).

Antrége zum Richtplan 432: Offentlicher Zugang
zu den Gewassern

ermdglichen

Textanpassung: “... und der &ffentliche Zugang nach Méglichkeit in Abstimmung
mit den weiteren ...”

Die Erweiterung des offentlichen Zugangs zu den Gewaéssern ist nicht in jedem
Fall sinnvoll. Insbesondere in Gewéasserbereichen oder an
Gewasserabschnitten, wo 6kologisch-naturschutzfachliche Zielvorgaben zu
priorisieren und stérungsempfindliche Gewéasserlebensraume vorhanden sind,
ist von einem erweiterten offentlichen Gewasserzugang grundséatzlich
abzusehen.

54 Koordinierte
Energieversorgung und -
nutzung - Ziele

Antrdge zum Richtplan

Die Stadt Luzern begrusst und unterstitzt die genannten vier Ziele ausdriicklich.

Beim vierten Ziel wird folgende Formulierung vorgeschlagen: Die langfristige
Vision einer 2000-Watt-Gesellschaft ist 2050 umgesetzt.

Bis 2050 verbleiben noch knapp 25 Jahre. Da das 2000-Watt-Ziel ein Pro-Kopf-
Wert ist und die Bevolkerung im Kanton Luzern gemass aktuellen Szenarien
weiter ansteigen wird, ist eine effiziente Energienutzung von hoher Prioritat.
Gleichzeitig sind bereits heute die Technologien fiir eine effiziente
Energienutzung mehrheitlich vorhanden und missten nur eingesetzt werden.
Die Relativierung “mehrheitlich” im vierten Ziel “Vision 2000-Watt” ist deshalb zu
streichen.

Antrége zum Richtplan 544: \erholzte Biomasse

... Schutzinteressen und fordert die Kaskadennutzung.

Die lokalen Holzressourcen sind begrenzt, weshalb eine Kaskadennutzung den
Nutzen dieser begrenzten Ressource optimiert. Geméss dem kantonalen
Massnahmenplan “Offensive Holz” von 2023 steht die thermische Nutzung am
Ende der Kaskade, d.h., “Eine thermische Nutzung ist nur dann vorgesehen,
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Begriindung

wenn keine anderen Nutzungsmaoglichkeiten wirtschaftlich oder stofflich sinnvoll
sind.”

Antrédge zum Richtplan

55 Energieverteilung und -
speicherung - Ziele

Die Stadt Luzern begrisst ausdrucklich diese beiden Zielsetzungen,
insbesondere auch die explizite Nennung der fossilfreien Versorgung. Diese
Nennung ist unbedingt beizubehalten.

Die Integration des nationalen Netto-Null-Zieles in den kantonalen Richtplan ist
wichtig und richtig.

Antrége zum Richtplan

55 Energieverteilung und -
speicherung -
Stossrichtungen

Die Formulierung “Die Gasversorgung wird auf netto null ausgerichtet mit dem
Fokus auf die fossilfreie Versorgung von Hochtemperaturprozessen” ist
unbedingt beizubehalten.

Die Stadt Luzern begrisst explizit diese Formulierung, weil damit der Grundsatz
festgehalten wird, dass erneuerbare Gase (Biogas, Wasserstoff) grundsatzlich
nicht fur die Warmeversorgung eingesetzt werden sollen, sondern nur fiir
Anwendungen, die auf Hochtemperatur angewiesen sind.

Antrége zum Richtplan

551: Kommunale
Energieplanung und
Grundlagen in
Nutzungsplanung erstellen

... kompatibel ist und die kantonalen Zielvorgaben erfillt. Ambitioniertere
kommunale Ziele sind erwiinscht und vom Kanton zu bericksichtigen.

Die Stadt Luzern begrusst ferner die Formulierung zur Notwendigkeit eines
kommunalen Energierichtplans. Diese wird so verstanden, dass eine solche nur
erforderlich ist, wenn nicht schon ausreichend aktuelle Grundlagen fur eine
koordinierte erneuerbare Energieversorgung vorhanden sind.

Die Stadt Luzern hat sich in ihrer vom Volk bestétigten Klima- und
Energiestrategie zum Ziel gesetzt, die energiebedingten
Treibhausgasemissionen bis 2040 auf null zu reduzieren. In der vorgelegten
Formulierung wirde diese stadtische Zielsetzung nicht den kantonalen
Zielvorgaben entsprechen, sondern ist ambitionierter. Die Stadt Luzern geht
aber davon aus, dass im kantonalen Richtplan den Gemeinden die Mdglichkeit
offengehalten werden soll, ambitioniertere Ziel anzustreben als der Kanton. Die
Formulierung ist deshalb entsprechend anzupassen.

Antrage zum Richtplan

552: Thermische Netze
und Warmespeicher
koordinieren

Der Kanton stimmt in Zusammenarbeit mit den Gemeinden den Zubau von
leitungsgebundenen Energietrdgern auf die langfristige Verfiigbarkeit regionaler
Ressourcen ab. Die Gemeinden erteilen Konzessionen fiir leitungsgebundene
Energietréger.

Beim Ausbau einer leitungsgebundenen erneuerbaren Wéarmeversorgung ist
zurzeit die Nutzung von Holz als Energietréger in Bezug auf Wirtschaftlichkeit
und rascher Realisierbarkeit die attraktivere Option als beispielsweise die
Nutzung von Umweltwérme.

Gleichzeitig sind die regionalen Holzressourcen - auch wenn noch verbessert
werden kann - bereits heute einigermassen ausgeschdpft und dirften bereits in
den n&chsten Jahren nicht mehr ausreichen, um die bestehenden oder im Bau
befindlichen Holzenergieverbiinde zu versorgen.

Mit der kantonalen Abfallplanung ist in Bezug auf Abwarmenutzung aus KVA
eine gewisse kantonale Koordination gewahrleistet und etabliert. Die Stadt
Luzern erachtet eine kantonale Koordination auch in Bezug auf die Nutzung
regionaler Holzressourcen fir erneuerbare Warme als zwingend, damit die
beschrénkte und wertvolle Ressource im Sinne der Kaskadennutzung optimal
eingesetzt wird (vgl. auch kantonalen Massnahmenplan “Offensive Holz” von
2023). Es gilt einerseits zu vermeiden, dass geeignetes Holz aufgrund der
grossen Nachfrage als Energieholz verfeuert wird und direkt CO2 ausstdsst,
statt dass es im Holzbau eingesetzt wird und langerfristig CO2 bindet.
Andererseits sollten Holzfeuerungen hauptséchlich dort zum Einsatz gelangen,
wo effektiv keine anderen erneuerbaren Méglichkeiten bestehen.

Schliesslich soll auch an dieser Stelle auf die bereits zu S. 16 des Richtplans
von der Stadt Luzern gemachte Bemerkung verwiesen werden: “Die Umsetzung
des Richtplans soll unter Beriicksichtigung einer fairen Kostenverteilung
zwischen Kanton und Gemeinden erfolgen”.

Antrége zur Richtplankarte Karte / Plane

Allmend als “Intensiv genutzte Tourismus-, Freizeit - und Sportanlagen sowie -
gebiete als Grundnutzung” deklarieren.

Beim aktuellen Richtplan ist die Zone Allmend als “Intensiv genutzte Tourismus-,
Freizeit - und Sportanlagen sowie -gebiete als Grundnutzung” deklariert. In der
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Zwischenzeit gab es keine Anderungen auf der Allmend, und wir beantragen,
die Allmend wieder als gleiche Zone zu kennzeichnen.

Antrége zur Richtplankarte Karte / Plane Bei der Schieneninfrastruktur sind die Markierungen “Bahnhof/Haltestelle” als Im aktuellen Richtplan werden die Bahnhofe/Haltestellen der

Ausgangslage und Koordinationsbedarf generell zu ergénzen. Schieneninfrastruktur, sowohl als Ausgangslage als auch als

Koordinationsaufgabe, ausgeschieden. Es ist nicht nachvollziehbar, weshalb
diese im vorliegenden Entwurf des Richtplans nicht mehr ersichtlich sind.

Antrége zur Richtplankarte Karte / Plane Erganzung der Verkehrsdrehscheiben in der Richtplankarte Die Verkehrsdrehscheiben sollten in der Richtplankarte verortet und
ausgewiesen werden.

Antrége zur Richtplankarte Karte / Plane Bei den Kerngebieten der 6kologischen Infrastruktur sind auch kommunale Kommunale Schutzgebiete tibernehmen wichtige Funktionen im

Schutzgebiete zu berticksichtigen und darzustellen.

Zusammenhang mit der dkologischen Infrastruktur.
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