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Antwort auf die Interpellation 346

Wie wird die Erreichbarkeit von Unternehmen mit dem Auto
gewahrleistet?

Patrick Zibung namens der SVP-Fraktion vom 1. Februar 2024
StB 487 vom 26. Juni 2024

Wurde anlasslich der Ratssitzung vom 17. Oktober 2024 beantwortet.

Ausgangslage

Mit der Umsetzung der Massnahme MO02 aus der Klima- und Energiestrategie sollen bis im Jahr 2040
50 Prozent aller Parkplatze auf 6ffentlichem Grund aufgehoben und umgenutzt werden. Der Interpellant
fuhrt an, dass dadurch die Erreichbarkeit der Stadt Luzern gefahrdet sei. Als Beispiel wird das Gebiet
Unterlachen genannt, wo in den nachsten Jahren nahezu alle Oberflachenparkplatze verschwinden wur-
den, ohne dass es im Gebiet eine Sammelparkierungsanlage gabe oder eine solche geplant sei. Dieses
Gebiet stehe dabei exemplarisch fur das, was auch in anderen Quartieren drohe. Deshalb stellen sich
dem Interpellanten folgende Fragen:

Zul.:
Wie will der Stadtrat sicherstellen, dass Firmen, die auf die Erreichbarkeit mit dem Auto angewiesen sind,
ihren Kunden, Lieferanten und Handwerkern weiterhin gentigend Parkplatze anbieten kénnen?

Der Stadtrat stellt dazu auf verschiedene Massnahmen ab. Erstens fordert er die Verkehrsverlagerung
auf flachen- und energieeffiziente Verkehrsmittel. Er hat dazu in der Mobilitatsstrategie 2024—-2028 sechs
Schwerpunkte definiert. Insbesondere die Férderung von neuen Busspuren sowie des Fuss- und des
Veloverkehrs durch eine verbesserte Infrastruktur férdern die Verlagerung. Langfristig wird sich die
Erreichbarkeit der Stadt Luzern insbesondere auch mit dem Durchgangsbahnhof verbessern. Wenn Per-
sonen vom Auto umsteigen, entsteht wiederum Platz fiir diejenigen, die auf das Auto angewiesen sind —
fur Lieferungen sowie das Handwerkspersonal. Zweitens werden in der Stadt Luzern vermehrt an geeig-
neten Stellen anstelle von Parkplatzen Guterumschlagsplatze geschaffen, um fir Lieferungen dort Anhal-
temdglichkeiten zu bieten, wo der Giterumschlag stattfinden kann. Das hat den Vorteil, dass diese Fla-
chen nicht durch langere Parkvorgange belegt werden und besser verfligbar sind. Im Rahmen des ver-
dichteten Bauens entsteht zudem grundséatzlich zuséatzlicher Parkraum. Entsprechend ist auch unter An-
wendung des strengen Parkplatzreglements die Erreichbarkeit sichergestellt. Bei privaten Bauvorhaben
sind gemass Parkplatzreglement je nach Lage Parkpléatze fir die Kundschaft sowie Besucherinnen und
Besucher vorzusehen. Und schliesslich stehen in der Stadt Luzern verschiedene &ffentlich zugangliche
Parkhauser zur Verfigung. Aktuell gibt es in der Stadt Luzern geméass LUSTAT Statistik Luzern insge-
samt rund 68’285 Parkpléatze. Der Abbau der éffentlichen Oberflachenparkplatze gemass Klima- und
Energiestrategie (Massnahmen MO02) betrifft rund 5 Prozent aller in der Stadt Luzern bestehenden Park-
platze.
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Zudem wurde mit der eingefuhrten Nachweispflicht fir den Bezug von Anwohnerparkkarten erreicht, dass
Anwohnende vermehrt auf Privatgrund parkieren. Die Verfugbarkeit freier Parkplatze konnte damit gestei-
gert werden. Der Stadtrat ist Uberzeugt, dass die Stadt Luzern auch mit etwas weniger 6ffentlichen Ober-
flachenparkpléatzen unter der Weiterentwicklung und Umsetzung der stéadtischen Mobilitatsstrategie gut
erreichbar bleibt. Eine weitere Massnahme ist die Forderung von Verkehrsdrehscheiben. Damit kénnen
die Strassen und Parkplatze in der Stadt Luzern ebenfalls entlastet werden. Das erhdht die Erreichbarkeit
der Stadt Luzern fir all diejenigen, die auf das Auto angewiesen sind, speziell fir den Wirtschaftsverkehr.
Zudem hat das Parlament das Postulat 305, Claudio Soldati, Caroline Rey und Marta Lehmann namens
der SP-Fraktion vom 16. November 2023: «Gewerbeparkplatze in allen Quartieren», das die Prifung und
Einfihrung von Handwerkerparkplatzen fordert, anlasslich der Ratssitzung vom 21. Marz 2024 tberwie-
sen.

Zu 2.:
Wie will der Stadtrat verhindern, dass solche Unternehmen und Geschéfte aus der Stadt wegziehen?

Die stadtische Fachstelle Wirtschaft sowie zahlreiche Organisationen setzen sich fir die Attraktivitat der
Stadt Luzern als Wirtschafts-, Einkaufs- und Erlebnisort ein. Eine aktuelle und konkrete Massnahme stellt
der Pilotversuch fur ein City-Management dar. Zu den Hauptzielen des City-Managements Luzern geho-
ren:

— Qualitative Belebung des Zentrums (Lebensraum);

— Proaktives Immobilien-Leerstandsmanagement;

— Beratung und Vernetzung der unterschiedlichen Anspruchsgruppen;

— Aufbau von strategischen Partnerschaften;

— Entwicklung von Konzepten hinsichtlich Aufenthaltsqualitét (mit Unterstlitzung von Arbeitsgruppen);

— Fordern vom Branchen- und Angebotsmix.

Eine sehr wichtige und umfassende Masshahme stellt das «Strategische Wirtschaftsleitbild Stadt Luzern»
(SWL) dar. Mit dem SWL schafft der Stadtrat konkrete strategische Grundlagen fir die kiinftige Wirt-
schaftsentwicklung. Durch die Umsetzung tragt die Stadt Luzern im Rahmen ihrer Mdglichkeiten verant-
wortungsvoll und vorausschauend zum Wirtschaftsstandort Sorge und unterstitzt gezielt dessen Weiter-
entwicklung als dynamisches, zukunftsorientiertes und richtungsweisendes Wirtschaftszentrum der
Zentralschweiz.

Jeder Parkplatz erzeugt Verkehr. Die Strassen in und um die Stadt Luzern stossen wahrend der Haupt-
verkehrszeiten an ihre Kapazitatsgrenzen. Damit die Erreichbarkeit der Stadt Luzern zu jeder Zeit sicher-
gestellt wird, setzt die Stadt Luzern auf vier bewahrte Stossrichtungen, die in der Mobilitatsstrategie ver-
ankert sind: Verkehr vermeiden, verlagern, vertraglich gestalten und vernetzen. Das erhoht die Erreich-
barkeit der Stadt Luzern fir alle, die auf das Auto angewiesen sind.

Zu 3.:
Teilt der Stadtrat die Ansicht, dass eine schlechte Erreichbarkeit mit dem Auto dazu fuhrt, dass das
Ladeli-Sterben verstarkt wird und die Innenstadt weiter verddet?

Nein. Der Stadtrat schatzt die Erreichbarkeit der Stadt Luzern mit dem Auto nach wie vor als genligend
ein. Er anerkennt, dass sich das Kaufverhalten der Konsumentinnen und Konsumenten verandert hat und
weiter verandert, was die Entwicklung des Onlinehandels zeigt. Dies hat eine Auswirkung auf das Ange-
bot von Gewerbebetrieben in der Luzerner Innenstadt. Neben neuen Einkaufsgewohnheiten spielen ver-
schiedene andere Faktoren eine Rolle, u. a. die Mietpreise und der Branchenmix. Der Stadtrat fordert im
Rahmen seiner Mdglichkeit Massnahmen, um die Attraktivitéat der Stadt Luzern als Einkaufsstadt zu stei-
gern. Da der Kundschaft in der Luzerner Innenstadt verschiedenste Anreisemdglichkeiten und mehrere
Parkhauser zur Verfligung stehen, teilt der Stadtrat die Ansicht des Interpellanten nicht. Er verweist viel-
mehr darauf, dass gerade die seit Jahrzehnten autofreie Altstadt ein beliebter Anziehungspunkt ist. Diese
Beobachtung entspricht auch den Ergebnissen einer internationalen Literaturrecherche des Beratungs-
biros Swiss Economics zur Bedeutung von Parkplatzen in Innenstadten, die im Jahr 2021 im Auftrag des
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Tiefbauamts der Stadt Zurich durchgefuhrt wurde und u. a. zu folgender Erkenntnis fihrte: «Der Beitrag
von Parkplatzen an das wirtschaftliche Gedeihen der Innenstédte wird haufig falsch eingeschétzt. Innen-
stadte sind dann attraktiv, wenn sie neben einem breiten kommerziellen, gastronomischen und kulturellen
Angebot eine hohe Aufenthaltsqualitéat in den Strassenraumen bieten, gut OV-erschlossen und auch fir
Velos direkt und sicher erreichbar sind.»*

Zu 4.
Sind dem Stadtrat Beispiele bekannt, wo Firmen aufgrund der schlechten Erreichbarkeit mit dem Auto
aus der Stadt Luzern weggezogen sind?

Die Stadt Luzern ist mit Bahn und Bus, E-Bike, Velo sowie zu Fuss sehr gut erreichbar. Ausserhalb der
Hauptverkehrszeiten gilt dies auch fir den motorisierten Individualverkehr (MIV). Der Stadtrat ist sich
bewusst, dass die Erreichbarkeit mit dem Auto je nach Geschaftsmodell und Lage fur Unternehmen in
der Stadt Luzern ein wichtiges Anliegen sein kann, und stellt fest, dass dieses bei Gesprachen im Rah-
men der Bestandespflege Wirtschaft auch regelmassig thematisiert wird. Er nimmt auch zur Kenntnis,
dass die schlechtere Erreichbarkeit fur den MIV in den Hauptverkehrszeiten in 6ffentlichen Verlautbarun-
gen manchmal als Begrindung fur Geschéftsaufgaben oder fir den Wegzug von Unternehmen erwahnt
wird. Aus Sicht des Stadtrates ist die Evidenz dafir aber nicht gegeben. Bei einem Wegzug spielen oft-
mals weitere Griinde, z. B. der unternehmensspezifische Flachenbedarf oder das Mietpreisniveau, eine
Rolle. Bei Geschaftsaufgaben dirfte zudem auch das Onlineshopping einen wesentlichen Faktor darstel-
len.

Zu5.:

Es ist ein Bericht und Antrag geplant, in dem aufgezeigt wird, wo wie viele Parkplatze aufgehoben wer-
den sollen. Wird bei der Erarbeitung dieses B+A die Dichte an Unternehmen, die auf offentliche Park-
platze angewiesen sind, berticksichtigt?

Es wurde ein Planungsprozess gestartet, um aufzuzeigen, welche offentlichen Parkplatze zu welchem
Zweck umgenutzt werden sollen. In diesem Parkplatzabbaukonzept werden verschiedene Faktoren be-
ricksichtigt:

— In einem ersten Schritt werden diejenigen Parkplatze ausgewiesen, welche in den verschiedenen lau-
fenden Projekten bereits zur Umnutzung bestimmt sind.

— In einem zweiten Schritt werden bestehende Defizite in Bezug auf die Verkehrssicherheit und die Hitze-
belastung analysiert. Dort, wo die Verkehrssicherheit erhéht und die Hitzebelastung gesenkt werden
kann, werden Parkplatzabbauten vorgesehen.

— In einem dritten Schritt wird die Verflgbarkeit von privatem Parkraum sowie die jeweilige Bevdlkerungs-
und Beschaftigungsdichte berlicksichtigt.

Die Aufhebung von Parkplatzflachen ist in der Klima- und Energiestrategie sowie in der Mobilitatsstrate-
gie verankert und der Zustandigkeit des Stadtrates zugewiesen. Das Parkplatzabbaukonzept wird vom
Stadtrat genehmigt werden. Die Kompetenz zum Erlass der fiir die Umsetzung notwendigen Verkehrsan-
ordnungen hat der Stadtrat dem Tiefbauamt tUbertragen. Es wird daher kein Bericht zuhanden des Gros-
sen Stadtrates (Bericht und Antrag [B+A] oder Bericht [B]) erarbeitet. Das Parkplatzabbaukonzept wird
jedoch veréffentlicht und auf der Website der Stadt Luzern aufgeschaltet.

! Bedeutung von Parkplétzen in Innenstédten — Stadt Ziirich (stadt-zuerich.ch).

Seite 3/3


https://www.stadt-zuerich.ch/ted/de/index/taz/verkehr/webartikel/webartikel_pp_innenstadt.html

