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Ausgangslage und Vorgehen
Ausgangslage

Als Grundlage fir den Gegenvorschlag zur Initiative «Luzern Velonetz jetzt!» untersuchte
SNZ im Jahr 2021 verschiedene Mdglichkeiten fir die Verbindung «lbachstrasse — Querung
Reuss — Xylofonweg». Ziel dieser Untersuchung war es herauszufinden, wie die stadtischen
Standards bzw. die Forderung der Veloinitiative umsetzbar sind, damit der politische Mei-
nungsbildungsprozess erfolgen kann. Der Gegenvorschlag zur Veloinitiative wurde im Mai
2022 durch das Stimmvolk angenommen. Der Umsetzungskredit von knapp 20 Millionen
beinhaltet auch die Planung einer Briicke beim Reusszopf.

Mit der neuen Reussquerung soll fir den Fuss- und Veloverkehr eine zusatzliche Querung
zwischen der St. Karli Briicke und der Reusseggstrassen-Briicke bzw. der Sedelbriicke ent-
stehen, um direkte Verbindungen ab dem Reusszopf (Seetalplatz) bspw. zum Kantonsspi-
tal, Maihof oder der Altstadt zu erhalten. Dies hatte auch den Effekt, dass der stark frequen-
tierte Xylofonweg entlastet werden kann. Das Nachfragepotenzial einer solchen Verbindung
wurde im Rahmen der erwahnten Untersuchung von 2021 mit 170 Velos/h sehr grob abge-
schéatzt. Nicht untersucht wurde das Nachfragepotenzial fur die zu Fussgehenden. Es wur-
den damals finf mogliche Standorte in Betracht gezogen. Im Rahmen der Untersuchung
fand nur eine grobe Beurteilung der Standorte statt. Dabei wurden vier Standorte aus un-
terschiedlichen Grinden ausgeschlossen und die Variante D zur Umsetzung empfohlen.
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Abbildung 1: Grobbeurteilte Standorte der Reussquerung aus dem Jahr 2021

Im Rahmen der ersten Sitzungen zur Planung der neuen Reussquerung wurde der Stand-
ortentscheid von diversen stadtischen und kantonalen Fachstellen angezweifelt. Auch
wurde der Nutzen einer neuen Fussganger- und Velobricke in diesem Bereich generell
hinterfragt. Daraufhin wurde entschieden, dass das Potenzial sowie der Standortentscheid
nochmals detaillierter betrachtet werden sollen. Die Resultate sind mit vorliegendem Bericht
zusammengefasst.
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1.2

Vorgehen

Die Untersuchungen gliedern sich in zwei unterschiedliche Fragestellungen, die sich ge-
genseitig beeinflussen. So hangt das Potenzial einer neuen Reussquerung auch von der
Lage der Querung und damit des Standorts ab (Attraktivitat der Linienfihrung). Deshalb
wird in einer ersten Arbeitsphase die Datengrundlage fir die Potenzialabschatzung und da-
rauf aufbauend das theoretische Nachfragepotenzial abgeschatzt werden.

In der zweiten Projektphase werden die méglichen Standorte beurteilt. Dabei wird neben
Kriterien fur den Veloverkehr, den Fussverkehr und das Umfeld auch beurteilt, wie sich die
Lage der Querung auf das Nachfragepotenzial auswirkt.

= Bestehender Ziel-Quellverkehr tber

Phase 1: . . ;
Nachfragepotenzial neuer -> :;:cﬁ?russ In:\rkl?:jetragzzunrasepr?nmeter
Querung Verbindagr?;" "

Phase 2: = Kriterienraster

—p = Beurteilung

Variantenbeurteilung « Fachliche Empfehlung

Abbildung 2: Vorgehen

Das Projekt ist geméss Abbildung 3 organisiert. Die Resultate werden in der Fachgruppe,
vertreten durch Fachstellen der Stadt, diskutiert und von der Projektsteuerung genehmigt.
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Abbildung 3: Organigramm
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Grundlagen

Folgende Grundlagen wurden fir diesen Auftrag verwendet:

= Bericht der SNZ Ingenieure und Planer AG, «Velonetzplanung in der Stadt Luzern —
Untersuchungen Massnahmen Xylophonweg und Ibachstrasse-Querung Reuss-Xylo-
phonweg» vom 26. April 2021.

= Strassengesetz StrG

= Aktuelle Normen insbesondere jene des VSS, der SIA und des TBA Luzern
= B+A 39/2021 Gegenvorschlag zur Initiative «Luzerner Velonetz jetzt!»

= Standards Fuss- und Veloverkehr Stadt Luzern

= Unterlagen Auflageprojekt Neubau Personenunterfiihrung Nordpol, SBB, 05.05.2023

Betrachtungsperimeter

Zur Beurteilung des Potenzials bzw. der Wunschlinien werden Ziel- und Quellorte des Fuss-
und Veloverkehrs im gesamten Perimeter geméass Abbildung 4 betrachtet. Die neue Reuss-
qguerung soll im Bereich des Reusszopfs (blauer Kreis in Abbildung 4) evaluiert werden.
Standorte weiter flussaufwarts sind aufgrund der Platzverhaltnisse schwierig realisierbar.
Zudem wuirde dadurch eines der Hauptziele — die Entlastung des Xylofonwegs — verfehlt.
Standorte weiter Flussabwarts waren nicht mehr auf dem Gemeindegebiet der Stadt Luzern
und wurden deshalb nicht betrachtet.

’

Abbildung 4: Betrachtungsperimeter fiir die Potenzialabschatzung (gesamter Ausschnitt) und fiir den Bri-
ckenstandort (blau)


https://www.stadtluzern.ch/_docn/3357074/BA_39_vom_20._Oktober_2021.pdf
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Kantonale Dauerzahlstelle Xylofonweg

Um die erhobenen Stichproben einzuordnen, wurden die Daten der kantonalen Velozéahl-
stelle am Xylofonweg beigezogen. Der Standort der Zahlstelle liegt sudlich des Knotens
Nordpol/Xylofonweg/Unterfiihrung (siehe Abbildung 5).
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Abbildung 5: Standort Dauerzahistelle

Juni 2023

Abbildung 6 zeigt die Tagesganglinie der Werktage?!, Abbildung 7 die Tagesganglinie der
Wochenend-Tage im Juni 2023.
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Abbildung 6: Dauerzahlstelle Xylofonweg: Tagesganglinie Werktage Juni 2023

Die Spitzenwerte an Werktagen im Juni liegen bei 590 Velos/h in der Morgenspitzenstunde
(MSP, 7:00-8:00 Uhr) bzw. 690 Velos/h in der Abendspitzenstunde (17:00-18:00 Uhr). Ins-
gesamt wurden im Juni 2023 5'650 Velos pro Werktag gezahlt.

! Aufgrund der Form der Daten konnte der Donnerstag, 08.06.2023 (Fronleichnam) nicht ausgeschlossen werden.
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An Juni-Wochenenden ist keine klare Spitzenstunde ersichtlich. Die Tagessumme liegt bei
4'270 Velos/Tag. Damit ist das Tagesaufkommen an Werktagen um einen Drittel héher als
am Wochenende.

Tagesganglinie Wochenende Juni 2023
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Abbildung 7: Dauerzahlistelle Xylofonweg: Tagesganglinie Wochenende Juni 2023

1.5.2 Januar —Juni 2023 und gesamtes Jahr 2022

Um einen Vergleich tber das ganze Jahr zu erhalten, wurden zusatzlich die Daten des
Jahres 2022 ausgewertet. Die Jahresganglinien des durchschnittlichen Werktagesver-
kehrs sind in Abbildung 8 abgebildet.

Jahresganglinie
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Abbildung 8: Dauerzéahlistelle Xylofonweg: Jahresganglinie des durchschnittlichen Werktagesverkehrs
(DWV) 2022 und Januar-Juni 2023
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Die Unterschiede zwischen den Jahren 2022 und 2023 lassen sich teilweise mit den Wet-
terbedingungen begriinden. Im Anhang 1 ist eine Darstellung der Differenz der Nieder-
schlagsmengen 2022 und 2023 sowie der Differenz zwischen dem Veloaufkommen aufge-
fuhrt. Folgende Aussagen kdnnen aufgrund des Wetters gemacht werden:

= |m Januar 2023 gab es etwa gleich viel Niederschlag wie im Januar 2022. Das Aufkom-
men hat trotzdem zugenommen (+4%).

= |Im Februar 2023 gab es weniger Niederschlag als im Februar 2022, dadurch auch die
héheren Zahlen im 2023 (+16%).

= |n den Monaten Marz, April und Mai 2023 gab es mehr Niederschlag als in den entspre-
chenden Monaten des Jahrs 2022. In allen drei Monaten hat das Veloaufkommen ab-
genommen.

= |Im Juni 2023 gab es etwa gleich viel Niederschlag wie im Juni 2022, das Aufkommen
hat aber stark zugenommen (+34%).

Uber die sechs Monate summiert liegen die Tageswerte im Jahr 2023 etwa 4 % hoher als
im 2022.

Im Jahr 2022 lag der mittlere durchschnittliche Werktagesverkehr tibers ganze Jahr gemit-
telt bei 3’470 Velos pro Werktag, die Abendspitzenstunde bei 440 Velos/Stunde. Das Ta-
gesaufkommen an den Werktagen im Juni 2022 liegt bei 4'220 Velos pro Tag und somit
21% hoher als der Schnitt Gber das ganze Jahr 2022.

Die Ganglinie der Abendspitzenstunde (siehe Anhang 1) sieht sehr &hnlich aus wie die Ab-
bildung 8. Uber den gesamten betrachteten Zeitraum entspricht die Abendspitzenstunde
einem Anteil von etwa 13 % des durchschnittlichen Werktagesverkehrs.
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Nachfragepotenzial der neuen Reussquerung

Veloverkehr

Um das Nachfragepotenzial fir den Veloverkehr zu bestimmen, muss ermittelt werden, wie
viele der bestehenden Wege auf die neue Querung verlagert werden kénnen und wie viele
zusatzliche Wege in Zukunft aufgrund der neuen Briuicke sowie dem allgemeinen Mobilitats-
wachstum dazu kommen kénnten.

Vorgehen zur Bestimmung des Potenzials

Abbildung 9 zeigt die Verbindungen mit Verlagerungspotenzial sowie die bestehenden Bri-
cken. Die Zonen, die in Abbildung 9 abgebildet sind, basieren auf den Zonen des Gesamt-
verkehrsmodells des Kanton Luzern (GVM-LU).

Grundsatzlich kdnnen Verbindungen auf die neue Briicke verlagert werden, welche die
Reuss queren. Zudem muss die Wunschlinie (Luftlinie zwischen Start- und Zielort) nahe des
neuen Briickenstandorts liegen. Das heisst, dass keine andere Briicke attraktiver sein darf.
Die bestehenden Briicken sind in Abbildung 9 als griine Linien eingezeichnet, der Nordpol
als schwarzer Punkt. Die ndchsten Briicken flussabwarts sind die fur den Velo- und Fuss-
verkehr unattraktive Reusseggstrassen-Briicke (2) und die Sedelbricke (1). Flussaufwarts
hat es bis zur St.-Karli-Briicke (3) keine weitere Querung fur den Fuss- und Veloverkehr.

Emmen West Emmen Ost /
und Nord Emmenbriicke

N
Nordpol
et
Ruopigen /

Reussbiihl Reussegg / Ebikon

51 6

Neustadt

<@¢—P> \erbindung mit grossem Verlagerungspotenzial
<4---®» Verbindung mit teilweise Verlagerungspotenzial
— bestehende Briicken

Abbildung 9: Verbindungen mit Verlagerungspotenzial auf die neue Reussquerung

Wege, die Uber den Nordpol (schwarzer Punkt) und dann in die Gebiete Reussegg/Ebikon,
Spital oder Altstadt fihren, kénnen (teilweise) auf die neue Briicke verlagert werden. Die
Wege nach Reussegg/Ebikon bzw. Spital werden heute Uber die St.-Karli- (3), die
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Reusseggstrassen- (2) oder allenfalls sogar tber die Sedelbriicke (1) gefahren. Die Wege
in die Altstadt verteilen sich auf die St.-Karli-Briicke (3) oder die Briicken naher beim Bahn-
hof (4, 5, 6). Von der Verbindung Nordpol — Altstadt kann demnach nur ein Teil des Velo-
verkehrs auf die neue Briicke verlagert werden.

Um das Aufkommen auf diesen Verbindungen zu ermitteln und darauf das Nachfragepoten-
zial fur das Jahr 2040 abzuschatzen, werden mehrere Methoden kombiniert (siehe Abbil-
dung 10).

Videobasierte Befraqun Modellberechnung Modellberechnung
Erhebung eiragung (Ist) (2040)
(Ist)
(ISt) Kontextplan Kontextplan

\ 4
Verlagerungspotenzial Ist

v

Potenzial 2040 <

Abbildung 10: Vorgehen Bestimmung des Nachfragepotenzials

Anhand der videobasierten Erhebungen, der Befragung sowie der Modellberechnungen fir
den Ist-Zustand der Kontextplan AG wurde das heutige Verlagerungspotenzial auf die neue
Bricke bestimmt. Mit dem Einbezug der Modellberechnungen 2040 der Kontextplan AG
wurde in einem zweiten Schritt das Potenzial 2040 abgeschatzt. In den folgenden Kapiteln
werden die Methoden erklart sowie die Resultate dargestellt.
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2.1.2 Videobasierte Erhebung

Methodik
\ : \/(‘\" Die videobasierte Erhebung wurde mit Video-
N\ A Scout-Geraten an sechs Standorten durchge-
LB : ® /" fiihrt (siehe Abbildung 11):
'S A 1 < 1. Knoten Sedelbriicke/Reusseggweg
W K ' (Brickenkopf am rechten Ufer)
3 . ' \
312 S e Y A\~ 2.Knoten Xylofonweg/Unterfihrung (Nordpol)
| / : i . .
W[/ 7 N 3. Querschnitt Hauptstrasse (bei der Halte-
o> : stelle Reussbuhl, Schiff)
4. St.-Karli-Kreisel (Bern-/Baselstrasse)
‘ : //‘ ,/,/" - # 5_Knoten St.-Karli-/Sentimattstrasse
3@\ it "\ 6.Knoten Spital-/St.-Karli-Strasse
6
PN 5l RS
o L o\ \
I{I ‘ ' 4@ R

Abbildung 11: Standorte videobasierte Erhebung

Die Aufnahmen erfolgten an je zwei Dienstagen und Donnerstagen sowie an zwei Samsta-
gen und Sonntagen im Juni 2023 (Kalenderwochen 23 und 24)2. Die Videos wurden — wo
moglich — automatisiert ausgewertet und durch manuelle Auswertungen erganzt. Die auto-
matische Auswertung kann nur fur einzelne Knoten gemacht werden. Um beispielsweise
herauszufinden, wie viele Velos vom Xylofonweg auf die St.-Karli-Briicke fahren, missen
demnach manuelle Auswertungen gemacht werden, da hier mehrere Knoten befahren wer-
den (Knoten Xylofonweg/St.-Karli-Strasse, Knoten St.-Karli-Strasse/Dammstrasse, Knoten
St.-Karli-Strasse/Sentimattstrasse).

2 An Werktage wurden von 6:30 bis 8:30 Uhr; von 11:00 bis 13:00 Uhr sowie von 16:30 bis 18:30 Uhr erhoben. An
den Samstagen und Sonntagen wurde jeweils von 12:00 bis 18 Uhr erhoben. Der Donnerstag, 08.06.2023 war
ein gesetzlicher Feiertag (Fronleichnam) im Kanton Luzern, weswegen auch an diesem Tag wie am Wochen-
ende von 12:00-18:00 Uhr erhoben wurde.
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Das Wetter an den Erhebungstagen kann folgendermassen beschrieben werden:

= Dienstag, 06.06.2023: meist sonnig, trocken, bis zu 27 °C

= Donnerstag, 08.06.2023: meist sonnig, gewitterhaft, bis zu 27 °C
= Samstag, 10.06.2023: bewdlkt, trocken, bis zu 29 °C

= Sonntag, 11.06.2023: meist sonnig, trocken bis zu 29 °C

= Dienstag, 13.06.2023: bewdlkt, trocken, bis zu 29 °C

= Donnerstag, 15.06.2023: meist sonnig, trocken, bis zu 27 °C

= Samstag, 17.06.2023: meist sonnig, trocken, bis zu 30 °'C

= Sonntag, 18.06.2023: sonnig, trocken, bis zu 30 °C

Wahrend der Erhebung war eine Baustelle auf der Hauptstrasse in Betrieb. Dadurch be-
stand keine durchgehende Veloinfrastruktur auf der Hauptstrasse und der Veloverkehr ist
mutmasslich auf den Xylofonweg ausgewichen.

Ergebnisse

Die folgenden Abbildungen zeigen die erhobenen Veloverkehrsmengen am Knoten Xylo-
fonweg/Unterfihrung (Nordpol). Die Daten der Wochenend- bzw. an Fronleichnam (Do,
08.06.2023) sind in der Abbildung 12 gezeigt. Farblich wird zwischen den Knotenzufahrten
unterschieden.

Knoten Xylofonweg/Unterfiihrung (Nordpol)
Veloverkehr Feiertage/WWochenende

Do, 08.06.2023 Sa, 10.06.2023 So, 11.06.2023 Sa, 17.06.2023 So, 18.06.2023

- 2 = 2 2 = -2 222 = - 2 = 2 2 = - = 2 2 = - e = 2 F =

m Xylofonweg Nord ~ m Xylofonweg Sud Unterfuhrung = Nordpol

Abbildung 12: Ganglinie Fronleichnam/Wochenende am Knoten Xylofonweg/Unterfiihrung (Nordpol): Velo-
verkehr (farbliche Unterscheidung nach Knotenzufahrt)

Lesebeispiel: Am Sonntag, 11.06. zwischen 16:00 und 17:00 Uhr wurden am Knoten Xylo-
fonweg/Unterfiihrung (Nordpol) etwa 400 Velofahrende gezahlt, davon kamen etwa 120
vom Xylofonweg Nord her.)

Am Wochenende ist der Veloverkehr Uber den Erhebungszeitraum etwa gleichmassig ver-
teilt. Es verkehren jeweils zwischen 300 und 400 Velos/h am Knoten Xylofonweg/Unterfiih-
rung (Nordpol), die meisten davon auf dem Xylofonweg.

Fur die Werktage (siehe Abbildung 13) sind nur die Spitzenstunden innerhalb der erhobe-
nen Zeitfenster dargestellt. In der Abendspitzenstunde (17:00-18:00 Uhr) Uberlagert sich
der Freizeit- mit dem Pendlerverkehr, was dazu fihrt, dass die Veloverkehrsmenge in der
Abendspitzenstunde héher ist als in der Morgenspitzenstunde. Am Mittag sind vergleichs-
weise wenige Velos unterwegs.
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Knoten Xylofonweg/Unterfihrung (Nordpol)
Veloverkehr Werktage
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Abbildung 13: Ganglinie Werktage am Knoten Xylofonweg/Unterfihrung (Nordpol):
Veloverkehr, farbliche Unterscheidung nach Knotenzufahrt

Wahrend den erhobenen Zeitraumen ist in der Abendspitzenstunde das Veloaufkommen
am hdéchsten. Von den drei Abendspitzenstunden (06.06, 13.06. und 15.06.2023) liegt die
Veloverkehrsmenge am Dienstag, 13.06.2023 in der Mitte. Aus diesem Grund, wurde fir
diesen Tag die Abendspitzenstunde weiter ausgewertet und mit manuellen Auswertungen
erganzt3. Diese Abendspitzenstunde des Dienstags, 13.06.2023 wurde in einem Belas-
tungsplan festgehalten (siehe Abbildung 14).

Die Verbindungen am Kreisel (Bern-/Baselstrasse)* sowie an den Knoten St.-Karli-/Senti-
mattstrasse/Xylofonweg wurden manuell ausgewertet. Die farbliche Unterscheidung der
Pfeile hat keine Bedeutung und dient der besseren Lesbarkeit.

Wie erwartet, ist aufgrund der Baustelle auf der Hauptstrasse kaum Veloverkehr unterwegs.
Auf dem Xylofonweg (sudlich des Nordpols) verkehren in Fahrtrichtung Stadt 380 Velos
(65+305+10), wovon 65 Velos (40+25) auf die St.-Karli-Briicke fahren. In die Gegenrichtung
(stadtauswarts) fahren 455 Velos (50+395+10) auf dem Xylofonweg, wovon 100 Velos
(45+55) von der St.-Karli-Briicke kommen.

3 Manuelle Auswertungen benotigen sehr viel Zeit, weswegen eine Beschrankung vorgenommen werden musste.

4 Die Sicht auf die Kreiselfahrbahn ist aufgrund des Kunstwerkes auf der Kreiselinsel eingeschrankt. Deswegen
war eine automatische Auswertung nicht méglich.
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Abbildung 14: Belastungsplan Veloverkehr Abendspitzenstunde 17:00-18:00 Uhr, Dienstag, 13.06.2023 in
Velos/h

Diese total 165 Velos (100+65) sind das maximale Aufkommen in der Abendspitzenstunde,
das auf die neue Briicke verlagert werden kdnnte. Geht man davon aus, dass nur 50% des
Quell-Ziel-Verkehrs der Altstadt® verlagert werden kann, wird das Verlagerungspotenzial auf
125 Velos in der Abendspitzenstunde geschatzt.

Verlagerungspotenzial Veloverkehr IST anhand Videoerhebungen (Abendspitzenstunde
Juni):

Minimalwert: 125 Velos/h

Maximalwert: 165 Velos/h

5 Knoten Spital-/St.-Karli-Strasse: 50 % der 40 rechtsabbiegenden Velos von der St.-Karli-Briicke plus 50 % der
40 linkseinbiegenden Velos auf die St.-Karli-Briicke
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2.1.3 Befragung
Methodik

Die zweite Abschatzung wurde anhand einer Befragung gemacht. Die Befragungen wurden
am Dienstag, 27.06.2023% sowie am Donnerstag, 29.06.20237 durchgefihrt. Wahrend drei
Stunden (16:00 — 19:00 Uhr) wurden im Bereich Nordpol Zufussgehende sowie Velofah-
rende zu ihrem Start- und Zielort befragt. Durch Plakate mit Vorankiindigungen sowie durch
die direkte Ansprache beim Vorubergehen bzw. -fahren wurde versucht, mdglichst viele
Personen anzuhalten. Durch die Mithilfe von Pro-Velo sowie dem Einsatz von Hilfspersonal
konnten wahrend den sechs Stunden insgesamt Giber 600 Wege von Velofahrenden erfasst
werden. Wegen des hohen Anteils an Veloverkehr beziehungsweise den wenigen Zufuss-
gehenden wurden nur sehr wenige Wege von Zufussgehenden erfasst. Die angegeben
Start- und Zielorte wurden anschliessend auf den Planen fir den Fuss- oder Veloverkehr
markiert.

Fur die Auswertung der Befragung wurden die Start- und Zielorte in Zonen zusammenge-
fasst, welche auf den Modellzonen des Gesamtverkehrsmodells des Kanton Luzern (GVM-
LU) basieren. Damit ist auch ein Vergleich mit den Modellberechnungen (siehe Kapitel
2.1.4) moglich. Aufgrund der geringen Anzahl (Représentativitat) wurden die Fusswege
nicht ausgewertet.

I$4. Von wo bis wo fahren Sie?
rkieren Si Start- und Zielort mit einem Klebepunkt

Von wo bis WO Si)"d
Sie unterwegs ¢

TN | &b A

Teilen Sie es uns mit

—

< S

Abbildung 15: Befragungsstandort (links) und -plakat (rechts)

Ergebnisse

Die jeweils gut 600 Start- und Zielorte des Veloverkehrs wurden nach den Zonen des GVM-
LU zusammengefasst (siehe Abbildung 16) und tber die beiden Befragungstage gemittelt.
Der schwarze Punkt in der Abbildung zeigt den Befragungsstandort am Nordpol (Xylofon-
weg). In rot ist eine Trennlinie als «Wasserscheide» eingezeichnet, welche die priméare
Funktion der Zonen als Start oder Ziel unterscheidet. Weil der Grossteil des Veloverkehrs
zwischen 16:00 und 19:00 Uhr aus der Stadt hinausfahrt, liegen auf der siddstlichen Seite

5 Wetter: trocken, max. 24°C

" Wetter: vorwiegend trocken, gegen Ende der Erhebung gewitterhaft, max. 27°C
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der roten Linien vorwiegend Startorte und dementsprechend auf der nordwestlichen Seite
mehrheitlich Zielorte.

lieggifingen ™

2 L“‘””;,i’.‘_”"‘ ? Auswertung Befragung
Quell-/Zielverkehr nach Quartieren
Mittelwert Di/Do 16-19 Uhr
[ Quartiere

Quellverkehr

Zielverkehr

100
50

Abbildung 16: Ergebnis der Befragung nach Zonen des GVM-LU

In einem nachsten Schritt wurden diese Zonen aufgrund der topografischen Lage und der
moglichen Querungen der Reuss aggregiert. Die aggregierten Zonen und deren Quell-/Ziel-
verkehr sind in Abbildung 17 dargestellt.

Personen, welche die Gebiete Reussegg / Ebikon, Spital oder Altstadt als Start oder Ziel
haben (und in der Befragung erfasst wurden), queren die Reuss und kénnten zumindest
teilweise auf die neue Briicke verlagert werden.
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Auswertung Befragung

Quell-/Zielverkehr

Mittelwert Di/Do 16-19 Uhr
Quellverkehr (bis Nordpol)
Zielverkehr (ab Nordpol)

Emmen Ost /
Emmen West Emmenbriicke

und Nord

10 Velofahrende in 3 h
50 Velofahrende in 3 h

100 Velofahrende in 3 h

Ruopigen /

Reussbiihl Reussegg / Ebikon

Spital

Altstadt

Neustadt

:

Abbildung 17: Ergebnis der Befragung nach aggregierten Zonen
Von den insgesamt ca. 600 erhobenen Wegen starten oder enden in folgenden Gebieten:

= Reussegg / Ebikon: ca. 7 % der Wege
= Spital: ca. 7 % der Wege

= Altstadt: ca. 19 % der Wege

= Neustadt: ca. 65 %

Es wird davon ausgegangen, dass die Wege zu den beiden ersten Gebieten (Reusseqgqg /
Ebikon und Spital) zu 100 % auf die neue Briicke verlagert werden kdnnten. Die Wege zum
Gebiet Altstadt teilen sich im heutigen Netz auf mehrere sidlich gelegene Flussquerungen
auf (St.-Karli-Bricke, Geissmattbriicke, Reussbriicke/Krongasse oder Seebriicke). In einem
Minimalszenario wird angenommen, dass die Wege in die Altstadt nicht auf die neue Brlicke
verlagert werden kénnen. Im Maximalszenario wird davon ausgegangen, dass 50 % der
Wege in die Altstadt auf die neue Briicke verlagert werden. Das Verlagerungspotenzial des
Veloverkehrs vom Xylofonweg auf die neue Briicke liegt damit bei 14 % bis 24 %.

Weil mit der Befragung nur eine Stichprobe erhoben wurde, wurden die Werte mit den Daten
der videobasierten Erhebung auf die Abendspitzenstunde skaliert: Auf dem Xylofonweg
(stdlich des Nordpols) verkehren am Dienstag, 13.06.2023 in der Abendspitzenstunde
835 Velos/h (siehe Abbildung 14). Das Verlagerungspotenzial aufgrund der Befragung liegt
damit zwischen 115 (14% von 835 Velos/h) und 195 Velos/h (24% von 835 Velos/h) in der
Abendspitzenstunde.

Verlagerungspotenzial IST Veloverkehr anhand Befragung (Abendspitzenstunde Juni)
Minimalwert: 115 Velos/h
Maximalwert: 195 Velos/h



Stadt Luzern, Neue Reussquerung, Potenzialanalyse und Standortbeurteilung | Bericht
SR querung v d

2.1.4 Potenzialanalyse mit Modellberechnungen (Kontextplan AG)

Die Modellberechnungen der Kontextplan AG (siehe auch Anhang 2) fiir den Veloverkehr
bauen auf einer bereits vorliegenden Potenzialanalyse fur Luzern Plus® auf, welche auf dem
Gesamtverkehrsmodell des Kantons Luzern (GVM-LU) basiert. Die Berechnungen wurden
fur den Ist-Zustand des GVM-LU (2017/2028) sowie fiir das Jahr 2040 gemacht.

Folgende Annahmen liegen den Berechnungen zu Grunde:

Wege von bis zu 15 km Distanz werden bericksichtigt. Dies gilt fir E-Bikes und normale
Velos.

Modalsplit IST: 8.7% der Wege werden heute in der Stadt Luzern mit dem Velo zurlick-
gelegt, 7% im Kantonalen Mittel.

Modalsplit 2040: Im Jahr 2040 soll der Modalsplit-Anteil des Velos in der Stadt Luzern
14%, im kantonalen Schnitt 12% sein.

Weitere Grundlagen sind dem Anhang 2 zu entnehmen.

Abbildung 18 (links) zeigt fur den Ist-Zustand 2017/2018 (links) sowie 2040 (rechts), wo die
Waunschlinien durch das Gebiet der neuen Reussquerung fihren. Die Wunschlinien, die die
blaue Linie (Einzugsgebiet der neuen Briicke) kreuzen, kdnnen auf die neue Brlicke verla-
gert werden. Dadurch ergibt sich ein Potenzial von etwa 1'500 Velofahrten pro Tag im Ist-
Zustand bzw. 2'500 Velofahrten pro Tag im 2040.

7

2 = 1'500 Velofahrten pro Tag {,’57 2 = 2'500 Velofahrten pro Tag

I \\\ N

<&@‘~'>50‘I
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Abbildung 18: Veloverkehr: Potenzial Ist 2017/2018 (links) und 2040 (rechts)

Potenzial Veloverkehr anhand Modellberechnungen (durchschnittlicher Werktagesverkehr)
IST (2017/2018): 1’500 Velos pro Tag

2040: 2'500 Velos pro Tag

8 regionaler Entwicklungstrager fir die Gemeinden der Region Luzern
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Fussverkehr

Zur Bestimmung des Fussverkehrspotenzials wurden grundsétzlich die gleichen Methoden
(Videobasierte Erhebung, Befragung und Modellberechnungen) verwendet wie fiir den Ve-
loverkehr. Aufgrund der kleinen Stichprobe wurden aber weder die Videoerhebungen noch
die Befragung fir die Potenzialbestimmung verwendet.

Videobasierte Erhebung

Die nachfolgende Abbildung zeigt das bestehenden Fussverkehrsaufkommen beim Nordpol

Knoten Xylofonweg/Unterfiihrung (Nordpol)
Fussverkehr Feiertage/\Wochenende

Do, 08.06.2023 Sa, 10.06.2023 So, 11.06.2023 Sa, 17.06.2023 So, 18.06.2023

u Xylofonweg Nord ~ m Xylofonweg Sud Unterfuhrung = Nordpol

Abbildung 19: Ganglinie Fronleichnam/Wochenende am Knoten Xylofonweg/Unterfiihrung (Nordpol): Fuss-
verkehr (farbliche Unterscheidung nach Knotenzugang)

Der Fussverkehr nimmt an den Wochenenden im Verlauf des Nachmittags zu und erreicht
in der letzten Stunde etwa die gleiche Frequenz wie der Veloverkehr (vgl. Kap. 2.1.2). Fir
die Zufussgehenden hat der Knotenzugang Nordpol eine wichtigere Bedeutung als fur den
Veloverkehr.

Zufussgehende sind in allen betrachteten Zeitraumen der Werktage nur sehr wenige unter-
wegs.

Knoten Xylofonweg/Unterfihrung (Nordpol)
Fussverkehr Werktage
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Abbildung 20: Ganglinie Werktage am Knoten Xylofonweg/Unterfihrung (Nordpol): Fussverkehr (rechts),
farbliche Unterscheidung nach Knotenzugang

Befragung

Die Stichprobe des Fussverkehr war bei der Befragung so klein, dass keine (nutzlichen)
Resultate aufgezeigt werden kdnnen.
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2.2.3 Potenzialanalyse mit Modellberechnungen (Kontextplan AG)

Die Analysen fir das Fussverkehrspotenzial basieren auf Hektarraster-Daten der Bevolke-
rung und der Arbeitsplatze (Vollzeit-Aquivalente). Fiir die Entwicklung bis ins Jahr 2040
wurden ein Bevolkerung- und Arbeitsplatz-Wachstum gemass Agglomerationsprogramm
der 4. Generation angenommen. Die Berechnungen wurden fur das Jahr 2040 gemacht.

Folgende Annahmen liegen den Berechnungen zu Grunde:

®m  43.5% der Wege werden zu Fuss zuriickgelegt.
= Wege von bis zu 3 km Distanz werden berucksichtigt.
= Weitere Grundlagen sind dem Anhang 2 zu entnehmen.

Abbildung 21 zeigt fur das Jahr 2040, wo die Wunschlinien durch das Gebiet der neuen
Reussquerung fuhren. Die Wunschlinien, die die blaue Linie (Einzugsgebiet der neuen Bri-
cke) kreuzen, kénnen auf die neue Briicke gelegt werden. Dadurch ergibt sich ein Potenzial
von etwa 1'100 Fusswegen pro Tag.

Insgesamt wurde eine eher strenge bzw. konservative Abgrenzung gemacht. Zudem ist der
Freizeitverkehr unterreprasentiert, da er haufig auch langere Wege in Kauf nimmt, um at-
traktivere Verbindungen zu nutzen. Es werden demnach in Realitat eher hdhere Nutzungs-
zahlen fur den Fussverkehr erwartet.

Abbildung 21: Fussverkehr: Potenzial 2040

Potenzial Fussverkehr anhand Modellberechnungen (Durchschnittlicher Werktagesverkehr)
2040: 1'100 Zufussgehende pro Tag
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Fazit bestehende Nachfrage und zukinftiges Potenzial
Veloverkehr

Das geschéatzte Potenzial wird mit folgenden Faktoren von der Abendspitzenstunde (ASP)
Juni 2023 auf den durchschnittlicher Werktagesverkehr (DWV) des gesamten Jahres um-
gerechnet (siehe Resultate kantonale Dauerzéhlstelle in Kapitel 1.5.2):

= Die Abendspitzenstunde Juni 2023 hat am durchschnittlichen Werktagesverkehrs des
Juni 2023 einen Anteil von 13%:

ASP]um’ 2023
0.13

= Der Durchschnittlicher Werktagesverkehr im Juni liegt 21% hoher als im gesamten Jah-
resschnitt:

DWV]uni 2023 —

DWV]uni 2023
1.21

Die Resultate der unterschiedlichen Methoden sind in der Tabelle 1 zusammengefasst.

DWVisr =

Juni 2023 Juni 2023 IST 2040
ASP ASP DWV DWV
Potenzial Anteil an Aufkom-
men Xylofonweg
Vi i Erh
ideobasierte Erhebung 125 Velos/h 15% 795 Velos/Tag
Minimalwert
Videobasierte Erhebung 165 Velos/h 20% 1'050 Velos/Tag
Maximalwert
Befragung 115 Velos/h 14% 730 Velos/Tag
Minimalwert
Befrf':lgung 195 Velos/h 24% 1'240 Velos/Tag
Maximalwert
YseT”ager“”gSpOtenZ'a' 150 Velos/h 18% 955 Velos/Tag
Potenzial 1°500 Velos/Tag | 2’500 Velos/Ta
Kontextplan AG 9 9

Tabelle 1: Veloverkehr: Vergleich Berechnungsmethoden und Zusammenfassung Resultate

Far den Ist-Zustand wurde das Verlagerungspotenzial entsprechend dem Mittelwert der vier
Werte gewdahlt. Demnach wirden mit dem heutigen Veloaufkommen 150 Velos/h in einer
ASP im Juni die neue Briicke benutzen. Dies bedeutet fiir den Xylofonweg eine Entlastung
um 18 %. Im Vergleich dazu betragt das Veloaufkommen auf der St.-Karli-Briicke bei der
erhobenen Stichprobe (siehe Abbildung 14 in Kapitel 2.1.2) 235 Velos/h und auf der Sedel-
brucke 70 Velos/h.

Auf einen durchschnittlichen Werktagesverkehr Uber das gesamte Jahr umgerechnet ergibt
sich ein Verlagerungspotenzial von 955 Velos pro Tag. In einem Jahr wirden demnach tiber
300'000 Velos die neue Briicke benutzen®.

Mit der Potenzialanalyse der Kontextplan AG wird sogar ein noch hodherer Wert von
1'500 Velos pro Tag fur den durchschnittlichen Werktagesverkehr geschatzt. Fur das Jahr
2040 wird ein Verlagerungspotenzial von 2°500 Velos pro Tag geschatzt. Dies entspricht

® Der durchschnittliche Tagesverkehr (inkl. Wochenende, DTV) entspricht etwa 88% von durchschnittlichen Werk-
tagesverkehr (DWV). Rechnungsweg Anzahl Fahrten pro Jahr: 955 Velos/Tag * 0.88 * 365 Tage
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einer Zunahme von +67 % gegeniiber dem Potenzial im Ist-Zustand. Es wird demnach ein
starkes Wachstum beim Veloverkehr angenommen.

Fussverkehr

Fur den Fussverkehr gibt eine Abschatzung aus der Potenzialanalyse der Kontextplan AG.
Diese liegt bei 1'100 Zufussgehenden pro Tag an einem durchschnittlichen Werktag. Das
Potenzial des Fussverkehrs liegt damit tiefer als jenes des Veloverkehrs (-55 %).

2040
DWV

Potenzial 1’100 Zufussgehende/Tag

Kontextplan AG

Tabelle 2: Fussverkehr: Zusammenfassung Resultate

In Realitéat werden eher hohere Nutzungszahlen fir den Fussverkehr erwartet, da der Frei-
zeitverkehr aufgrund der Methodik unterreprésentiert ist (siehe dazu auch Kapitel 2.2).
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Standortvarianten
Netzzustand 2033

Abbildung 22 zeigt den angestrebten Netzzustand 2033 des Veloverkehrs der Stadt Luzern.
Die neue Reussquerung soll 2033 Bestandteil des Velohauptroutennetzes sein. Durch die
neue Briicke wird eine Redundanz im System hergestellt (Ausweichroute zum Xylofonweg)
sowie der Abstand zwischen den Reussquerungen verkiirzt. Die Anbindungen der neuen
Reussquerung Ufer erfolgt mit Hauptrouten. Eine Anbindung auf der rechten Uferseite nord-
warts ist nicht Netzbestandteil, durch den bestehenden Reusseggweg ist diese Verbindung
aber fahrbar.

- | Netzzustand 2033
~| == Velohauptroute 2033

= Hauptroute

| — Nebenroute

Abbildung 22: Veloverkehr: Netzzustand 2033
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Annahmen Dimensionierung Bricke

Grundsatzlich soll die Briicke von allen Richtungen zugénglich und befahrbar sein. Die An-
bindung an den Reusseggweg nérdlich des Briickenkopfes ist aber zweitrangig, da diese
kein Netzbestandteil ist.

Dimensionierung Bricke

Die neue Reussquerung soll geméss der vorangehenden Studie eine Breite von 5 m anbie-
ten. Dies setzt sich zusammen aus 2 m fir den Fussverkehr sowie pro Richtung jeweils
1.5 m fur den Veloverkehr. Dies entspricht auch ungefahr der Breite des zufihrenden Xylo-
fonwegs.

Zufahrten

Die Neigung der Rampen sollte im Optimalfall weniger als 6 % betragen. Falls dies nicht
mdglich ist, sind Neigungen bis 10 % zwar zulassig, jedoch weder fir den Veloverkehr noch
fur mobilitatseingeschrankte Personen attraktiv.

Es werden Kurvenradien von 15 m angenommen, was einer Projektierungsgeschwindigkeit
von 20 km/h entspricht. Minimal muss ein Radius von 4 m eingehalten werden (knapp fahr-
bar fr den Veloverkehr).

Hochwasserkote

Bei einem Hochwasser HQ100 ist ein Freibord von rund 1 m einzuhalten. Der Wasserstand
bei einem HQ100 wurde aufgrund der Gefahrenkarten und den Hochwasserberechnungen
der kleinen Emme in der vorangehenden Studie abgeschatzt. Der Wasserstand bei einem
HQ100 durfte auf einer Kote von rund 433.50 m. U. M. liegen. Demzufolge hat die Unter-
kante der Briicke auf einer minimalen Héhe von 434.50 m. 0. M. zu liegen. Fur den Aufbau
des Brickenkérpers wird angenommen, dass 1 m bendétigt wird, so dass die Oberflache der
Brucke auf einer Hohe von 435.50 m. 0. M. zu liegen kommt.
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Variantenfacher

Fur die Variantenbeurteilung wurden insgesamt zwolf mégliche Standorte fur Briickenkopfe
definiert (je sechs pro Reuss-Seite, siehe Abbildung 23). Damit die Varianten bewertbar
werden, wird jeweils als Briicke die kurzeste Verbindung zwischen den einzelnen Brucken-
képfen gewahlt. Grundsatzlich ist aber auch eine Verbindung unterschiedlicher Varianten
(z. B. A1-B2) denkbar.

Fur die sechs zu beurteilenden Varianten bilden die nachfolgenden Skizzen zusammen mit
der Beschreibung die Grundlage fur die Variantenbewertung.
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Die nachfolgenden Skizzen beinhalten folgende Elemente:

Briicke (blau gestrichelt) m = =

Rampen (orange, beinhalten auch Briickenkdpfe) mmmmmmm

Zugangswege, welche heute nicht Bestandteil des Netzes sind (orange-gestrichelt) = = =

Beschreibung

Ausgestaltung

Die Variante A wird unterhalb der Reusseggstrasse ge-
fuhrt.

In dieser Variante werden drei neue Rampen gebaut. Die
Rampe westlich der Reuss hat eine Neigung von 5 % und
eine Lange von 30 m.

Die Rampen am 0&stlichen Reussufer haben beide eine
Steigung von 6 % und jeweils eine Lange von 41 m.

Umfeld

An Standort A liegen bislang keine Sozialrdume und keine
geschitzten Naturrdume.

Das Landschaftsbild wird an diesem Ort von der bereits be-
stehenden Reusseggstrassen-Briicke beeintrachtigt.

Ausgestaltung

Fir die Variante B werden drei neue Rampen gebaut. Die
Rampe am westlichen Reussufer hat eine Neigung von 6 %
und eine Lange von etwa 45 m. Sie liegt stidlich des Staf-
felntélibachs (ausserhalb des Gewdasserraums) und nutzt
die topografische Gegebenheit (Higel unter Rampe). Ein
Ausbau der Verbindung zum Xylofonweg ist nétig, um die
Rampe an das vorhandene Wegnetz anzuschliessen.

Die beiden Rampen am 6stlichen Ufer haben eine Neigung
von 6 % und jeweils eine Léange von 25 m.

Umfeld

Diese Variante liegt am Rand des Sozialraums Nordpol so-
wie neben einem erst kirzlich renaturierten Gebiet. Es ent-
steht ein zusatzlicher Knotenpunkt am Xylofonweg.

Die Brucke ist an einem vergleichsweise «griinen» Stand-
ort ein neues Element im Landschafts- und Gewasserraum.

Fur die Brickenkdpfe missen beidseitig Baume gerodet
werden.
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Ausgestaltung

Die Zufahrt fuhrt direkt ab dem Xylofonweg quer durch den
bestehenden Sportplatz. Ein direkter Zugang von der Bri-
cke in den Naherholungsbereich Nordpol kann optional er-
stellt werden. Die Rampe hat eine Neigung von 6 % und ist
50 m lang.

Am 6stlichen Reussufer werden zwei neue Rampen gebaut
werden. Diese haben je eine Neigung von 6 % und sind
beide 25 m lang.

Umfeld

Die Rampe C1 zerschneidet das Fussballfeld, welches zur
Sozialraum Nordpol gehért. Der Sozialraum wird verklei-
nert.

Die Briicke ist ein neues Element im Landschafts- und Ge-
wasserraum und vom Naherholungsraum Nordpol Kklar er-
sichtlich.

Fir den Bau des 0Ostlichen Briickenkopfs miissen einige
Baume gefallt werden.

Ausgestaltung

In Variante D wird der Platz zwischen dem Xylofonweg und
der Reuss fir die Rampen genutzt. Der Xylofonweg wird
ein wenig angehoben, um eine direkte Anbindung zu ge-
wahrleisten.

Auf der gegenlberliegenden Uferseite sind zwei neue
Rampen vorgesehen. Die nord-6stliche mit einer Neigung
von 6 % und 25 m Lange und die std-6stliche mit einer Nei-
gung von 6 % und eine Lange von 42 m.

Umfeld

Die westliche Rampe liegt mitten im Sozialraum Nordpol.
Durch die Rampe wird das Gebiet zerschnitten und verklei-
nert.

Die Briicke ist ein neues Element im Landschafts- und Ge-
wasserraum und vom Naherholungsraum Nordpol Kklar er-
sichtlich.

Ostseitig wird in bestehende Naturrdume eingegriffen, da
Baume gerodet werden mussen.
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Ausgestaltung

Die Variante E liegt stdlich des Spielplatzes und verbindet
diesen mit der Anlegestelle der Fahre. Diese Variante be-
notigt den Bau von vier Rampen.

Die nord-westliche Rampe hat eine Neigung von 6 % und
eine Lange von 50 m. Die sitid-westliche Rampe hat eine
Neigung von 7 % und eine Lange von 52 m. Mit einer lan-
geren Rampe wiirde der Eingang zur stdlichen gelegenen
Unterfihrung beeintrachtigt.

Die Briicke fiihrt in einem leichten Schwung (Kurvenradien
15 m) Uber die Reuss, damit sie an der vorgesehenen
Stelle den 6stlichen Briickenkopf erreicht.

Beide ostlich der Reuss gelegenen Rampen haben eine
Neigung von 6 %. Die nordliche Rampe ist 35 m und die
sudliche Rampe 32 m lang. Der Kurvenradius von 15 m
kann bei der nérdlichen Rampe (nicht Bestandteil des Ve-
lonetzes) nicht eingehalten werden. Die Rampe ist mit ei-
nem minimalen Radius von 4 m eingezeichnet.

Die Rampen fallen bei dieser Variante vor allem westseitig
relativ lang aus, da die zu Uberwindenden Héhenunter-
schiede grésser sind als bei den weiter nérdlichen gelege-
nen Varianten.

Umfeld

Der westlich gelegene Brickenkopf liegt am sidlichen
Rand des Sozialraumes Nordpols.

Am 0stlichen Ufer der Reuss wiirde der Briickenkopf an der
ehemaligen Anlegestelle der Fahre positioniert, wo der
Raum heute kaum genutzt wird.

Die Briicke ist ein neues Element im Landschafts- und Ge-
wasserraum und vom Naherholungsraum Nordpol klar er-
sichtlich. Das Landschaftsbild ist in diesem Bereich bereits
beeintrachtigt durch die Bahnlinie westseitig und die Auto-
bahn A2 ostseitig, welche flussaufwarts auf einer Bricke
gefuhrt wird.

Anzumerken bei dieser Variante ist noch, dass die Rampen
relativ lang ausfallen, da die zu tberwindenden Héhenun-
terschiede deutlich grésser sind als bei den weiter nordli-
chen gelegenen Varianten.
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Ausgestaltung

Die Variante F liegt am sudlichsten Standort. Fur die Vari-
ante F werden vier Rampen gebaut werden.

Die nord-westlich gelegene Rampe hat eine Steigung von
6 % und ist 58 m lang. Die sud-westlich gelegene Variante
hat die gleichen Masse. Ein Kurvenradius von 15 m kann
beidseitig nicht eingehalten werden. Ein minimaler Radius
von 4 m ist moéglich und im Plan so skizziert.

Die beiden Rampen am 0&stlichen Ufer der Reuss haben
auch beide eine Steigung von 6 %, allerdings unterschei-
den sie sich in ihren Langen. Die noérdliche Rampe hat eine
Lange von 42 m und die sudliche Rampe eine Lange von
25 m. Damit hort diese Rampe knapp vor der Unterflihrung
unter der Autobahn A2 auf.

Die Rampen fallen bei dieser Variante vor allem westseitig
sehr lang aus, da die zu Uberwindenden Hohenunter-
schiede grésser sind als bei den weiter nérdlichen gelege-
nen Varianten.

Umfeld

Die Briicke ist ein neues Element im Landschafts- und Ge-
wasserraum. Das Landschaftsbild ist in diesem Bereich be-
reits beeintrachtigt durch die Bahnlinie westseitig und die
Autobahn A2 ostseitig, welche flussaufwarts auf einer Bri-
cke gefluhrt wird.

Generell sind bei dieser Variante die engen Platzverhalt-
nisse massgebend, was fur die Bauphase kritisch sein
koénnte.
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Beurteilung der Standorte
Methodik

Zur Beurteilung der Standorte wurden Bewertungskriterien zu den Themen Veloverkehr,
Fussverkehr und Umfeld definiert (siehe Kapitel 4.2). Fur jedes Kriterium wurde dann eine
Bewertungsskala erstellt, anhand derer die Varianten bewertet werden konnten. Als Refe-
renz diente — wo mdoglich — der Ist-Zustand. Die Beschreibung der Variantenstandorte in
Kapitel 3.3 sowie die Bewertungsskalen wurden den Mitgliedern der Fachgruppe sowie ex-
ternen Fachpersonen fiir Okologie und Landschaft zugestellt. Diese fiillten dann die Bewer-
tung fir jeden Briickenkopf aus. Die Differenzen der einzelnen Bewertungen wurden an
einer Fachgruppensitzung diskutiert. Die Beurteilung diente als Diskussionsgrundlage der
Fachgruppe um die Vor- und Nachteile der einzelnen Standorte herauszuschélen und all-
fallige No-Go’s zu erkennen. Eine konsolidierte Bewertung wurde aufgrund der unterschied-
lichen fachlichen Hintergriinde der einzelnen Fachgruppenmitgliedern nicht erstellt.

Definition der Bewertungskriterien

Die Bewertungskriterien bertcksichtigen verkehrliche, bautechnische, umwelttechnische
und sozialvertragliche Aspekte. Auf eine Gewichtung wurde bewusst verzichtet, die Bewer-
tung erfolgte pro Kriterium anhand einer Skala von -3 bis +3.

In der folgenden Tabelle ist das Kriterienraster aufgefuhrt. Die Fragen zum Inhalt der Krite-
rien dienten als Hilfestellung fur die Bewertung. Die Beurteilungsskalen fir die einzelnen
Kriterien sind dem Anhang 3 zu entnehmen.
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Themenbereich | Kriterium Faktoren Inhalt
Veloverkehr Komfort Linienfuhrung Zu-/Weg- | e Ist genligend Platz vorhanden fiir Rampen mit einer Neigung von
fahrt, Knoten Briicken- 6 % (bzw. max. 10 %)?
kopf Ist genitigend Platz vorhanden, um die Knoten an den Briickenenden
moglichst konfliktfrei (verkehrssicher) zu gestalten?
Netz Direkte Linienfuihrung, Welche Wunschrelationen (Quelle/Ziele) kdnnen mit dem Briicken-
Verbesserung Wunschli- standort abgedeckt werden?
nien Wie direkt ist die Linienfuhrung zur Abdeckung der eruierten Wun-
schrelationen?
Wie gross ist der Reisezeitgewinn gegenuber den bestehenden Ver-
bindungen auf den Wunschlinien?
Fussverkehr Komfort Linienfiihrung Zu-/Weg- Koénnen die Rampen behindertentauglich (max. 6% oder Zwischen-
gang, Knoten Briicken- podeste) gebaut werden?
kopf Ist genligend Platz vorhanden, um die Knoten an den Briickenenden
mdglichst konfliktfrei zu gestalten?
Netz Direkte Linienflihrung, Gibt es Umwege fiir den Fussverkehr aufgrund der Briicke oder
Attraktivitat Wegnetz Rampen auf dem Xylofonweg / Zugang Nordpol?
entlang der Reuss (Nah- Kdnnen neue, direktere Verbindungen fiir den Fussverkehr zwischen
erholung) Ziel- und Quellorten respektive zum Nordpol geschaffen werden?
Wird das Wegnetz fur die Naherholungsnutzung sinnvoll erganzt?
Umfeld Sozialraum Sozialvertragliche Ge- Wie ist der Einfluss auf bestehende Sozialrdume? Werden diese tan-
staltung giert, zerschnitten oder aufgewertet?
Wie entwickelt sich die subjektive Sicherheit fiir den Bereich der Bri-
ckenkdpfe und der Briicke? Léasst sich die Gestaltung der Briicken-
kopfe in das Umfeld integrieren? (Ubersichtlichkeit, "versteckte
Raume", gute raumliche Situation, gute Beleuchtung, Ubersichtlich-
keit)
Landschaft Eingriff ins Landschafts- Wie gross ist der Einfluss der Briicke auf das Landschaftsbild?
bild Wie gross ist der Einfluss der Briickenkopfe auf das Landschafts-
bild?
Wie gross ist der Einfluss der Briicke auf die Wahrnehmung der
Landschaft (Sicht von der Briicke auf die Landschaft)?
Okologie Eingriff in den Natur- Wie gross ist der Eingriff in die Naturraume im Landbereich?
raum Wie gross ist der Einfluss in die Naturraume im Uferbereich (Uber-
gang Land- zu Wasserbereich)?
Wie gross ist der Einfluss in die Naturraume im Wasserbereich (Ge-
wasserraum)?
Tabelle 3: Kriterienraster fur die Variantenbewertung
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Fazit der Fachgruppe zur Bewertung

Die Variantenbewertung wurde von den Fachgruppenmitgliedern sowie von externen Fach-
personen (AquaPlus, Fachperson Okologie, und SL2, Fachperson Landschaft / Stadtebau)
vorgenommen. Die folgenden Tabellen 5 bis 6 zeigen die grob zusammengefassten (unge-
wichteten) Bewertungsergebnisse. Tabelle 4 zeigt die zugehérige Legende.

Bewertung im Vergleich zum Bestand
viel besser
besser

wenig besser
etwa gleich
wenig schlechter
schlechter

viel schlechter

Tabelle 4: Legende Bewertung

Im Rahmen der Fachgruppensitzung im Oktober 2023 wurden aufgrund der einzelnen fach-
lichen Bewertungen die Standorte anhand der Themenbereiche diskutiert.

Themenbereiche Fuss- und Veloverkehr NETZ
Aufgrund der Netziberlegungen kam die Fachgruppe zu folgenden Ergebnissen:

= Die neue Querung erganzt das Velowegnetz grundsatzlich gut. Aus Sicht Velonetz ste-
hen vor allem die Standorte B bis E im Vordergrund.

= Eine direkte, engmaschige Wegflhrung ist fir den Fussverkehr zentral. Deshalb stehen
die Varianten B bis F im Vordergrund.

= Die Variante A hat aus Netziberlegungen im Vergleich zum Ist-Zustand weder fur den
Fuss- noch fur den Veloverkehr Vorteile und wird deswegen ausgeschlossen und nicht
weiter bewertet (zu tiefer Nutzen).

Themenbereich |Kriterium Al | A2 Bl B2 | C1 | C2 D1 D2 E1l E2 F1

F2

Veloverkehr Netz

Fusswerkehr Netz -

Tabelle 5: Variantenvergleich Fuss- und Velonetz
Themenbereiche Fuss- und Veloverkehr KOMFORT

Aus Komfortiiberlegungen schneiden die Varianten unterschiedlich ab. Insbesondere die
Auswirkungen auf den bestehenden Xylofonweg fihren je nach Variante zu Komforteinbus-
sen gegenlber dem Ist-Zustand.

= Die Variante F muss am linken Ufer (F1) auf engstem Raum gebaut werden. Dadurch
wird der bereits sehr beschréankte Platz auf dem Xylofonweg noch stéarker eingeschrankt.
Die Variante F wird deshalb nicht weiterverfolgt.

Themenbereich [Kriterium B1 B2 Cl| C2 D1 D2 El E2 F1 F2
Velowverkehr Komfort
Fusswerkehr Komfort

Tabelle 6: Variantenvergleich Fuss- und Velokomfort
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Themenbereich Umfeld

Fur die Beurteilung des Themenbereichs «Umfeld» werden aufgrund des Ausschlusses der
Standorte A und F nur noch die Variante B-E diskutiert (siehe Tabelle 7).

Im Rahmen der Diskussion drei Kriterien Sozialraum, Landschaft und Okologie wurden
keine «No-Gos» festgestellt. Alle Varianten haben jedoch bei diesen Themenbereichen
Nachteile gegenliber dem Ist-Zustand.

Themenbereich [Kriterium BlL | B2| ClL|C2]| D1 | D2] E1l | E2
Sozialraum

Umfeld Landschaft
Okologie

Tabelle 7: Zusammengefasster Variantenvergleich der verbleibenden Varianten

Im Rahmen der Diskussion kam die Thematik des Neubaus der SBB-Unterfiihrung auf.
Dadurch wird die Verbindung auf den Xylofonweg attraktiver. Fir den Bau benétigt die SBB
den nordlichen Teil des Nordpols als Installationsflache und der Xylofonweg wird im
Baustellenbereich umgeleitet. Dies bedeutet, dass ein Teil der bestehenden Infrastruktur
nach der Baustelle in Stand gesetzt werden muss. Der genaue Zeitpunkt des Umbaus ist
noch unklar.

Ergebnis der Diskussion der Fachgruppe

Die Fachgruppe hat der Projektsteuerung zwei Optionen flr das weitere Vorgehen vorge-
schlagen:

= Aufgrund der SBB-Baustelle kénnen fir die Standorte B bis E Synergien entstehen, so-
dass die Briicke bzw. die Rampe in das neue Nordpol-Areal integriert werden kdnnte.
Das Gestaltungspotenzial misste in einem Wettbewerb ausgelotet werden. Mit dieser
Variante wirde der ganze Nordpol neugestaltet. Die Realisierung der Briicke ware dem-
nach vom Zeitpunkt der Baustelle der Unterfihrung SBB abhangig.

= Falls eine komplette Neugestaltung des Nordpols nicht erwlnscht ist und/oder falls die
beiden Baustellen (Querung und Unterflihrung) nicht gleichzeitig erfolgen kénnen, wer-
den von der Fachgruppe die Standorte B und E, die am Rand des Nordpol-Areals liegen,
empfohlen. Im Rahmen eines Studienauftrages soll dann die genaue Linienflhrung
und Machbarkeit an diesen beiden Standorten nachgewiesen werden.

Entscheid Projektsteuerung

Die Projektsteuerung hat die Ergebnisse der Bewertung und Empfehlung der Fachgruppe
an ihrer Sitzung im November 2023 diskutiert. Sie erachtet den Eingriff in den Themenbe-
reich «Umfeld» bei den Varianten C und D als sehr gross. Zudem mdchte sie keine Abhéan-
gigkeiten zum Neubau der Personenunterfihrung schaffen. Deshalb mdchte sie einen Stu-
dienauftrag fir die Machbarkeit der Standorte B und E auslésen. Dieser soll im Jahr 2024
durchgefuhrt werden.

Es wird ein Studienauftrag fir die Standortvarianten B und E durchgefihrt.
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Anhang 1 Weitere Grafiken der Auswertung der
Dauerzahlstelle

Vergleich durchschnittlicher Werktagesverkehr und Niederschlagsmenge 2022-2023
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Anhang 2 Kurzbericht der Kontextplan AG: Fuss-
und Veloverkehrspotenzial neue Brlicke
Reusszopf, Luzern
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1. Aufgabe und Kontext

Die Stadt Luzern plant im Bereich Reusszopf eine neue Fussganger- und Velo-
bricke zu erstellen. Ein Projektierungskredit fir diese Briicke ist mit dem
B+A 39/2021 von der Luzerner Stimmbevélkerung angenommen worden. Die
Stadt ist zurzeit daran die Grundlagen zu erheben. Hierzu gehért ebenfalls der
Nachweis der Standortgebundenheit, damit das Projekt aus gewasserschutz-
technischer Sicht genehmigt werden kann. Eine wichtige Grundlage ist die
Machbarkeitsstudie zur Querung vom April 2021. Der Standort der Briicke
wird gemass Auftraggeber voraussichtlich im Bereich zwischen den darin be-
schriebenen Variante A-E zu liegen kommen.

Kontextplan hat deshalb das Velopotenzial fur die geplante Reussbriicke de-

tailliert berechnet. Zudem wurde eine kleinrdumigere Potenzialanalyse fir
den Fussverkehr erstellt.
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1. Potenzialanalyse

Velopotenzial

Basis ist die vorliegende Potenzialanalyse fur Luzern Plus 2040 mit den be-
reits ausgewiesenen Quellen und Zielen sowie Wunschlinien (inkl. DWV-Velo
2040) des Veloverkehrs.

PRS- R ¢ Sl
Abbildung: bestehende Velopotenzialanalyse 2040 Luzern Plus [Auszug): rotes

Oval: Bereich einer mdglichen neuen Briicke.

In der nun vorliegenden Studie wurde das Veloeinzugsgebiet im Raum Reuss-
zopf detaillierter untersucht und das Querungsbediirfnis des Veloverkehrs auf
einer maoglichen neuen Briicke ausgewiesen (DWV-Velo IST und 2040).

Einzugsgebiet Velo

In der folgenden Abbildung wird das Einzugsgebiet fiir die magliche Briicke
dargestellt. Bertcksichtigt wird eine Wegelange bis max. 15km. Dabei wurde
die effektive Wegldnge in einem Routing ausgewiesen und dargestellt. Das
heisst es wurde nicht die Luftlinie gewahlt, sondern tatsachlich zuriickzule-
gende Strecken auf dem effektiven Strassen- und Wegnetz. Als Ausgangs-
punkt wurde eine mogliche Briicke in mittlerer Lage (Standort C gemass
Machbarkeitsstudie] gewahlt. Wobei eine andere Lage der Briicke (Variante A-
E) zu keinen relevanten Anderungen des Einzugsbereiches und des Potenzials
fihrt.
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Abbildung: Veloeinzugsgebiet einer mdglichen neuen Briicke.

Berechnung Velopotenzial

Bei der Berechnung des Potenzials wurden alle Wunschlinien beriicksichtigt,

die innerhalb des oben gezeigten Perimeters beginnen und enden.

Fahrten 2640
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Abbildung: Wunschlinien und Potenzial Velo (DWV 2040)
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Fir die Potenzialanalyse wurde ein Nachfragemodell angewandt, wie es auch
fur die Velopotenzialanalyse 2040 Luzern Plus zum Einsatz kam. Dieses be-
ruht auf den Verkehrszellen des kantonalen Verkehrsmodells mit Einwoh-
ner/innen und Arbeitspldtzen IST (2017/18) und 2040. Zudem wurden zusétz-
lich wichtige Bahnhofe als Quellen und Ziele in die Berechnung eingezogen.
Weitere entfernte Punkte wirken bei der Potenzialanalyse aufgrund des Gravi-
tationsansatzes im Modell (Anzieheng reduziert sich mit dem Quadrat der Dis-
tanz) weniger stark auf das Potenzial als naher gelegene. Weitere Parameter
waren:

— Maximale Distanzen Velo und E-Bike: 15km
— Modal Split Velo Kanton: IST 7% / Soll 12%
—  Modal Split Stadt Luzern: IST 8.7% / Soll14%

Ergebnis Velopotenzial IST

Im Ist-Zustand besteht eine maogliche Nachfrage (Potenzial) von ca. 1'500
Fahrten pro Tag (DWV Velo IST). Die Annahme ist natiirlich aufgrund des Feh-
lens einer Briicke etwas hypothetisch. Sie zeigt aber auf, dass es bereits heute
eine entsprechende Nachfrage géabe.

> 501
@ 251 - 500
l 101 - 250
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<20
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Abbildung: Wunschlinien und Potenzial Velo (DWV IST). Beriicksichtigt werden
Wunschlinien, die den mit einer blauen Linie gekennzeichneten Querungsbe-
reich tangieren.
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Ergebnis Velopotenzial 2040

Im Zustand 2040 besteht eine mogliche Nachfrage (Potenzial) von ca. 2'500
Fahrten pro Tag (DWV Velo 2040). Dieses beruht unter anderem auf der prog-
nostizierten Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung gem. Verkehrsmodell
und dem angenommen Modalsplit 2040. Dabei ist zu beachten, dass das Velo-
potenzial nur dann abgeschopft werden kann, das Velowegnetz und insbeson-
dere die Zubringer zur Briicke einen hohen Velostandard aufweisen. Das
heisst alle Verbindungen von und zur Briicke sind auf breite Zielgruppen (ins-
besondere jene mit einem erhéhten Sicherheitsbediirfnis) ausgerichtet.

> 501 w
e 251-500 |
101 - 250 ,
51- 100 i
21-50 @
<20 ;
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Abblldung Wunschlinien und Potenz:al Velo (DWV 2040). Berucks:chtrgt wer-

den Wunschlinien, die den mit einer blauen Linie gekennzeichneten Que-
rungsbereich tangieren.

Fussverkehrspotenzial

Das Fussverkehrspotenzial wurde mit einer im Ansatz ahnlichen Methode wie
das Velopotenzial von Grund auf neu berechnet. Als Basis diente der Hektar-
raster mit Einwohnerzahlen und Arbeitsplatzen im fusslaufigen Einzugsgebiet
einer neuen Brucke. Die Zahlen wurden auf 2040 grob hochgerechnet. Ein-
zelne wichtige Entwicklungsgebiete (z.B. Seetalplatz) wurden gesondert be-
trachtet. Es wurden (wie bereits bei der Velopotenzialanalyse) Wunschlinien
inkl. DWV-Fussverkehr erstellt und die Fussverkehrsnachfrage (DWV-Fuss
2040) einer Briicke im Raum Reusszopf ausgewiesen.
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Einzugsgebiet Fussverkehr

In der folgenden Abbildung wird das Einzugsgebiet fiir die magliche Briicke
(Standort C gemé&ss Machbarkeitsstudie) dargestellt. Fir die Berechnung wur-
den Quellen und Ziel in maximal 4km Entfernung von der geplanten Briicke
einbezogen. Fir das tatsachliche Potenzial wird eine effektive Fusswegdistanz
bis max. 3km beriicksichtigt. Der Modalsplitanteil des Fussverkehrs betragt
dabei geméss Mikrozensus 43.5% der Wege.

i o, = ] ol
- A e RN e PR
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Abbildung: Fussverkehrs-Einzugsgebiet einer méglichen neuen Briicke. Pinke
Linie: 4km Radius fiir die Berechnung; violette Wege: 3km effektive Wegldnge
um die Briicke.

Berechnung Fussverkehrspotenzial

Aufgrund der Kleinrdumigkeit des Fussverkehrs erschienen die Zellen des Ver-
kehrsmodells fiir die Berechnung des Fussverkehrspotenzials in der vorliegen-
den Fragestellung als nicht geeignet. Bei der Berechnung des Potenzials diente
daher der Hektarraster mit Bevolkerungzahlen und Beschaftigten (VZA) im IST-
Zustand als Grundlage. Die Annahmen gemass AP 4.G, wonach von einem Be-
volkerungs- und Arbeitsplatzwachstum im Kernraum der Agglo von 0.9% pro
Jahr ausgegangen wird, wurde iibernommen. Zusatzlich berlcksichtigt sind die
jghrlichen Entwicklungen in der Stadt Luzern (+1.3% EW und + 1.7%AP gegen-
uber Ist).
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Abbildung: Ausschnitt mit Hektarraster der Bevélkerungs- und Arbeitsplatz-
zahlen [blaue Punkte], 3km effektive Wegdistanz ohne neue Briicke (griine Li-
nien) und mit Briicke (zusétzliche violette Linien] sowie 4km Berechnungsdis-
tanz [pinke Linie).

Die Wunschlinienberechnung und die Berechnung des entsprechende Fussver-
kehrspotenzials erfolgte mit der gleichen Methode wie beim Veloverkehr. Ge-
strichen wurden allerdings jene Verbindungen, denen eine andere (bessere, lo-
gischere] Briicke zur Verfligung steht. Das ist insgesamt eine relativ strenge
bzw. konservative Abgrenzung. Der Freizeitverkehr, der gerne auch Umwege
liber attraktivere Verbindungen macht (Motto: der Weg ist das Ziel), ist dabei
eher unterreprasentiert.
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Abbildung: Wunschlinien und Fussverkehrspotenzial 2040. Berticksichtigt wer-
den nur Wunschlinien, die keine «bessere» Alternative haben.
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Ergebnis Fussverkehrspotenzial 2040

Im Zustand 2040 besteht eine mogliche Nachfrage (Potenzial] von ca. 1°100
Personen pro Tag (DWV Fuss 2040).

> 501
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Abbildung: Wunschlinien und Potenzial Fussverkehr [DWV 2040]. Beriicksich- |
tigt werden Wunschlinien, die den mit einer blauen Linie gekennzeichneten
Querungsbereich tangieren.
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Anhang 3 Skalen Standortbeurteilung
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