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o1 Management Summary

Aufgrund der fehlenden Gewissheit, ob die divergierenden Anforderungen im Inseliperimeter umgesetzt
werden kénnen, wurde eine Machbarkeitstudie beauftragt. Dabei geht es insbesondere um die
Anforderungen an das Inseli, die sich aufgrund

e der Inititiative («grines Inseli»),

e der Bau- und Zonenordnung (Grinzone, Gewdsserraum),

e des heutigen Baumbestandes (Baumschutz),

e der Maas inkl. Luna-Park (Versprechen wahrend Abstimmung)

e und der bis zu sechs Caranhaltekanten (Versprechen wahrend Abstimmung) ergeben.

Sechs mogliche Varianten wurden eruiert und im Dialogverfahren beurteilt. DreiVarianten sind
grundsatzlich valabel und halten den einzelnen Anforderungen stand, allerdings nicht allen Anforderungen
gleichzeitig und mit unterschiedlicher Akzeptanz je nach Anspruchsgruppe. Die Varianten wurden auf

ihre Tauglichkeit in Bezug auf die 'Aufwertung als griner Erholungsort’, 'Baumerhalt’, 'Verbleib der Maas'
und 'Anordnung von bis zu sechs Caranhaltekanten' vertieft untersucht und aufgrund des heutigen
Wissenstandes wurden Chancen und Risiken abgewogen. Weiter wurden Ubergeordnete Einflisse wie
absehbare umliegende Grossbaustellen und die stadtklimatische Bedeutung des Inseli mitbericksichtigt.

Die Machbarkeitsstudie dient dem Stadtrat als Entscheidungsgrundlage fir das weitere Vorgehen.



Zusammengefasst in aller Kirze gilt es aufgrund der vorliegenden Erkenntnissen zwei Entscheidungen zu
treffen:
1. Ob es auf dem Inseli eine schwer belastbare Mutifunktionsflache geben soll oder nicht und wenn ja, wie

gross diese sein darf. Es gilt sich zwischen drei Optionen zu entscheiden:

Option ,Grosser Platz": klare Vorteile fur Lunapark, wenig Grinflachengewinn

Option ,Platz Sid": Kompromiss, Lunapark reduziert und etwas Grinflachengewinn

Option ,Grines Inseli', Grosser Grinflachengewinn, Verzicht auf Lunapark

2. Die Art des Konkurrenzverfahrens zur Erlangung eines Projektvorschlages ist zu wahlen.

offener Wettbewerb, Studienauftrag mit Praqualifikationsverfahren oder leistungsorientierte

Ausschreibung



02 Ausgangslage & Vorgehen

Das linke Seeufer ist einer der bedeutendsten Naherholungsraume der Stadt Luzern; die Bevolkerung,
Arbeitende sowie Lernende nutzen den vielfaltigen und fragmentierten 6ffentlichen Freiraum intensiv.
Der wohl bekannteste Teil des linken Seeufers bildet das Inseli als grine Freiflache mit den zwei Sommer-

Buvettes und dem Carparkplatz.

Im Mai 2015 wurde die Initiative «Lebendiges Inseli statt Blechlawine» eingereicht. Diese verlangt

eine Aufhebung des Carparkplatzes Inseliquai zugunsten einer Erweiterung der dort bestehenden
Grinflache. Der Stadtrat nahm die Initiative entgegen und beantragte dem Grossen Stadtrat, diese den
Stimmberechtigten der Stadt Luzern zur Annahme zu empfehlen. Mit dem Bericht und Antrag 4/2017 vom
8. Februar 2017: «Initiative <Lebendiges Inseli statt Blechlawine»» aufgezeigt, wie die Initiative umgesetzt
werden soll, und der Planungskredit von Fr. 600’000.— fir einen Projektwettbewerb fir das Inseli beantragt.
Am 24. September 2017 nahm die Stimmbevoélkerung die Initiative mit 51,6 Prozent an.

Die Arbeiten zur Vorbereitung des Wettbewerbs Inseli wurden im Herbst 2020 gestartet. Es zeigt sich,

dass es eine grossere Herausforderung ist, als wahrend der Abstimmung zur Initiative «Lebendiges

Inseli» angenommen, sowohl die Initiative umzusetzen als auch die Maas auf dem Inseli unverandert zu
belassen. Zudem ergeben sich laufend neue Erkenntnisse im Zusammenhang mit dem Jahrhundertprojekt

Durchgangsbahnhof Luzern.

Nach Ricksprache mit diversen externen Fachexpert/innen kam die Stadt Luzern zum Schluss, dass
es sinnvoll ist, zunachst eine Machbarkeitsstudie auszuldsen. Die Machbarkeitsstudie soll die bereits
gemachten Uberlegungen zu den drei zentralen Themen Maas, Caranhaltekanten und Baumbestand auf
ihre Machbarkeit Gberprifen. Zudem soll sie die durch die Stadtverwaltung eingereichten Bedirfnisse an

das Raumprogramm wie z. B. Veloabstellplatze, WC-Anlagen usw. Gberprifen und aufzeigen, ob alles im



gewunschten Perimeter untergebracht werden kann. Dieses Vorgehen wird von den externen Fachexpert/
innen bei komplexen Fragestellungen im 6ffentlichen Raum, wie dies beim Inseli der Fall ist, als Gblicher
Planungsschritt vor dem Wettbewerbsverfahren oder Studienauftrag empfohlen. Damit kann die Qualitat

der Wettbewerbsresultate erhoht und die nachfolgenden Planungsschritte erleichtert werden.

Im Rahmen dieser Machbarkeitsstudie bestand auch nochmals die Moglichkeit, zentrale Anspruchsgruppen
wie die Initianten, die Quartiervereine Hirschmatt/Neustadt und Tribschen/Langensand, die Maas sowie den

LSVV einzubeziehen und deren BeduUrfnisse zu scharfen.



Aufgaben und Ziele

Die Ziele, welche in der Machbarkeitsstudie verfolgt wurden
e Eine Gesamtheitliche Betrachtung
e Die Problemlésung und Vereinbarkeit der drei zentralen Themen Verkehr/Caranhaltekanten, Baumbestand und Maas / Weihnachtsmarkt

e Einbindung der unterschiedlichen Anspruchsgruppen mit vielseitigen Ansprichen

e Die Machbarkeitsstudie soll die vielfaltigen Anforderungen, welche an den Raum Inseli gestellt werden, visualisieren, Gberprifen und den Spielraum fur eine kinftige Nutzung und

Gestaltung aufzeigen
» Zielkonflikte und Konsequenzen aufzeigen

e Essollen die durch die Stadtverwaltung eingereichten Bedirfnisse an das Raumprogramm (qualtitativ & quantitativ) wie z. B. Veloabstellplatze,

WC-Anlagen usw. Uberprift und aufgezeigt werden, ob alles im gewinschten Perimeter untergebracht werden kann
e Nachweis der «Machbarkeit», bzw. Realisierbarkeit erbringen
e Entscheid fir weiteres Vorgehen durch Stadtrat Ende 2021 ermdglichen

e Anhand des Workshops soll die Mitarbeit aller zentraler Anspruchsgruppen und eine offene, sachliche Diskussion ermoglicht werden. Der Dialog, das gegenseitige Verstandnis und

Vertrauen schaffen stehen dabei im Fokus

* Die Machbarkeitsstudie befahigt die Auftraggeberin die Bestellung zu formulieren (Projektdefinition und nachfolgende Schritte).
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Prozess

Warum braucht es eine Machbarkeitsstudie? / Welchen Zweck verfolgt die Machbarkeitsstudie?

Im Vorfeld der Machbarkeitsstudie bzw. nach der Sistierung des Wettbewerbsverfahrens, wurde die Frage nach der Zweckmassigkeit einer Machbarkeitsstudie aufgeworfen.

Machbarkeit:
Voraussetzung fir ein gutes Ergebnis eines Wettbewerbs (Studienauftrags) ist eine seriose Abklarung der Machbarkeit und der Rahmenbedingungen der Aufgabe.

Die Auftraggeberin stellt die Finanzierung ihres Vorhabens sicher und erstellt sinnvollerweise vor der Durchfihrung eines Wettbewerbs (Studienauftrags) eine

Machbarkeitsstudie.

Die Machbarkeitsstudie gibt insbesondere Aufschluss Gber:

* Die baugesetzlichen Rahmenbedingungen, das vorgesehene Raumprogramm sowie die zu erwartenden Baukosten.

Eine Machbarkeitsstudie dient zum konzeptionellen und quantitativen Nachweis der Realisierbarkeit der Aufgabe und kann folgende Elemente umfassen:
* Arealgrosse, AZ, Geschosszahlen, Gebaudehohen, Topographie, Vertraglichkeit mit 6ffentlichen und privaten Interessen, genauer Perimeter und allfallige Spielraume, Erschlies-

sung, Einholen der grundsatzlichen Zustimmung wichtiger Entscheidungstrager, Finanzierbarkeit, Grobschatzung der Baukosten, Klarung von Schnittstellen/ -mengen ...

Ablauf der Machbarkeitsstudie (MBS)

Mai 2021 Nov. 2021

Analyse Losungsansatze Empfehlungen

Bestand, Rahmenbedinungen, Machbarkeitsuberprafung Varianten, Machbarkeitsnachweis, Risikoanalyse

IST-Raumprogramm, SOLL-Raumprogramm Chancen/Risiken, Grobkostenschatzung Grobkostenschéatzung, Schlussbericht

Workshop (WS) | Workshop (WS) II Workshop (WS) Il

2. Juli 2021, 8 - 12 Uhr 9. September 2021, 16 - 19 Uhr 7. Oktober 2021, 16 - 19 Uhr
Uberprifung Vollstandigkeit Diskussion Préasentation

der Grundlagen und Rahmenbedingungen Lédsungsansatze Machbarkeitsnachweis

Chancen/Risiken
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03 Analyse

Das Inseli ist in der aktuellen Bau- und Zonenordnung der Stadt Luzern als Grinzone | (Parkanlagen,
Spielplatze, nutzungsbezogene Infrastrukturbauten) deklariert. Durch die Verlegung des Carparkplatzes
ins Areal Rosslimatt nach Kriens wird Gber ein Drittel der gesamten Inseliflache zum Potenzial fir mogliche
neue Griunflachen (gemass Initiativziel). Die Anspriche und Bedirfnisse an das Inseli sind vielseitig und
stehen teilweise im Widerspruch zueinander. Um ein optimales Zusammenspiel der Nutzungen in diesem
wichtigen Freiraum Luzerns und im Kontext eines grinen Inseli moglich zu machen, gilt es die Anspriche
und die Zielkonflikte zu verstehen, darzustellen und zu Gberprifen.

Verkehrliche Anderungen durch den Wegfall des Carparkplatzes und der Ausweichroute der Tavolago

AG in den Stosszeiten Uber den Carparkplatz, lassen neue Spielrdume zu. Nichts desto trotz missen

die verkehrlichen Anspriche ausserhalb der Grinzone abgewickelt werden, da an der aktuellen
Zonenordnung festgehalten wird und diese dies nicht erlaubt. Weiter sollen an dieser prominenten Lage
Erholungsangebote mit hoher Aufenthaltsqualitat, Kinderspielplatz, nétigen Infrastrukturen (Buvetten,
Toiletten, Lagerflachen) bereitgestellt und teilweise weiter ausgebaut werden. Gleichzeitig ist den
okologischen und stadtklimatischen Anforderungen an diesem zentralen Ort Rechnung zu tragen.

Hinzu kommen die saisonalen Veranstaltungen wie z. B. die Maas, welche auf grosszigige befestigte
Aufstellflachen angewiesen sind.

Somit ist bereits heute klar, dass Synergien und Multifunktionalitaten auf den beschrankten Flachen des

Inseli unabdingbar sind und zwingend aufeinander abgestimmt werden mussen.

Im folgenden Kapitel werden die unterschiedlichen Grundlagen, Anspriche und Bedirfnisse aufgefihrt und

wo maoglich bereits Empfehlungen fir die weiteren Planungsschritte gemacht.
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Rahmenbedingungen und Bestand

Bau- und Zonenreglement der Stadt Luzern

| | | | | Uferschutzzone

E Grinzone Gewasserraum é

Auszug Bau- und Zonenordnung der Stadt Luzern (BZO)
*Stand Vorpriifung Oktober 2021

Grinzone, Ordnungsnummer o1:
Parkanlagen, Spielpldtze und nutzungsbezogene Infrastrukturbauten

15
) ,r/-} el
A
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Rahmenbedingungen und Bestand

Flachen in Zahlen

Perimeter Gesamt 16'528 m2
(Inseliquai + Inseli)

Befestigte Flache 8'876 m2
(Asphalt)

Carparkplatz 3'385 m2
Asphalt Strasse / Trottoir 5'491 m2
Unversiegelte Flache 4'165 m2

(Kiesbelag, Polygonalplattenbelag)

Grunflache 2'831 m2
(Wiesen, Stauden, Straucher, Rasen)

Bebaute Flache 142 M2
(Toilettenhauser, Bootssteggebaude)

Ufermauern und Treppen 514 m2

0 Nt
6(«;\ g + '3 9 tal
\J©

oo Fliche & Sm,
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Rahmenbedingungen und Bestand

Bedirfnisse und Raumprogramm in Zahlen IST und Soll

IST SOLL
/ Flache Veranstaltungen Maas ca. 7700 m2 ca. 7700 m2

(1/3 Aufstellflache, 2/3 Bewegungsflache)

davon Flache Inseliquai ca.1'700 m2 ca.1'700 m2
davon Flache Inseli ca. 6'00o0 m2 ca. 6'0oo m2
> Spi
’ pielplatz 325 M2 600 M2
o, /:{////////'////A‘

Wunsch Stadtgartnerei

> [
R |

G0, P
\J

Platzbedarf Buvetten 1'172 M2 1'172 m2
(Infrastruktur, Kernzone, Boulevardflache)

€—» Ausweichroute Notfall / Tavolago 3.5m rechtlich nicht mehr
zulassig
&) Velohauptroute beidseitig 1.5m 2x 2.5 M oder 4.0 m

gemass Standard Fuss-
Veloverkehr Stadt Luzern

- Carparkplatz 3'385 M2 Carhaltekante
Ca. 300 m2
mmmm— Stellplatze Velo + Moto ca. 200 M2 Ca. 200 M2
(Uberdacht, entlang Inseliquai, fahrbahnorientiert) neu angeordnet

14



Bedurfnisse Verkehr

Das Inseliquai ist aktuell als Gemeindestrasse 2. Klasse definiert und als Tempo 30 Zone ausgeschieden.

Die bestehende Velohauptroute auf dem Inseliquai verlauft entlang des linken Seeufers bis zum Bahnhof
und weiter in das Stadtzentrum. Diese soll in Zukunft weiter ausgebaut werden und bedingt entweder

je 2.5 m Velostreifen auf beiden Seiten oder 4.0 m als Zweirichtungs-Veloweg.

Anstelle der 28 Carparkplatze sollen in Zukunft sechs Kurzzeit-Caranhaltekanten zum Ein- und Ausladen
sowie ein Wartebereich fir Reisende zur Verfigung gestellt. Samtliche verkehrlichen Bedirfnisse, welche
nicht als nutzungsbezogene Infrastrukturbauten fir das Inseli gedacht sind, missen entlang des Inseliquais
angeordnet werden und dirfen nicht in der Grinzone liegen. Dies betriff neben der MIV-FGhrung auch die

Veloroute entlang dem Inseli und die sechs Caranhaltekanten.

Im Verlauf der Machbarkeitsstudie wurden verschiedene Verkehrsvarianten unter Bericksichtigung der
bestehenden Erschliessungsstudie "Linkes Seeufer und Gebiet Tribschen" (mrs, 2018) analysiert. Daraus
wurden zwei mogliche Verkehrsvarianten erarbeitet, welche die neuen Bestimmungen und Erkenntnisse
bericksichtigen. Sie zeigen, dass die verkehrlichen Anspriche im zur Verfigung stehenden Raum
ausserhalb der Grinzone mit Abstrichen untergebracht und die bestehende Platanenreihe ganz oder zu

einem massgeblichen Teil erhalten werden konnen.

15



BeduUrfnisse Verkehr

Ausgangslage und rechtliche Grundlagen

Aufhebung Carparkplatz geplant
Neu nur noch Carhaltekante mit 6 Carhalteplatzen
und Wartebereich fir Reisende

-> nicht in der Grinzone

Keine Ausweichroute Notfall / Tavolago

(keine Verbindlichkeiten seitens der Stadt, keine Zonenkonformitat)

keine LSA zur Carausfahrt mehr notwendig

Ausbau zur Velohauptroute
(je 2.5 mVelostreifen oder 4.0 m Zweirichtungs-Veloweg)

-> nicht in der Grinzone

Arkadensituation bleibt Gehweg

(Ricksprache SBB - rechtlich kein Trottoir!)

Beim Ubergang Frohburgstrasse / Inseliquai ist eine besondere
Verkehrssituation angedacht
(neue Situation erfordert gegenseitige Ricksichtnahme und

erhohte Aufmerksambkeit der Verkehrsteilnehmenden)

16



Bedurfnisse Verkehr

Querschnitte und mogliche Aufteilung

* Inseliquaiist eine Gemeindestrasse 2. Klasse, aktuelle Strassenraumgestaltung entspricht nicht der Hierarchie (Erschliessungstrasse und Velohauptroute)

e Velohauptroute fUhrt Uber den Inseliquai und ist Teil der Verbindung «linkes Seeufer» — Bahnhof —Stadtzentrum

Fazit: Eine Kumulation der unterschiedlichen BedUrfnisse unter Einhaltung der Normen und Standards ist aufgrund der angrenzenden Grinzone nicht

moglich.

I - —
12
Bestand 1 =
e
Gebaude Platane 1 2
1 o
O
Arkade Trottoir Anlieferung Velo MIV MIV Velo Velo PP Gehweg !
|
Baumscheibe 1
2.00 50 3.00 1.50 3.00 3.00 1.50 2.00 2.50
\ \ \ \ \
12.80 6.00
18.50
. . |
Alle Bedurfnisse |
|
Gebaude Platane fallt weg I
|
A vl Trattai mlinfa \/al~ WAV W IAVA \/al~ Mar_ Lald \Alavka Tl o = I! AAAAA /
Ml Rauc Hruwwvins i1 V"Rl il v il v voiuvu wdal =l 1aill vvaillc civli J IIVVUHI
: |
|
2.00 sot 2.50 L 2.50 L 3.00 3.00 2.50 L 2.50 L L .
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Verkehrsstrategien

Einbahnsystem von Suden nach Norden mit Zwei-Richtungs-Radweg

* Nur kurzer Abschnitt mit einem Zwei-Richtungs-Radweg maglich

e Anlieferung mit Verschwenk der Fahrbahn nach den Carhalteplatzen
Fazit: Wenig sinnvolle Aufteilung, viele Konflikte fir den Veloverkehr
- R
iEiﬁlltIJahrlil_}l.{on Suden nach Norden

| Bahnhotguai

g3t Kultur- und
=~ Kongresstentrum Luzern KKI

Gebaude Platane
Arkade Trottoir Velo MIvV Car-Halt Wartebereich Gehweg
| :' ' ’ ' Baumscheibe |
4|, 2.00 f 1.50 J{ 4.00 4\, 3.50 /L 2.50 L 4.50 2.50
, 12.50 )
L 18.50




Verkehrsstrategien

Einbahnsystem von SGden nach Norden mit beidseitigen Velostreifen

e Anlieferung beim Gebaude gegeniber dem Inseli nicht mehr maoglich
e Fussverkehrsfihrung bei Arkaden-Situation problematisch

e Anlieferung KKL kritisch (Wegfahrt an Einbahn gebunden)

Fazit: Kein Ersatzstandort fUr Anlieferung —

ﬂﬂ :JI;I!;!.'
~SEinbahn von Suden nach Norden
fs.s.erturn' II 1_. wn | 435 Kultur- und

H =1 s Kongresszentrum Luzem KkIL
Gebaude Platane
Arkade Velo MIV Velo Car-Halt Wartebereich Gehweg
Baumscheibe
L 2.00 50‘, 2.50 L 3.50 L 2.50 L 2.50 L1-00 3.50 2.50
| Gl # # 4l L I e W R A T N e SO
12.50

18.50




Verkehrsstrategien

Einbahnsystem von Norden nach Suden mit Zwei-Richtungs-Radweg

Entflechtung Carhalteplatze und Velo

VelofUhrung auf der Seeseite

Kombination Carhalteplatze und Anlieferung

Reduktion von MIV-Aufkommen, Erhohung Durchfahrtswiderstand

IE,__._‘%,?‘TI-Einbe’thn von Norden nach Suden

f I| I| :l:' .“ ii._. +f

x. i

a35 Kultur- und
=1 —Kongresszentrum Luzern KKL

Gebaude Platane
Arkade Wartebereich Car-Halt/ MIV Velo Wartebereich Gehweg
Anlieferung
| ' , ' Baumscheibe
L 2.00 2.00 L 2.50 L 3.50 L, 4.00 3.50 2.50
7 7 7 7 ;
12.50

18.50




Verkehrsstrategien - Anordnung der 6 Car-Anhaltekanten
Variante "Nord-Sid-Einbahn"

Anlieferung auf den Car-Halteflachen (ohne Mandver, Cars schliessen jeweils auf)

Verbreiterung des Trottoirs im sudlichen Bereichvv

Beibehaltung der raumgliedernden Platanen

gutes Zusammenspiel der verschiedenen Funktionen

Gebaude Platane
Arkade Wartebereich Car-Halt/ MIV Velo Wartebereich Gehweg
Anlieferung
| ' Baumscheibe
L 200 | 250 L 2.50 L 3.50 I 4.00 | 3.50 2.50
A | A | il #
| 12.50 J
L 18.50




Verkehrsstrategien - Anordnung der 6 Car-Anhaltekanten

Variante "Bestand optimiert"

40 m Mischverkehr MIV/Velo im Bereich der Halteplatze
Car-Halteflache und Anlieferung kombiniert

Car-Anhaltekanten auf beiden Seiten (Wegfall von 2 Platanen)

Anfahrbarkeit aus beiden Richtungen mdéglich (ohne Mandver, Cars schliessen jeweils auf)

3 #
Ausserhalb Velo g MIv 3 Velo
der Engstelle: 3 3
5 S
Arkade | Warte- Car-Halt/ E Velo/MIV VelofMlV% Car-Halt Wartebereich/Gehweg
bereich Anlieferung
450
L2.00 2.00 L 2.50 L?SL 2.25 L 225 |75 2.50 5.50
| | / 4 4l ‘|
2.50 550 2.50

18.50




Verkehrsstrategien - Anordnung der 6 Car-Anhaltekanten

Zusammenstellung
X | ) \‘ ‘;‘ &‘& 4‘\
— O 5 ) R )

‘ e WA | | R
“ »4‘\3'1‘ A V4

O

Ablauf
1. Griin fahrt ganz nach vorne

2. Blau fahrt an die mittlere Haltekante
3. Blau fahrt Weg (uber Sperrflache)
4. Gelb fahrt an die mittlere Haltekante
5. Griin fahrt weg

Variante "Bestand optimiert" Variante "Bestand optimiert"

e Haltezeit Cars: 1-2 min an den Haltekanten

e Mit Gepack Standzeit ca. 5 min

Variante "Nord-Siud Einbahn"

e Nur eine Sperrflache beiVariante "Einbahn Nord-Siud"

e fUr Entwicklung weiterer Moglichkeiten Rahmenbedingungen weiter festlegen

Fazit: Somit konnten zwei Cars jeweils aufschliessen und jeweils von der mittleren Haltekante ausscheren (siehe Bild links). Ein Anbieter wie FlixBus

kdonnte dabei jeweils die vorderste Haltekante nutzen und dort langer stehen bleiben. Verlust von 3 Platanen bei Variante "Bestand-optimiert".
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Verkehrsstrategien

Zusammenfassung

Chancen

e Funktionalitat der zwei Verkehrs-Varianten

e Alle geforderten Verkehrsanspriche mit Abstrichen auf dem Inseliquai (MIV
Einbahn oder Gegenverkehr, Carhaltekante einseitig oder doppelseitig, Velo
Hauptroute, Wartebereiche und Fussgangerbereiche)

e Platanenreihe bleibt (mehrheitlich) erhalten

e Machbarkeit der Carhaltekante mit Abstrichen bestatigt (Sperrflachen er-

moglichen Ein-und Ausscheren)

Risiken

Ein-Bahnverkehr: Erschliessungskonflikt Parkhauser, Erschliessung und An-

lieferung SGV Schiffe

Variante "Bestand-optimiert": Sicherheit Velos

Variante "Bestand-optimiert": Wegfall 3 Platanen

keine Wendemandver Cars moglich (kein Platz auf Inseliquai)

->  Verkehrsanordnung muss weiter vertieft werden.
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Gutachten und Berichte, Zielkonflikte

Zur Schutzwirdigkeit des Bestands und weiteren Ansprichen an das Inseli wurden im Rahmen der

Machbarkeitsstudie vertiefende Abklarungen durchgefihrt. Diese betreffen folgende Aspekte:

. Okologie / Ufergestaltung / Bootsanleger

J Bestandsbdume: Schutzstatus, Baumgutachten, Okosystemleistungen (i-tree Assessment),
Massnahmen/Empfehlungen

. Bestandsgebaude

. Vorhandene Skulpturen

. Werkleitungen

. Veranstaltungsflachen Maas

Die Untersuchungen zeigen klar den Wert des vorhandenen Baumbestandes und die zum Erhalt dieser
Baume notigen Massnahmen wie z. B die Reduktion der heutigen Veranstaltungsflachen. Weiter lassen die
Uferschutzzone und der Gewasserraum nicht alle Nutzungen entlang der Ufer zu.

Wahrend die bestehenden Kleingebaude ersetzt und die Skulpturen neu platziert werden konnen, ist bei

zusatzlichen Baumpflanzungen oder Installationen z. B. auf die Seewasserleitung Rucksicht zu nehmen.
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Okologie und Ufergestaltung / Bootsanleger

Weitere Rahmenbedingungen aus Synthesebericht und Testplanung linkes Seeufer

e 15m Uferschutzzone (Land-Seeseitig ab Uferlinie)
e Gewasserraum 15m (Bestimmungen GSchV beachten)
e abschnittsweise Vorschittungen
e Ufermauer sanierungsbedirftig
e Keine Badestelle, Konflikt mit Schifffahrt

15 e Okologische Aufwertung (bestehende Flachwasserzone)
e keine Inselausbildung (Vorgabe EK linkes Seeufer)

* Aufhebung z.T. Bootsanlager Sud

MN0A

e Erhalt Taxibootanleger Nord

L]
s

Ausschnitt Gewasserraumplan Auszug Bau- und Zonenordnung der Stadt Luzern (BZO)
*Stand Vorpriifung Oktober 2021 *Stand Vorprifung Oktober 2021

Gewdsserschutzverordnung (GSchV)

Die Uferschutzzone dient gemdss Art. 22, BZR, der Er-
haltung und der Férderung naturnaher, 6kologisch und
landschaftlich wertvoller Uferbereiche, weiterhin sind
die Uferbereiche 6kologisch und landschaftlich aufzu-
werten bzw. neue Bauten und Anlagen sowie Terrain-
verdnderungen sind nur zuldssig, wenn sie den Zielset-

zungen der Uferschutzzone nicht widersprechen.

Vegetativ hochwertige Uferzone nérdliches Ufer
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Baumgutachten

Baumkonzept AG, August 2021

Prifung Vitalitat, Standsicherheit und Erhaltensfahigkeit durch Sichtkontrolle und Wurzelsondierung

. Generell alle Baume schlechte Vitalitat -> Massariapilz (Splanchnonema platani)

. Ergebnis Sondierung: Nur kleine Wurzelbereiche vorhanden (hoher Grundwasserspiegel und starke Verdichtung von oben)
. Netstaler Belag mit hohem ph Wert toxisch zur bestehenden Platanenreihe

. Zu kleine Baumscheiben Inseliquai, was zu Trockenstress fUhrt

Empfehlung:

. Entsiegelung der Flachen im Kronen-/Wurzelbereich

. Verschiebung der Rasenflache unter Baume und Unterpflanzung der Baume
. Verschiebung Gehwegflache weg von Baumen

. zwischen bei den Baumscheiben Inseliquai unterirdische Verbindungen herstellen

Doppelte Platanenreihe Inseli Baume und Straucher Uferbefestigun ~ Platanenreihe Inseliquai
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Baumgutachten L i

Baumkonzept AG, August 2021
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Sondierung 2 in unmittelbarer Die Hauptdurchwurzelung beschrinkt ) o ) Humose durchwurzelte Sektoren Links Biume mit Rabatte, rechts in
Baumnihe in Chaussierung sich auf einen Radius von 2 m Sondierung 4 parallel zum Inscliquai Stark verdichteter Oberboden Chaussierung

Stark verdichteter Oberboden Grundwasserpegel an der Grabensohle Solitire Platane mit starkem Pilzfruchtkérper Schuppiger Potling

Versiegelte Baumscheibe mit einer
offenen Fliche von 16 m2

Standort 02 Standort o4 Krankheitsbefall (heilbar durch Massnahmen)

Massariabefall
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Baumgutachten

Baumkonzept AG, August 2021

Empfehlung Stadtgartnerei:

. grundsatzlich verbesserte Standortbedingungen
. Grabungsarbeiten mit gewissen Einschrankungen (Aufsicht von Baumpflegern)
. Massnahmen (z.B. verbesserte Substrataufbauten, gréssere, verbundene Wurzelraume und veranderte Oberflachenbeldage bzw. Grinflachen im Wurzelbereich)

. Ausarbeitung angepasstes Nutzungs- und Erschliessungskonzept

. Baumstandorte von Bodendruck und -verdichtung maoglichst zu entlasten

. Kennzeichnung weiterhin durch Ampelsystem -> bezieht sich auf Schutzstatus

. Der Baumbestand bleibt insgesamt im gleichen Schutzstatus wie bisher eingestuft

. i-Tree: Analyse und Bewertung der Okosystemleistungen des Baumbestandes auf dem Inseli (Bericht Stand 2021)

Fazit: Hoher Wert grosser, gewachsener Baumkronen / Erh6hung des Anteils an unversiegeltem Boden oder durchlassigen Flachen

Fazit: Die Baumstandorte sind unter BerUcksichtigung des einzelnen Standorts und der ausgebildeten Wurzeln in Absprache mit der Stadtgartnerei zu

schitzen.

s

- ‘----k_—-,... T e "—*__ éi\“ ST

Unterpflanzung Straucher und Stauden, Winterthur Unterpflanzung mittelhohe Vegetation, Winterthur 'Ura1'rcér'pﬂafnun-g ieen-senﬂéthéh, Kb.epnhé'gh
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Schutzstatus Baume Inseliquai und Inseli

Stadtgartnerei Luzern, Dezember 2020

Rot = Baumbestand geschitzt und zu erhalten

Orange = Baumbestand geschitzt und grundsatzlich zu erhalten,
im begrindeten Einzelfall kann ein Ersatz in Frage kommen zugunsten einer

Ersatzpflanzung mit besseren Standortbedingungen

Grun = Baumbestand geschitzt, ein Ersatz kann aber vorgesehen werden

o 5 10 Xm
— —

P

e Wi
‘\i-" @ Stadt Luzern, Geoinformationszentrum
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Gebaudebestand
|Identitat und Parkfolie

Bestehende Toilettenanlage

. Entspricht nicht mehr den geltenden Gebaudestandards 2019.01 fur 6ffentliche Bauten
. Gemass DA Immobilien gibt es keine Standortvorgaben
. Gemass Denkmalpflege - kein Schutzstatus

Toillettenanlage von 1947

. Gemass Denkmalpflege - kein Schutzstatus
. Bemerkenswerte Qualitat / Instandstellung analog alter Plane wird von Denkmalpflege begrisst
Fazit:

e  Gebaude konnen ersetzt werden
e  AnzahlToiletten erhalten (6 Wandklosett Damen, 2 Wandklosett Herren, 8 Urinal, 1 1V)

e  Neu: Putzraum min. 2 x 2m (fUr ein Gestell, Wandhalterungen und Ausguss mit mind. Kaltwasser)

e  Neu: Lagerflachen fir Buvetten

best. Toilettengebaude best. o‘ietengeé‘u.de | h ToiIettenanaIg vONn 1947
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Skulpturen

Spuren und Merkmale

Fazit:

keine Standortgebundenheit

Erhalt winschenswert

Einbezug Komission Kunst im 6ffentlichen Raum
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Werkleitungen

VersorgungsanschlUsse und Seeenergieleitung

Leitungspl  stad st
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Seeenergie Versorgung
. 10m Schutzbereich
Fazit: Keine Bauten und Fundamente
. 6m Schutzbereich
Fazit: Keine Veranderung LeitungsUberdeckung,

keine Baume
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Veranstaltungsflachen
Bedarf Maas

. Kleine Buden und Fahrgeschafte auf Wegen und Buvetteplatzen = 4'300 m2
. Grosse Fahrgeschafte von 12-9o T Platzbedarf ca. plus Zufahrt = 3'400 m2 (entspricht ca. heutiger CarPP)
J Gesamtbedarf auf Inseli ca. 7'700 m2 (Parzellengréssen Inseliquai 6'00o0 m2+ Inseli 10'500 m2)

. Reduktion der Fahrgeschafte des Lunaparks aus Sicht Veranstalter DA Stadtraum und Veranstaltungen (STAV) denkbar

T

Skizze mit moglicher Anordnung und einer Re-
duktion von soom2 zur Planung 2021

o e w = RRAR. . | Quelle: IG LHMM
i frefll 1 1l e i ¢ j : o

OO VO Y
1

Haw e LURS

=

g : Skizze mit moglicher Anordnung und einer star-
o gt - i ¥ ® @ @ ee  ‘rig ken Reduktion zur Planung 2021
o F 0 : : ; | T i ' Quelle: DASTAV

Planung 2021
Quelle: DA Stadtraum und Veranstaltungen (STAV)
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Multifunktionalitat
befestigte Flache / besondere Belastung

Flachen innerhalb der Grinzone, welche fir den Nutzungsdruck von Veranstaltungen und insbesondere
fur Traglasten grosser Fahrgeschafte (Lunapark) geeignet sind, bedingen einerseits einen entsprechenden
Belag und Unterbau, sollen sich aber auch gut in den Grinraum einpassen und ausserhalb von

Veranstaltungszeiten nicht als leere Abstellflache wirken.
Im Folgenden werden beispielhaft eine Auswahl von Maéglichkeiten vorgestellt, wie ein gut gestalteter Platz

vertraglich in die Grinzone integriert werden kann und gleichzeitig unterschiedliche Bespielungen im Laufe

des Jahres ermdglicht.
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Befestigte Flachen

geeignete Belagsoptionen

Belage mit Fundation + tragfahiger Untergrund + fixierte Randabschlisse

. Kies- oder Schotterbelag / Schotterrasen (wo langer etwas drauf steht, ist es nicht mehr grin)
. Natursteinbelag (gebunden mit entsprechend hoher Materialdicke)
. Natursteinpflasterung (mit ausreichend dicken Steinen)

. Verbundsteinpflasterung (mit ausreichend dicken Steinen)
. Asphalt

. Ortbeton

. Vermortelungsbelag

. Spezialbelage

Referenzbilder

Kies und Betonplatten Kleinsteinpflaster Betonplatten + Pflaster Mix + Vegetation
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Befestigte Flachen

nicht geeignete Belagsoptionen

Nicht empfohlen:

. Rasengittersteine oder Rasensteine

Begrundung:

. Wintereinsatz - Salz - Schwund des Grinbewuchs langerfristig
. Schneepflugeinsatz schwierig

. Sauberung unsauber

. Unfallgefahr durch Stolperbereiche

. Unebenes Fahrgefuhl fir (IV) Personen, Kinderwagen (Tragen von hohen Schuhen)

Referenzbilder

Rasengitterstein Rasenstein
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Referenzen einer befestigten Multifunktionsflache

Baume und Vegetation
Licht und Schatten

Wasser

DL -

Hochwertige, differenzierte Belage Méglichkeiten der Bespielung Aufenthalt und Méblierung
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Mogliche Bespielung der befestigten Flache

Temporare, wiederkehrende Nutzungen im Jahreskreis
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04 Variantenstudium

Als Ausgangslage wird der Bestand im Hinblick auf die Zonenkonformitat, den Wurzel- und Baumschutz
Uberprift und dies als Grundlage fir verschiedene Varianten zwischen eher platzartigen und eher
parkartigen Ausformulierungen genommen.

Die heutige Grinflache befindet sich zwischen der doppelten Platanenreihe und der norddstlichen
Ufermauer und wird rege als Spiel- und Liegewiese genutzt. Die Platanen stehen im chaussierten
Bereich. Um die machtigen Baume langerfristig zu erhalten und deren Wurzeln zu schitzen, ist es
aufgrund der Baumanalyse notig, den Bereich unter den Baumen kinftig zu begrinen (siehe Beispiele
von Unterpflanzungen auf Seite 30) und den chaussierten Bereich aufzuheben. Diese Flache wird in den
folgenden Varianten als "Pflichtgrinflache" ausgewiesen.

Die entwickelten Varianten nehmen die Thematik der Flachenaufteilung, Baumschutz und der
Veranstaltungsflachen auf. Finf Varianten wurden im zweiten Workshop vorgestellt und diskutiert. Die
Spannbreite variiert von sehr befestigt bis zu einem sehr grinen Inseli. Der Erhalt der bestehenden Baume
und die Verortung und Proportionierung eines Platzes mit befestigter Flache fUr den Lunapark sind die

wichtigsten Drehpunkte.
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Situation Heute

Stand September 2021

\ =

Perimeter Gesamt 16'500 m2
(Inseliquai + Inseli)
Befestigte Flache 8'900 m2
(Asphalt)
Carparkplatz 3'400 M2
Asphalt Strasse / Trottoir 5'500 M2
Unversiegelte Flache 4'200 M2
(Kiesbelag, Polygonalplattenbelaqg)
Grunflache 2'800 m2
(Wiesen, Stauden, Strdaucher, Rasen)
Spielplatz 300 M2
Toilettenhauser, Mauern, Treppen 300 M2
S
2 ~K\aC cne (0
G(“,“ ge\‘\.e e | ten ti al
s\ 4
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I IaChe Cor Om2
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Voraussetzung Variantenstudium - Pflichtgrunflache auf Inseli

Perimeter Gesamt 16'500 m2
(Inseliquai + Inseli)
Grinflache 2'800 m2
(Wiesen, Stauden, Straucher, Rasen)

Stadtgartnerei / Baumgutachten
Empfehlung:

Verschiebung der Rasenflache unter Baume !

i

Neue Grinflache
\

min.2'80o0 m2
(Wiesen, Stauden, Straucher, Rasen)

/ /
////////////
/////////
//////////

42



Variantenvergleich
Ausschluss von Variante 03 - Platz Nord, o4 - Promenade und o5 b - Grines Inseli ohne Platanenreihe
Weiterverfolgung Variante o1 - Grosser Platz, 02 - Platz SUd und o5 - Grines Inseli

befestigt

Variante o1 Variante 02 priante o3 ariante 4 Variante o5 griante o5 b
Grosser Platz Platz Sid Pldz Nord PrOgnenade Grines Inseli Gripes Inseli

ohn&Platanenreihe

7'700 m2 Grun 8'700 m2 Grin 8'7o@/m2 Grun 9'90f/ m2 Grun 11'200 m2 Grin 11'1@06 M2 Grin
3'400 m2 Befestigt 2'400 m2 Befestigt 2'480 m2 Befestigt 1'280 m2 Befestigt o m2 Befestigt o g2 Befestigt
5'400 m2 Strasse 5'400 m2 Strasse 5400 m2 Strasse 5400 m2 Strasse 5'400 m2 Strasse 5400 m2 Strasse
* Funktionalitat mit Maas / * Konflikt Inseliquai e Wegfall Platanenreihe

Veranstaltungen nicht gegeben (Verkehr / Maas)
e Bezug zum linken Seeufer fehlt ~  Wegfall Platanenreihe
* Engstelle im Bereich

Frohburgstrasse/Inseliquai

wahrend Grossveranstaltungen
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o5 Losungsansatze

Im zweiten Workshop wurden die drei Varianten "Grosser Platz", "Platz Sud" und "Grines Inseli" durch

die Teilnehmer*innen zur Weiterverfolgung ausgewahlt. Alle drei Varianten lassen die bestehende
Platanenreihe entlang des Inseliquais bestehen. Nicht weiterverfolgt wurde eine Variante mit einem
Platzbereich im nordlichen Teil sowie jene, welche eine Promenade anschliessend an das Inseliquai
vorschlugen.

Die Variante «Platz-SUd» wurde gegenuber der Variante «Platz-Nord» bevorzugt, weil diese gemass
Einschatzung der zentralen Anspruchsgruppen einen starkeren Bezug zum linken Seeufer gewahrleistet und
weniger Konflikte mit Zufahrten/Anlieferung KKL bzw. Europaplatz und moglicher Veranstaltungen birgt.
Die weiterverfolgten Varianten wurden prazisiert, die Flachenverteilung beziffert, Konsequenzen in Bezug
auf die Veranstaltungsflachen und maoglicher Ausweichstandorte aufgezeigt und schliesslich im dritten
Workshop Chancen und Risiken benannt sowie die Akzeptanz seitens der zentraler Anspruchsgruppen

abgefragt.
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Variante o1 - Grosser Platz

mogliches Flachenlayout mit Materialisierung

Perimeter Gesamt 16'500 m2
(Inseliquai 6'000 m2+ Inseli 10'500 M2)

----- Gewasserraum [ Uferschutzzone
(genaue Bestimmungen siehe Seite 25)

Versiegelte Flache 5'400 M2
(Asphalt Strasse)
Befestigte Flache 3'400 M2

(Schotter, Naturstein, Verbundstein)

55mM

Unversiegelte Flache 4'400 M2
(Kiesbelag, Plattenbelag, Rasen)

Grunflache 2'700 m2
(Wiesen, Stauden, Straucher, Rasen)

Spielplatz 600 m2

Buvette
Anmerkung:

Standort Toilettenhaus/Skulpturen/Brunnen/Treppen/Mauern etc. sind spater im
Wettbewerb zu definieren
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Variante o1 - Grosser Platz

mogliches Madas-Layout

Perimeter Gesamt
(Inseliquai 6'000 m2+ Inseli 10'500 M2)

Befestigte Flache

(Kies,Schotter, Naturstein, Verbundstein)

Unversiegelte Flache
(Kiesbelag, Plattenbelag, Rasen)

Maas Insgesamt ca.

I Warenmesse, kleine Aufsteller

227+ ] Lunapark, grosse Aufsteller

16'500 m2

3'400 m2

4'400 M2

7'700 M2
2'200 m2

ca.5-6




Variante o1 - Grosser Platz

Chancen - Risiken - Akzeptanz

55mM

+ Chancen

+

+

+

+

Erhalt Platanenreihe + Unterpflanzung

mittige GrUnflache unter Platanen
Baumschutz-/Wurzelschutzzonen eingehalten
ganzjahrige, multifunktionale Veranstaltungsflache

(z.B. Maas, Strassentheater/Wanderzirkusse, Genuss-/Streetfood-Events, Velo-,
Floh- oder Weihnachtsmarkte, Kunst-/Kultur-Events)

Risiken
Geringes Grunflachenpotential / befestigte Flache > 3'400 m2
kaum Platz fir neue Baume/Neupflanzungen
Initiative nicht umgesetzt / politisches Risiko
Begehrlichkeiten wahrend Baustelle DBL

langfristige Perspektive fehlt

Akzeptanz zentraler Anspruchsgruppen

Ausgezeichnet ++ Hoch + Neutralo Niedrig- Keine --

Initiant/innen -

|G Luzerner Herbstmesse und Markte ++

Quartiervertretung QV Tribschen/Langensand
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Variante o2 - Platz Sud

mogliches Flachenlayout mit Materialisierung

Perimeter Gesamt 16'500 m2
(Inseliquai 6'000 m2+ Inseli 10'500 M2)

----- Gewasserraum [ Uferschutzzone
(genaue Bestimmungen siehe Seite 25)

Versiegelte Flache 5'400 M2
(Asphalt Strasse)

Befestigte Flache 2'400 M2

(Schotter, Naturstein, Verbundstein)

55mM

Unversiegelte Flache 2'900 m2
(Kiesbelag, Plattenbelag, Rasen)

Grunflache 5'200 M2
(Wiesen, Stauden, Straucher, Rasen)

Spielplatz 600 m2

Buvette

Anmerkung:
Standort Toilettenhaus/Skulpturen/Brunnen/Treppen/Mauern etc. sind spater im
Wettbewerb zu definieren
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Variante o2 - Platz Sud

mogliches Madas-Layout

Perimeter Gesamt 16'500 m2
(Inseliquai 6'000 m2+ Inseli 10'500 M2)

Befestigte Flache 2'400 M2
(Schotter, Naturstein, Verbundstein)

Unversiegelte Flache 2'900 m2
(Kiesbelag, Plattenbelag, Rasen)

Maas Insgesamt ca. 7'700 M2

I Warenmesse, kleine Aufsteller 2'200 M2

227+ ] Lunapark, grosse Aufsteller ca.3-4




Variante o2 - Platz Sud

Chancen - Risiken - Akzeptanz

55mM

+ Chancen

+

+

+

+

Erhalt Platanenreihe + Unterpflanzung
mittige Grinflache unter Platanen
Baumschutz-/Wurzelschutzzonen eingehalten
Neupflanzungen Baume maglich

Befestigte Flache durch Buvettes/kleiner Veranstaltungen
bespielbar

Risiken
Weniger Platz fir Maas auf Inseli (- 1'000 m2)
Uberschneidung Maas - Grinflache

Wendebereich/Ausfahrt Maasaufsteller

Akzeptanz zentraler Anspruchsgruppen

Ausgezeichnet ++ Hoch + Neutralo Niedrig- Keine --

Initiant/innen (o)
|G Luzerner Herbstmesse und Markte +
Quartiervertretung QV Tribschen/Langensand +
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Variante os - Grunes Inseli

mogliches Flachenlayout mit Materialisierung

Perimeter Gesamt 16'500 m2
(Inseliquai 6'000 m2+ Inseli 10'500 M2)

----- Gewasserraum [ Uferschutzzone
(genaue Bestimmungen siehe Seite 25)

Versiegelte Flache 5'400 M2
(Asphalt Strasse)
Befestigte Flache 0 m2

(Schotter, Naturstein, Verbundstein)

55mM

Unversiegelte Flache 5'300 M2
(Kiesbelag, Plattenbelag, Rasen)

Grunflache 5'200 M2
(Wiesen, Stauden, Straucher, Rasen)

Spielplatz 600 m2

Buvette

Anmerkung:
Standort Toilettenhaus/Skulpturen/Brunnen/Treppen/Mauern etc. sind spater im
Wettbewerb zu definieren

NEL

\ OO (‘(\7' ~ ]
x50 2420 m,

F/gche
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Variante o5 - Grunes Inseli

mogliches Madas-Layout

Perimeter Gesamt
(Inseliquai 6'000 m2+ Inseli 10'500 M2)

Befestigte Flache
(Schotter, Naturstein, Verbundstein)

Unversiegelte Flache
(Kiesbelag, Plattenbelag, Rasen)

Maas Insgesamt ca.
I Warenmesse, kleine Aufsteller

227+ ] Lunapark, grosse Aufsteller

—Z=¥ o

B Ve Bllom

— :;‘:’_‘;;: Q

- y /& / &>
A LRI LT .. / N
b BT - A 4
1553 1l A iAER p ‘ /NN
1 L A '# 4 P
2 J~ L ) ¥ ; e 4 Y
S LSS » A
TNIB ahnho rAR s Vo 24 < £ 9w
LHEE , 4 :
: 1 w4 ,f/(/ o
. ¥

[Gez8)
- PR i A E
£ LY | -«.__I 1{ ;{' 7 Y ¢
- VIRT WA AL 7

16'500 m2

o m2

5'300 M2
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Variante os - Grunes Inseli

Chancen - Risiken - Akzeptanz

+ Chancen

+ Erhalt Platanenreihe + Unterpflanzung
+ mittige Grinflache unter Platanen
+ Baumschutz-/Wurzelschutzzonen eingehalten
+ Neupflanzungen Baume maglich
| )\ + grosse unversiegelte Flache

55mM

+ Okologie / Aufwertung Stadtklima

Risiken
- starke Einschrankung Maas [ Veranstaltungen

- Erfolg Maas bedingt Durchmischung Lunaprak / Warenmaas

m Akzeptanz zentraler Anspruchsgruppen

Ausgezeichnet ++ Hoch + Neutralo Niedrig- Keine --

Initiant/innen ++
I

|G Luzerner Herbstmesse und Markte

Quartiervertretung QV Tribschen/Langensand +

,,,,,




06 Grobkostenschatzung

b+p baurealisation ag / Basler&Hofmann AG, November 2021

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurde eine Grobkostenschatzung (+/- 30%) nach eBKP H erstellt.

(gerundet in CHF)

A Grundstick - CHF
B  Vorbereitung 870’000 CHF
C - G Bauwerkskosten 350’000 CHF
I Umgebung 4'150'000 CHF
J Ausstattung Gebaude 60’000 CHF
\Y Projektierungskosten 1'650'000 CHF
(exkl. Wettbewerb)
W  Nebenkosten 100’000 CHF
Y Reserve 5% 360’000 CHF
Z MWST 580’000 CHF

Anlagekosten A -Z 8'120'000 CHF




o7 Nachweis Machbarkeit

Mit der Machbarkeitsstudie konnten die Anforderungen an die Nutzung und Gestaltung des Inseli und des
Inseliquais prazisiert werden. Zielkonflikte und Konsequenzen wurden aufgezeigt und magliche

Losungsvarianten erarbeitet sowie deren Akzeptanz, Vor- und Nachteile diskutiert und dargestellt.

. Die wesentlichen verkehrlichen Anforderungen kénnen mit Abstrichen auf dem Inseliquai ausserhalb

der Grinzone abgewickelt werden.

. Die bestehende Platanenreihe kann je nach Verkehrslosung, ganz oder zu einem grossen Teil erhalten
werden.

. Die notwendigen Massnahmen zum Schutz des wertvollen Baumbestands kdnnen umgesetzt werden.

. Unterschiedliche Losungsvarianten sind mit mehr oder weniger Veranstaltungsflache bzw. weniger

oder mehr Grinflache denkbar.

. In der Variante mit einer grossen multifunktionalen Platzflache, wo z.B. auch eine Anzahl schwerer
Fahrgeschafte der Maas platziert werden kdnnen, betragt die Erweiterung der Grinflache rund
3oom2. In der Variante ohne multifunktionale Platzflache, wo die Fahrgeschafte der Maas an andere
Standorte (Europaplatz, Bahnhofplatz etc.) verlagert werden missten, wird die Grinflache um rund
3'400 m2 vergrossert.

. Marktbuden und Restauration konnen temporar wahrend der Maas in allen Varianten auf dem Inseli
untergebracht werden. Ebenso ein vergrosserter Spielbereich sowie zwei Buvettes.

. Bei der Ausstattung und insbesondere der Platzierung von Anlagen ist der Gewasserabstand zu
berucksichtigen.

. Die Kleingebaude konnen ersetzt werden, an der Anzahl Toiletten ist festzuhalten.

. Die Veloabstellplatze sind an geeigneter Stelle auf dem Inseli anzuordnen und im nachsten

Planungsprozess zu I6sen.
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Nachweis Machbarkeit

Verkehr

. Aufhebung Carparkplatz
. Carhaltekante auf Inseliquai
(Anderungen Verkehrssituation)
. Veloverbindung nicht in Grinzone
. Ausbau Velohauptroute
(getrennt in beide Richtungen - Konflikt-
vermeidung Frohburgstrasse/seitlicher Carhalt)
. Entflechtung Fuss- und Veloverkehr
(keine zwingende Begegnungszone da kaum

flachiges Queren wegen Carhaltekante)

. Zwei Verkehrsvarianten auf Inseliquai
-Variante "Nord-SiUd Einbahnsystem"

-Varinante "Bestand optimiert"

(In der MBS nicht abschliessend Gberprift und im

nachsten Planungsprozess zu [6sen)

Stadtklima/Biodiversitat

Erhalt Platanenreihe Inseliquai

(Ausnahme Verkehrsvariante Bestand optimiert:
Wegfall 3 Baume an Haltekante)

Platanenreihe Inseliquai entsiegeln
Zusammenschluss der Wurzelbereiche
vegetative Unterpflanzung der Kronenbereiche
Pflichtgrinflache auf dem Inseli
Hitzeminderung, Siedlungsklimaaspekte
(Erhéhung der Grinflachen [ Entsiegelung der
befestigten Flachen / durchlassigen Flachen)
Neupflanzungen / Erhalt Baumbestand
Trennung zwischen Naherholungsraum (Inseli)

und Erschliessungsfunktionen (Inseliquai)

Uferbereich / Bootsanleger

Bepflanzung der Uferzone

(In der MBS nicht abschliessend Gberprift und
im nachsten Planungsprozess zu |6sen)
Erhalt des dussersten Bootsstegs fir
Sharing-Angebot

(gemass Absichten im Entwicklungskonzept
linkes Seeufer)

Aufhebung der restlichen Stege

im sudlichen Bereich

Taxibootsstege bleiben erhalten



Sicherheit

. Definition der genauen Sicherheitskorridore
fur Blaulichtorganisationen
(In der MBS nicht abschliessend Gberprift und
im nachsten Planungsprozess zu |6sen)

. Die Seezugangsleitung ist zu beachten

(20m Korridor)

Maas

Reduzierung der Aufstellflachen fir Lunapark

unausweichlich

mogliche Verdichtungen Lunaparks in Bereichen

Bahnhofplatz, Europaplatz

(In der MBS nicht abschliessend Gberprift und im
nachsten Planungsprozess zu [6sen)

mogliche Ausweichorte im Bereich
Schotterplatz Alpenquai oder

Carparkplatz Landenbergstrasse

(In der MBS nicht abschliessend Gberprift und im

nachsten Planungsprozess zu [6sen)

Bestand /| Denkmalpflege

. Individuelle Anordnung von Skulpturen
und Brunnen
(In der MBS nicht abschliessend Gberprift und im
nachsten Planungsprozess zu |6sen)
. Einbezug der Kommission Kunst im
offentlichen Raum
(im nachsten Planungsprozess zu gewahrleisten)
. Unterhaltsbauten sind an geeigneter
Stelle auf dem Inseli anzuordnen
(In der MBS nicht abschliessend Gberprift und im
nachsten Planungsprozess zu |6sen)
. Veloabstellplatze an geeigneter
Stelle auf dem Inseli
(In der MBS nicht abschliessend Gberprift und im
nachsten Planungsprozess zu |6sen)
. Buvetten sind eigenstandig und saisonal
(In der MBS nicht abschliessend Gberprift und im

nachsten Planungsprozess zu |6sen)
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08 Erkenntnisse

Aus der Machbarkeitsstudie gehen drei Flachenlayouts hervor, die grundsatzlich realisierbar sind.

Es konnen jedoch nicht alle Anforderungen gleichzeitig eingehalten werden. Damit konnte

der gemeinsame Nachweis der Realisierbarkeit der zentralen Themen ‘Aufwertung als griner
Erholungsort', 'Baumerhalt’, 'Verbleib der Maas' und '‘Anordnung von bis zu sechs Caranhaltekanten'
auf dem Inseli-Perimeter fir einen anschliessenden Projektwettbewerb nicht erbracht werden.

Es hat sich gezeigt, dass sich Freiraumnutzung, Baumerhalt und die Anspriche der Maas in der
Flachennutzung Uberlagern lassen. Es ist aber auch klargeworden, dass die Reduzierung der
Aufstellflachen fir den Lunapark dafir zwingend ist.

Die drei Flachenlayouts bringen je nach Interesse und Standpunkt verschiedene Chancen und Risiken
mit sich. Eine fur alle Anforderungen klare Bestlosung, die die vollumfangliche Akzeptanz aller
beteiligten Anspruchsgruppen geniesst, gibt es nicht. Trotz grosser Kompromissbereitschaft aller
bleiben Interessenskonflikte bestehen.

Die Auslagerung der Caranhaltekanten und der Veloroute lassen sich im Strassenraumprofil des
Inseliquai l6sen. Im Bereich Inseliquai konnen fir samtliche Verkehrsteilnehmende mit Abstrichen
genuUgend Flachen zur Verfigung gestellt werden.

Das Programm und die Anforderungen an einen allfallig folgenden Wettbewerb konnten aufgrund
von breiten und konstruktiven Diskussionen verifiziert und gescharft werden.

Es hat sich gezeigt, dass unabhangig vom Variantenentscheid ein gestalterischer Spielraum fir einen
Wettbewerb ausreichend vorhanden ist. Der Perimeter fir den Projektwettbewerb soll das Inseli

(Grinzone) umfassen.
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Aufgrund von Vertiefungsstudien zum Zustand der bestehenden Baume konnten Erkenntnisse
gewonnen werden, mit welchen baulichen Massnahmen und Nutzungsverlagerungen die Vitalitat
der Baume verbessert werden kann. Abhangigkeiten wurden erkannt, und daraus die Layouts
entwickelt. Beispielsweise missen die Flachen zwischen den Platanen fir deren Erhalt entsiegelt
werden oder bei einer Anordnung der Haltekanten im Bereich der Platanen missen diese weichen.
Es hat sich bestatigt, dass sowohl stadtklimatisch, raumlich-atmospharisch als auch 6kologisch der

Erhalt der bestehenden Baume sinnvoll ist, unabhangig von ihrem Schutzstatus.
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Anhang

Fragenkatalog




Fragenkatalog

Beantwortung erfolgt in der Machbarkeitsstudie und den Workshops

MBS Neugestaltung

Inseli

08.10.2021

Nr. Thema Fragen Antwort Verantwortlich
1 Stadtklima/Biodiversitat Welche konkreten Méglichkeiten bestehen, um das Inseli so zu - Erhéhung der Grunflachen / Entsiegelung der befestigten Flachen /
gestalten, dass sowohl seine Funktion als Naherholungsraum, die durchlassigen Flachen
Biodiversitat und das Stadtklima sowie als wichtige Fuss- und - Neupflanzungen / Erhalt Baumbestand
Veloverbindung gestarkt werden kdnnen? - Veloverbindung gemass rechtlichen Rahmenbedingungen
(Griinzone 01: Parkanlagen, Spielplatze, nutzungsbezogene
Infrastrukturbauten ) nicht in Griinzone mdglich
- Trennung zwischen Naherholungsraum (Inseli) und
Erschliessungsfunktionen (Inseliquai)
2 Verkehr Wie kann die Velosicherheit im Gebiet des Inselis erhdht werden? - Veloverbindung gemass rechtlichen Rahmenbedingungen
Wo sind Entflechtungen zwischen Fuss- und Veloverkehr sinnvoll?  |(Griinzone 01: Parkanlagen, Spielplatze, nutzungsbezogene
Infrastrukturbauten ) nicht in Griinzone mdglich
- Ausbau der Velohauptroute zur Konfliktvermeidung (insbesondere
im Bereich der Caranhaltekanten)
- Konsequente Entflechtung der Fuss- und Veloverbindung im
Bereich Inseliquai nétig und moglich
3 Stadtklima/Biodiversitat Welche Massnahmen sind fir eine gesteigerte Biodiversitat entlang |Aufschittung Uferzone, Bepflanzung - > im nachsten
dem Ufer notwendig? Planungsprozess zu I6sen
4 Stadtklima/Biodiversitat Welche ortsspezifischen Massnahmen sind fir ein gutes Stadtklima |- Hitzeminderung, Siedlungsklimaaspekte (Bepflanzungen, Belage,
notwendig? Schatten und Sonnenbereiche, Wasser etc.)
5 Sicherheit Wie kann die 6ffentliche Sicherheit am Seeufer gesteigert werden? [kein Badebetrieb / im nachsten Planungsprozess zu I16sen
6 Maas Wie kann den Bedurfnissen der Maas im Raum Inseli und - Reduzierung der Aufstellflachen fiir den Lunapark zwingend
Umgebung Rechnung getragen werden? Welche Anordnungen - mogliche Verdichtungen des Lunaparks in den Bereichen
eignen sich? Wie muissen/kénnen die Nutzung und Gestaltung der  |Bahnhofplatz, Europaplatz
vorgeschlagenen Raume auf diese bedeutende temorare Nutzung - mogliche Ausweichorte im Bereich Schotterplatz Alpenquai oder
reagieren? Carparkplatz Landenbergstrasse
7 Verkehr Wie korrespondiert der Wartebereich bei den langlich angeordneten |- Im Bereich Inseliquai kdnnen fir samtliche Verkehrsteilnehmende

Caranhaltekanten mit den Uberlagernden Freiraumnutzungen, bzw.
wie werden genugend Aufenthalts- und Durchgangsflachen generiert
fur die verschiedenen Verkehrsteilnehmenden?

genugend Flachen zur Verfligung gestellt werden.

- Die Bereiche zwischen den Platanen missen fur deren Erhalt
entsiegelt werden.

- Bei einer Anordnung der Haltekanten im Bereich der Platanen
mussen diese weichen.
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Fragenkatalog

Beantwortung erfolgt in der Machbarkeitsstudie und den Workshops

MBS Neugestaltung

Inseli

08.10.2021

Nr. Thema Fragen Antwort Verantwortlich

8 Uferbereich Wie kann die Aufenthaltsqualitdt am Wasser unter Beachtung der Aufschittung Uferzone, Bepflanzung - > im nachsten
Uferschutzzonen verbessert werden? Planungsprozess zu l6sen sieh Punkt 3

9 Verkehr Welche Vorteile bringt eine Begegnungszone Mischverkehr im - Eine Mischverkehrszone wird in der Variante "Bestand optimiert”
Bereich Inseli gegentiber dem heutigen Tempo 30-Regime? auf einem kurzen Teilstiick angedacht

- Da sich im Bereich Inseliquai auch die Caranhaltekanten befinden,
wird ein flachiges Queren verunmdglicht. Eine Begegnungszone ist
somit fur die zukunftige Gestaltung nicht zwingend.

10 Verkehr Wie kann die geplante Velohauptroute beim Inseliquai durchgefiihrt |Die Velohauptroute muss getrennt in beiden Richtungen geflhrt
werden mit entsprechender Ausgestaltung der Fahrbahnen (je 2,5 werden (Zwei-Richtungs-Radweg oder je Ein-Richtungs-Radstreifen)
Meter oder in beide Richtungen kombiniert 4 Meter)? um einen Konflikt mit dem seitlichen Carhalt und am Ubergang

Frohburgstrasse zu verhindern.

11 Verkehr Welche Voraussetzungen missen gegeben sein, damit die - Vorgeschlagen werden zwei verschiedene Verkehrssysteme, wo
Caranhaltekanten im Bereich der Fohrburgstrasse angeordnet alle Bedurfnisse auf dem Inseliquai abgewickelt werden. Variante
werden kdnnen? Gibt dieses Layout keine neue Nutzungskonflikte im|"Nord-Sud Einbahnsystem" und Variante "Bestand optimiert". In
Sinne der Problemverlagerung? beiden Varianten Uiberwiegen die Chancen den Risiken.

'- Ein "Ausweichen" mit den Caranhaltekanten auf die
Frohburgstrasse ist somit nicht notwendig und auch nicht zielfiihrend,
da neue Konflikte entstehen (z.B. Anlieferung KKL/Post/Uni)

12 Stadtklima/Biodiversitat Was sind die Konsequenzen der neuen Erkenntnisse zur - Es wurden Baumwurzelsondierungen an vier Standorten
Bodenbeschaffenheit im Wurzelbereich der bestehenden Baume? vorgenommen. Ergebnis der Untersuchung ist eine Aufhebung der

verdichteten Baumscheiben, ein unterirdischer Zusammenschluss
der Wurzelbereiche und eine vegetative Unterpflanzung der
Kronenbereiche.

13 Stadtklima/Biodiversitat Kénnen durch einzelne Fallungen und Ersatzpflanzungen an - Nein.

veranderter Lage Zielkonflikte wesentlich entscharft werden?

- Dies fiihrt zu keiner raumlichen Akzeptanz oder Mehrwert. Lediglich
fur eine optimierte Verkehrslésung, kdnnten zwei Baume fir den
Bereich der Carhaltekante gefallt werden. Diese miissten an andere
Stelle auf dem Inseli ersetzt werden.
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Fragenkatalog

Beantwortung erfolgt in der Machbarkeitsstudie und den Workshops

MBS Neugestaltung

Inseli

08.10.2021

Nr. Thema Fragen Antwort Verantwortlich
14 Bestand Was sind die Vor- und Nachteile des Erhalts oder Ersatzes der - Die heutige WC Anlage weist keinen architektonisch
bestehenden WC-Anlagen? erhaltenswerten Mehrwert auf. Somit kénnten in einem kleinen
Neubau die fehlenden Lagerflachen der Buvetten und ein Putzraum
erganzt werden.
- Das alte Toilettenhaus wird heute als Lagerflache genutzt und
kénnte ein neues Parkfolie mit neuer Funktion erhalten bleiben.
15 Uferbereich Was ist der mogliche Spielraum fur die Gestaltung der Uferlinie? Aufschittung Uferzone, Bepflanzung - > im nachsten
Was kann, soll oder darf nicht verandert werden? Planungsprozess zu l6sen sieh Punkt 3
16 Raumprogramm Ist die Uberdachung der Velo/Mofaabstellplatze notwendig - Wurde in der MBS nicht abschliessend definiert.
(kurzfristige Nutzung)? Wenn ja welcher Anteil? - Die Veloabstellplatze sind an geeigneter Stelle auf dem Inseli
anzuordnen
- Im nachsten Planungsprozess zu |6sen
17 Raumprogramm Konkrete Angaben zu Splittsilo/Entsorgung (Dimensionen, Typ z.B. |- Wurde in der MBS nicht abschliessend definiert.
von Blumer Lehmann)? - Die Unterhaltsbauten sind an geeigneter Stelle auf dem Inseli
anzuordnen
- Im nachsten Planungsprozess zu I6sen
18 Raumprogramm Buvette/Toilette betrieblich zusammen oder getrennt? - Buvetten sind eigenstandig und werden saisonal aufgestellt.
- Wurde in der MBS icht abschliessend definiert.
- Im nachsten Planungsprozess zu I6sen
19 Raumprogramm Buvetten: Was ist zwingend notwendig (Wasser-, Stromanschluss, |- Anschliisse ans Werkleitungssystem / Aufenthaltsflachen fiir
usw.)? Bestuhlung etc.
20 Sicherheit Was sind die Anforderungen an den Sicherheitskorridor (Feuerwehr, |- Wurde in der MBS nicht abschliessend definiert, da das genaue
Blaulichtorganisationen)? Wegnetz in Bezug auf die zentralen Themen (Caranhaltekanten,
Maas und Baumbestand) keine/geringe Auswirkungen hat.
- Im nachsten Planungsprozess zu |6sen
21 Sicherheit Gibt es kritische Objektschutzmassnahmen in Bezug auf die - Die Seezugangsleitung ist zu beachten (10m Korridor)

Naturgefahren (Bestand und Neubau)? Darf im Gefahren-
Gebotsbereich (blau) gebaut werden? Dirfen Untergeschosse
gebaut werden?
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Fragenkatalog

Beantwortung erfolgt in der Machbarkeitsstudie und den Workshops

MBS Neugestaltung

Inseli

08.10.2021

Nr. Thema Fragen Antwort Verantwortlich
22 Denkmalpflege Was sind die Rahmenbedingungen im Umgang mit den 3 Skulpturen |- Die Skulpturen und der Brunnen kénnen individuell wieder auf dem
und dem Brunnen? Inseli angeordnet werden
- Einbezug der Kommission Kunst im &ffentlichen Raum
- Im nachsten Planungsprozess zu |6sen
23 Uferbereich, Bootsanlegestellen |Was sind die Rahmenbedingungen im Umgang mit den Bootsstegen |- Erhalt des dussersten Bootsstegs fiir ein Sharing-Angebot (gemass

(Objektstrategie Erhalt, Ersatz, Abbruch)?

Absichten im Entwicklungskonzept linkes Seeufer) im siidlichen
Bereich des Inselis, Aufhebung der restlichen Stege im sldlichen
Bereich.

- Taxibootsstege im Norden bleiben erhalten.
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