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1.1

1.2
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Einleitung

Ausgangslage

Uber das Gebiet Littau West in Luzern wurde eine stidtebauliche Studie er-
stellt. Um die Entwicklung des Gebietes weiter voranzutreiben, wurde nun ein
Bebauungsplan erarbeitet.

In diesem Verkehrsbericht wurde der Bedarf an Parkfeldern wurde fir das Ge-
biet abgeschatzt. Um die verkehrlichen Auswirkungen des Projekts auf das
umliegende Strassennetz abzuschatzen, wurde der durch die Bebauung er-
zeugte Mehrverkehr berechnet. Die Verkehrsbelastung der Strassen an den
Anschlussknoten auf der Renggstrasse wurde auf Basis von Erhebungen ab-
geschatzt. Die beiden Knoten wurden mittels einer Leistungsbeurteilung bewer-
tet.

Wichtigste Begriffe und Abklrzungen

ASP Abendspitzenstunde 17:00 - 18:00 Uhr
DTV Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

GF Geschossflache

MIV Motorisierter Individualverkehr

MSP Morgenspitzenstunde 07:00 - 08:00 Uhr
SVP Spezifisches Verkehrspotential

ov Offentlicher Verkehr

Bebauungsplan Littau West, Luzern
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2.1
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Situation

Erschliessung MIV

Der Perimeter des Bebauungsplans Littau West liegt am westlichen Siedlungs-
rand Littaus. Ein Teil des Areals (Baufelder A, H, | und K) sind ber den

Knoten Renggstrasse/Bennenegg/Schrotméttli an das Ubergeordnete Strassen-
netz angeschlossen. Die Baufelder B bis G werden Uber einen neuen Knoten

an der Renggstrasse lber eine Quartierstrasse erschlossen.
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Abbildung 1: MIV-Erschliessung des Perimeters

Fir die Baufelder H, | und K ist auch eine Erschliessung iber den Knoten

Léwengrube/Rengg-strasse moglich. Fir die Leistungsbeurteilung wurde aber
davon ausgegangen, dass alle Fahrten der Baufelder H-K (iber den Knoten

Renggstr./Bennenegg/Schrotmattli erfolgen.
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2.2 Erschliessung OV

Der Perimeter liegt heute in den OV-Giiteklassen C und D des ARE. Wichti-
ges Element des Bebauungsplans ist die Bushaltestelle inmitten des Perime-
ters zur Verbesserung der OV-Erschliess-ung. Durch die Verldngerung der
Bus-Linien 12 und 18 bis Tschuopis, kann kiinftig eine Klasse zwischen B
und C erreicht werden. Mit AggloMobil tre wird die RBus Linie 3" zwischen
Tschuopis und Bahnhof Luzern eingefuhrt. Dadurch kann fiur den ganzen Peri-
meter die Guteklasse B erreicht werden.
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Abbildung 2: OV-Erschliessung des Perimeters. Die Linien 12 und 18 werden im Zu-
sammenhang mit dem Bebauungsplan zur neuen Endhaltestelle verlangert.

1 RBus ist ein Konzept fiir Doppelgelenktrolleybusse, welche ahnlich wie Tramlinien gefiihrt wer-

den
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2.3 Erschliessung Fuss- und Veloverkehr

Der Perimeter ist Uber die Quartierstrassen Bennenegg und Schrotmattli an
das kommunale Fusswegnetz angeschlossen. Via Jodersmatt besteht eine
Verbindung nach Norden zum Bahnhof Littau und Erganzungen zur Steigung
oder Treppen sind zu prifen. Zudem ist das Gebiet Uber Trottoirs entlang der

Kantonsstrasse erschlossen.

Fussverkehr

1 Bergweid » ;
L‘ == Offentlicher Weg
- im Perimeter
P Veloverkehr
= —
= e Radstreifen

Vogelsang = = Radweg (geplant)

Abbildung 3: Veloinfrastruktur und Fusswegnetz

Auf der Renggstrasse Ostlich des Perimeters bestehen beidseitige Radstreifen.
Westlich/Ausserorts ist ein kantonaler Radweg geplant. Die Einbindung in das
Velowegnetz Ost-West ist sehr gut. Nach Norden zum Bahnhof Littau besteht
jedoch ein starkes Gefalle, was den Weg unattraktiv macht. Hinweis: Mit kiinf-
tig wohl weiter verbreiteten Elektrovelos wird der Weg zwar komfortabler, aber
es sollen Verbesserungen gepriift werden.
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Parkfeldnachweis

Nutzflachen

Tabelle 1 zeigt die Nutzflachen, welche im Bebauungsplan realisiert werden
kénnen, sowie deren Erschliessung. Fur die Verteilung der Nutzungen in den
Baufeldern B und C wurden Annahmen anhand der erwarteten Nutzung ge-

troffen.
Baufeld GF Erschliessung
Nutzung [m2]
A1/A2 11750 Schrotmattli
Wohnen (100%)
B 5'780
Wohnen 4277
Verkauf kundenintensiv 116
Dienstleistung kundenintensiv 694
Dienstleistung nicht kundenint. 694
C 7'130
Wohnen 6’930
Kindergarten 200 Quartierstrasse
D 7'200
Wohnen (100%)
E 7’300
Wohnen (100%)
F 6’140
Wohnen (100%)
G 5220
Wohnen (100%)
H 6’080
Wohnen (100%)
! 5540 Bennenegg
Wohnen (100%)
K 1’200
Wohnen (100%)

| Gesamt | 63340 |

Tabelle 1: Verteilung der Nutzflachen

Die Baufelder H, | und K konnten auch Uber die neue Quartierstrasse er-
schlossen werden, angestrebt wird aber eine Erschliessung via Bennenegg.
Von dort kann das lbergeordnete Strassennetz nebst dem Knoten Reng-
gstrasse/Schrotmattli auch Gber den Knoten Léwengrube/Rengg-strasse erreicht

werden.
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Mobilitatskonzept

Mit dem Baugesuch ist ein Mobilitdtskonzept einzureichen, welches aufzeigt,
mit welchen Massnahmen die Zielsetzungen des SlIA-Effizienzpfads Energie er-
reicht werden. Damit diese Ziele erreicht werden kdnnen, muss das motori-
sierte Verkehrsaufkommen durch Lenkungsmassnahmen minimiert werden. Zu-
dem sind angesichts der kinftig hohen Erschliessungsgiite mit dem o6ffentli-
chen Verkehr hochstens 0.5 Parkfelder pro Wohnung anzustreben. Es ist eine
unterschiedliche Verteilung des Parkfeldangebotes anhand der Wohnungstypen
innerhalb des Areals denkbar, mit Wohnungen ohne Abstellplatz in direkter
Néhe der Bushaltestelle.

Parkfeldbedarf gemass Parkplatzreglement

Der Bedarf an Parkfeldern fiir das Gebiet Littau West wird gemass Parkplatz-
reglement der Stadt Luzern® berechnet. Der Stadtteil Littau ist in der Zonen-

einteilung nicht explizit aufgefiihrt. Aufgrund der guten Erschliessung mit dem
OV und der angestrebten Mobilitat nach SIA-Effizienzpfad Energie ist der Be-
bauungsplanperimeter in der Zone Il (Cityrand und Zonen mit Gewerbe) ein-
zuteilen. Diese Zone erlaubt eine Reduktion des Parkfeldbedarfs fir Wohnnut-
zungen auf 70% bis 30% des Normbedarfs.

2 Stadt Luzern: Parkplatzreglement fir die Stadt Luzern (SR 7.2.2.1.1). 1994
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Grenzbedarf Reduzierter Parkfeldbedarf

Nutzung (Baubereich) VSS- 1PF/ Ho Reduzierter Bedarf in % | Reduzierter Bedarf in PF

Einheit Norm | Einheit PF min. max. min. max.
Wohnen (A1/A2)
Bewohner 11'750 m? 1.0 PF/ 100m2 BGF 0.01 117.5 I 30% 70% 353 82.3
Besucher 11'750 m? 1.0 PF/ 1000m?2 BGF 0.001 11.8 I 20% 60% 24 7.1
Wohnen (B-G)
Bewohner 37'067 m? 1.0 PF/ 100m?2 BGF 0.01 | 3707 ] 30% 70% 111.2 259.5
Besucher 37'067 m? 0.1 PF/ 100m? BGF 0.001 37.1 I 20% 60% 7.4 222
Wohnen (H-K)
Bewohner 12'820 m? 1.0 PF/ 100m? BGF 0.01 | 128.2 1l 30% 70% 38.5 89.7
Besucher 12'820 m? 0.1 PF/ 100m?2 BGF 0.001 12.8 ] 20% 60% 26 7.7
Verkauf kundenintensiv (B)
Personal 116 m? 2.0 PF/ 100m? VF 0.02 23 1] 10% 50% 0.2 1.2
Kunden 116 m?2 8.0 PF/ 100m?2 VF 0.08 9.2 1l 20% 60% 1.8 5.5
Dienstleistung kundenintensiv (8)
Personal 694 m? 2.0 PF/ 100m? BGF 0.02 13.9 I 10% 50% 14 6.9
Kunden 694 m? 1.0 PF/ 100m2 BGF 0.01 6.9 ] 20% 60% 14 4.2
Dienstleistung n. kundenintensiv (B)
Personal 694 m? 2.0 PF/ 100m? BGF 0.02 13.9 ] 10% 50% 14 6.9
Kunden 694 m? 0.5 PF/ 100m2 BGF 0.005 3.5 I 20% 60% 0.7 2.1
Kindergarten (C)
Personal 1 Klassenzimmer 1 PF/ Klassenzimmer 1.0 1.0 ] 10% 50% 0.1 0.5
Besucher 1 Klassenzimmer [ 0.2 PF / Klassenzimmer 0.2 0.2 1] 10% 50% 0.0 0.1
Total Nutzflachen 63'340 m? Total Bedarf 205 496

Tabelle 2: Berechnung des Parkfeldbedarfs

Fir den Bebauungsplanperimeter Littau West sind zwischen 205 und 496
Parkfelder zu erstellen.

Bebauungsplan Littau West, Luzern 7



3.4 Nachweis Veloabstellplatze
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Die Anzahl Veloabstellplatze wird gemass VSS-Norm SN 640 065 Parkieren.
Bedarfsermittlung und Standortwahl von Veloparkierungsan/agen ermittelt. Die

Berechnung ist in Tabelle 3 aufgefiihrt. Fir den Bebauungsplan Littau West

sind 2013 Veloabstellplatze zu erstellen. Davon

Kurzzeitabstellplatze auszugestalten.

sind 617 Abstellplatze als

Grenzbedarf Aufteilung Anzahl Veloabstellplatze)

Nutzung (Baubereich)

Einheit VSS-Norm VAP/E VAP Kurzzeit Langzeit Kurzzeit Langzeit
Wohnen (A1/A2)
Bewohner/Besucher 374 Zimmer 1 VAP / Zimmer 1.0 3739 30% 70% 112.2 261.7
Wohnen (B-G)
Bewohner/Besucher 1179 Zimmer 1 VAP / Zimmer 1.0 1179.4 30% 70% 353.8 825.6
Wohnen (H-K)
Bewohner/Besucher 408 Zimmer 1 VAP / Zimmer 1.0 407.9 30% 70% 122.4 285.5
Verkauf kundenintensiv (B)
Personal 116 m? 1.0 VAP / 100 m? 0.010 23 0% 100% 0.0 23
Kunden 116 m? 2.5 VAP /100 m? 0.025 9.2 100% 0% 9.2 0.0
Dienstleistung kundenintensiv (B)
Personal 694 m? 1.0 VAP / 100 m? 0.010 13.9 30% 70% 4.2 9.7
Kunden 694 m? 1.5 VAP / 100 m? 0.015 6.9 100% 0% 6.9 0.0
Dienstleistung n. kundenintensiv (B)
Personal 694 m? 1.0 VAP / 100 m? 0.010 13.9 30% 70% 4.2 9.7
Kunden 694 m? 0.25 VAP / 100 m? 0.0025 35 100% 0% 3.5 0.0
Kindergarten (C)
Personal 3 Arbeitspldtze 2 VAP / Arbeitsplatze 0.2 0.6 10% 90% 0.1 0.5
Total 63'340 m? 617 1'396

Tabelle 3: Berechnung Veloabstellplatze

Bebauungsplan Littau West, Luzern 8



41

Verkehrsbelastung

Verkehrserhebung
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Die Verkehrsbelastung und Knotenstrdome am Knoten Renggstrasse/Ben-

nenegg/Schrotmattli wurden am Donnerstag, 11. Januar 2018 wahrend der
MSP von 07:00 - 08:00 und der ASP von 17:00 - 18:00 erhoben. Die Erhe-
bung wurde mittels Miovision (Videoaufnahmen) durchgefiihrt.

Im Jahr 2013 wurde fur den Bebauungsplan Grossmatte bereits die Verkehrs-

belastung am Knoten durch TEAMverkehr.zug erhoben. Die Werte der damali-
gen Erhebung (19.9.13) lagen tendenziell héher als die Werte von 2018. Alle

erhobenen Fahrzeugtypen wurden in Personenwageneinheiten (PWE) umge-

rechnet. Folgend sind die Verkehrsbelastung der beiden Erhebungen in der

Morgen- und Abendspitze in Personenwageneinheiten dargestellt.

Morgenspitze 7-8 Uhr

Renggstr. West

7 2% | 0 0%
416 94% | 438 96%
18 4% | 18 4%
441 456 |

N2

Bennenegg
6 0 4 | 10]
60% 0% 40%
6 0 3|9 |
67% 0% 33%
4 NZ N
N
<
"4
N ™ A
29% 2%  69%
IT‘ 14 1 33
1% 0% 89%
IT‘ 4 0 31

Schrotmattli

PWE Erhebung
728 11.1.18
747 19.9.13

Renggstr. Ost

0% 0 0% 1

88% 205 [ 84% 203

12% 29 | 16% 38
234 242

Abbildung 4: Vergleich der Erhebungen 2018 & 2013 am Knoten Renggstr./Ben-
nenegg/Schrotméttli (MSP); vgl. Plan Seite 2 zur Ubersicht
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Abendspitze 17-18 Uhr PWE Erhebung
Bennenegg 909 11.1.18
2 o 2 | 4| 1081 19.9.13
50% 0%  50%
o 1 2 [ 3]
0% 33% 67%
4 NE N

Renggstr. Ost

Renggstr. West K| 2% 11 2% 11
9 3% 3 1% (2 < | 90% 538 | 92% 448
321 96% | 377 96% [-> V| 8% 46 | 6% 30
5 1% | 14 4% | N 595 489
335 394 |
DN ™ A
29% 1% 70%
IT‘ 26 1 62
32% 1%  67%
|8_1‘ 26 1 54
Schrotmattli

Abbildung 5: Vergleich der Erhebungen 2018 & 2013 am Knoten Renggstr./Ben-
nenegg/Schrotmattli (ASP)

Fir den Ausgangszustand 2018 wurde flir jeden Knotenstrom der hohere Wert
der beiden Erhebungen verwendet. Der Nachweis der Leistungsfahigkeit wird
fur die folgenden vier Zustande erbracht:

- 2020 MSP und ASP (mit BP Littau West)
- 2035 MSP und ASP (mit BP Littau West)

Fir die Zustande wurden die Mengen des Ausgangszustands 2018 mit einem
jahrlichen Wachstum von 1.0% auf die Jahre 2020 und 2035 hochgerechnet.

Bebauungsplan Littau West, Luzern
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4.2 Verkehrserzeugung Littau West
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Die Berechnung des kinftigen Verkehrsaufkommens in der Morgen- und

Abendspitzenstunde wird anhand der Anzahl Parkfelder und des spezifischen

Verkehrspotentials (SVP) je Parkfeld ermittelt. Diese SVP-Richtwerte basieren

auf internen Erfahrungswerten von TEAMverkehr. Elr die Leistungsbeurteilung

der Anschlussknoten wird der maximale Bedarf an Parkfeldern verwendet. Ta-

belle 4 zeigt den erzeugten Verkehr fur die einzelnen Baufelder sowie zusam-

mengefasst fir die Erschliessungsstrassen.

SVP Spitzenstunde [Fz./PF/h]

Verkehr Spitzenstunde [Fz./h]

Park- Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Fahrt PH DTV [Fz,
felder [T [F=/Tag] 07.00-08.00 Uhr 17.00- 18.00 Uhr 07.00-08.00 Uhr 17.00- 18.00 Uhr
min. max. | min.  max @ |Wegfahrten Zufahrten |Wegfahrten ~Zufahrten |Wegfahrten ~ Zufahrten [Wegfahrten  Zufahrten
Wohnen (A1/A2)
Bewohner 82 25 40| 205 328 267 0.30 0.05 0.10 0.40 24.6 41 8.2 32.8
Besucher 7 20 40 14 28 21 0.05 0.05 0.20 0.20 0.4 0.4 14 14
via Schrotmattli 25 4 10 34
Wohnen (H-K)
Bewohner 90 25 40| 225 360 293 0.30 0.05 0.10 0.40 27.0 4.5 9.0 36.0
Besucher 8 20 40 16 32 24 0.05 0.05 0.20 0.20 0.4 0.4 1.6 1.6
via Bennenegg 27 5 11 38
Wohnen (B-G)
Bewohner 259 25 40| 648 1036 842 0.30 0.05 0.10 0.40 71.7 13.0 259 103.6
Besucher 22 20 40 44 88 66 0.05 0.05 0.20 0.20 1.1 1.1 4.4 4.4
Verkauf KI
Personal 1 30 40 3 4 4 0.05 0.20 0.40 0.05 0.1 0.2 0.4 0.1
Besucher 6 60 120] 36 72 54 0.05 0.10 0.80 0.80 0.3 0.6 4.8 4.8
Dienstleistung KI
Personal 7 30 40 21 28 25 0.05 0.45 0.50 0.10 0.4 3.2 35 0.7
Besucher 4 40 80 16 32 24 0.10 0.25 0.70 0.70 0.4 1.0 2.8 2.8
Dienstleistung NKI
Personal 7 30 40 21 28 25 0.05 0.45 0.50 0.10 0.4 3.2 35 0.7
Besucher 2 20 40 4 8 6 0.05 0.25 0.25 0.20 0.1 0.5 0.5 0.4
Kindergarten
Personal 1 30 40 3 4 4 0.10 0.20 0.30 0.50 0.1 0.2 0.3 0.5
Besucher 0 20 40 0 0 0 0.00 0.20 0.60 0.50 0.0 0.0 0.0 0.0
via Quartierstrasse 80 23 46 118
Gesamt Projekt 496 1256 2’048 1’652 132 32 67 190

Tabelle 4: Erzeugter Verkehr des Gebiets Littau West.

Im gesamten Perimeter werden 164 Fahrten in der Morgenspitze und 257

Fahrten in der Abendspitze erzeugt.

4.3

Verkehrsverteilung

Basierend auf den Verkehrserhebungen wird angenommen, dass vom erzeug-

ten Verkehr des Perimeters 75% der Fahrzeuge aus/in Richtung Stadtzentrum

Luzern fahren und 25% von/nach Westen (Renggloch).

Bebauungsplan Littau West, Luzern
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Leistungsbeurteilung Anschlussknoten

Methodik: Knoten ohne Lichtsignalanlage

Die Verkehrsqualitdt der beiden Anschlussknoten an der Renggstrasse wird
anhand der Methode der Zeitlickentheorie durchgefiihrt (VSS-Norm SN 640
022). Dabei gilt der Grundsatz, dass alle Zeitliicken im Hauptstrom durch die
Fahrzeuge des Nebenstroms geflillt bzw. ausgeniitzt werden.

Anhand der Reserven kénnen die einzelnen Verkehrsstrome einer Qualitats-
stufe zugeordnet werden. Angestrebt werden sollte eine Qualitatsstufe zwi-
schen A und C. Verkehrsstrome mit der Qualitatsstufe D kénnen mit Ein-
schrankungen toleriert werden. Die fir die Beurteilung der Verkehrsqualitat kri-
tischen Fahrbeziehungen sind: Das Linksabbiegen, das Links- und Rechtsein-

miinden.
Qualitats- Mittlere Beurteilung des Verkehrszustandes
stufe Wartezeit
w (sec)

A 1) <10 sehr gut | Ausgezeichnete Verkehrsqualitat. Hochstens geringe Zeitver-
luste. Die Mehrzahl der Fahrzeuge muss in der Regel nicht
warten.

B 1) 10-15 sehr gut | Gute Verkehrsbedingungen. Geringe Beeinflussung der unter-
geordneten Stréme durch die vortrittsberechtigten Stréme.
Die Wartezeiten sind tolerierbar.

c 1) 15-25 gut Befriedigende Qualitét. Deutliche Beeinflussung der unterge-
ordneten Strome. Spiirbarer Anstieg der Wartezeit. Bildung
von Stau, der aber beziiglich zeitlicher Dauer und raumlicher
Ausdehnung keine nennenswerte Beeintrachtigung darstellt.

D 2) 25-45 ausrei- | Ausreichende Verkehrsqualitat. Auslastung nahe bei der zu-

chend lassigen Belastung. Behinderungen in Form von Haltevorgan-
gen. Stabilitdt der Verkehrssituation hinsichtlich Stau und
Wartezeiten.

Tabelle 5: Qualitdtsstufen Knoten ohne Lichtsignalanlagen gemass SN-Norm 640 022;
1) Ziel: Qualitatsstufe A-C; 2) tolerabel: Qualitatsstufe D

Bebauungsplan Littau West, Luzern 12



TEAMverkehr.zug

5.2 Leistungsbeurteilung

5.2.1 Knoten Renggstrasse/Bennenegg/Schrotmattli

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen weiss hinterlegt die Belastungen in
PWE/h der vier Zustande, welche fiir die Leistungsbeurteilung verwendet wur-
den. Blau hinterlegt ist jeweils der durch den Perimeter Littau West verur-
sachte Mehrverkehr.

Morgenspitze 2020 Morgenspitze 2035
Bennenegg Bennenegg
6 0 4 PWE/h ohne Littau West 7 0 5]
7 0 20 | Mehrverkehr Littau West 7 0 20
13 0 2437 140 2539
v 4N v o4y
Renggstr. Ost Renggstr. Ost
Renggstr. West K| 5 4 1 Renggstr. West K| 5 4 1
7 1 8 [~ 848 PWE/h <211 0 211 8 1 9 [~ 975 PWE/h & 2451 0 245
451 0 | 451> v| 42 3 39 524 0 | 524> V| 48 B 45
19 1 20 [N 258 22 1 23 | N | 298|
[479] [556]
N T A N 0 A
[74a] 20 1 53 8223 1 58
6 0 19 6 0o 19
141 34 17 1 39
Schrotmattli Schrotmattli

Abbildung 6: Belastungen am Knoten Renggstr./Bennenegg/Schrotmattli MSP 2020 und

2035
Abendspitze 2020 Abendspitze 2035
Bennenegg Bennenegg
2 1 2 PWE/h ohne Littau West 2 1 2
3 0 8 Mehrverkehr Littau West 3 0 8
5 1 10 | 16 5 1 10| 16
v N v vy
Renggstr. Ost Renggstr. Ost
Renggstr. West K] 40 29 11 Renggstr. West K| 42129 13
9 9 18 |2 1213 PWE/h <[ 554 0 554 1 9 20|~ 1395 PWE/h & 644] 0 644
388 0 | 388> |72 25 47 451 0 [ 451> | 80| 25 55
14 9 | 23| v 666 17 9 [ 26N | 766 |
429 497
o K 1A - K 1A
102 29 1 72 116 | 33 1 82
2 0 8 2 0 8
27 1 64 31 1 74
Schrotmdttli Schrotmadttli

Abbildung 7: Belastungen am Knoten Renggstr./Bennenegg/Schrotmattli ASP 2020 und
2035
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Wie Tabelle 6 zeigt, weist der Knoten Renggstr./Bennenegg/Schrotmattli wah-
rend der Abendspitze 2020 und 2035 die gute Verkehrsqualitatsstufe C auf.
Fur die Morgenspitze kann in beiden Zustanden ein sehr gutes B erreicht

werden. Insbesondere wird der Verkehr auf der Kantonsstrasse nicht beein-
trachtigt (Stufe A fur alle Zustande)

2020 2035
MSP ASP MSP ASP
Renggstr. Ost A A A A
Schrotmattli A C B C
Renggstr. West A A A A
Bennenegg B C B C
Gesamt B C B Cc

Tabelle 6: Verkehrsqualitatsstufen fiir den Anschlussknoten Renggstr./Ben-

nenegg/Schrotmattli

5.2.2 Knoten Quartier-/Renggstrasse

Fir den neuen Anschlussknoten Quartier-/Renggstrasse wurden die Werte des

benachbarten Knotens Renggstr./Bennenegg/Schrotmattli entsprechend Uber-

nommen.

Morgenspitze 2020

Renggstr. West

6 6
477
483

A

477 >

PWE/h ohne Littau West

Quartierstrasse Mehrverkehr Littau West
20 60 | 80
74 N
Renggstr. Ost
K| 17| 17
824 PWE/h <2441 13 231
261

Abbildung 8: Belastungen am

Abendspitze 2020

Renggstr. West
29 | 29

411 411

440

A
EN

Quartierstrasse

Morgenspitze 2035

Quartierstrasse

v N
Renggstr. Ost
Renggstr. West Kl 17 17
6 6 | A 939 PWE/h <[ 282 13 269
554 5541 > 299
560

Knoten Quartier-/Renggstrasse MSP 2020 und 203

PWE/h ohne Littau West
Mehrverkehr Littau West

11 35| 46
v N
1163 PWE/h

LN
<«

Abbildung 9: Belastungen am

Renggstr. Ost

89 | 89
588 5 583
677

Abendspitze 2035

Quartierstrasse

Knoten Quartier-/Renggstrasse ASP 2020 und 2035

v N
Renggstr. Ost
Renggstr. West K| 89| 89
29 | 29 | A 1325PWE/h &< 682 5 677
479 479 [ > 771
508
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Auch beim neuen Anschlussknoten an die Renggstrasse kann in der Abend-
spitze fur 2020 und 2035 die Stufe C erreicht werden. Der Verkehr auf der
Kantonsstrasse wird durch den Mehrverkehr Littau West nicht beeintrachtigt.

2020 2035
MSP ASP MSP ASP
Renggstr. Ost A A A A
Quartierstrasse B C B C
Renggstr. West A A A A
Gesamt B C B C

Tabelle 7: Verkehrsqualitatsstufen fiir den Anschlussknoten Quartier-/Renggstrasse
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Fazit

Der Parkfeldbedarf des Bebauungsplans B142 Littau West liegt zwischen 205
und 496 Parkfeldern. Sowohl der bestehende Knoten Renggstr./Ben-
nenegg/Schrotmattli als auch der neue Anschlussknoten Quartier-/Renggstrasse
kénnen den erzeugten Mehrverkehr aufnehmen, da fir die Prifung von einem
maximalen Verkehrsaufkommen und einer Verkehrszunahme von 1% ausge-
gangen wurde. Um jedoch die Ziele des SlA-Effizienzpfads Energie zu errei-
chen, sind die Anzahl Parkfelder sowie der erzeugte MIV soweit moglich zu

reduzieren.

Der Bedarf an Veloabstellplatzen liegt bei 2°013. Davon sind 617 Abstellplatze
als Kurzzeit-, 1’396 als Langzeitabstellplétze auszugestalten.
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B Erhebungen TEAMverkehr Renggstr./Bennenegg/Schrot-
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C Leistungsbeurteilungen Renggstr./Bennenegg/Schrotmattli
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D Leistungsbeurteilung Quartier-/Renggstrasse
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