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1 Einleitung

Das linke Seeufer ist einer der bedeutendsten Naherholungsrdume fir die Stadt Luzern; die lokale
Bevolkerung, Arbeitende sowie Lernende im Gebiet Tribschen und der angrenzenden Quartiere
nutzen den vielfaltigen und fragmentierten 6ffentlichen Freiraum intensiv. Den wohl bestbekannten
Teil des linken Seeufers bildet das Inseli mit seinen zwei Sommerbars und dem Carparkplatz, der
aufgrund eines Volksentscheids verlagert werden soll. Weiter befinden sich entlang des Seeufers
der Motorboothafen, der technische Sporn mit dem Kiesverlad der SEEKAG und der Werft, die
Ufschétti als beliebter Erholungs- und Badeort, die Kantonsschule, temporare Veranstaltungsnut-
zungen (wie z. B. die Luzerner «Maas» oder der Weihnachtsmarkt) oder der Segelboothafen. Die
verschiedenen Teilrdume des Gebiets verleihen dem linken Seeufer in seiner Gesamtheit ein sehr
heterogenes Gesicht, bieten aber bereits heute ein breites Angebot von Nutzungsmaoglichkeiten
und besitzen damit eine hohe Akzeptanz bei der Bevdlkerung. Dieses Nebeneinander verschie-
dener Nutzungen schafft sehr unterschiedliche Qualitaten. Das Tribschenquartier, welches an das
linke Seeufer anschliesst, hat sich bereits mehrheitlich von einem Industrie- in ein Mischgebiet
gewandelt. Dazwischen fehlt es jedoch immer wieder an Verbindungen und Orientierung; der
Bezug zum See geht vielfach verloren.

Die Stadt hat sich zum Ziel gesetzt, das Seeufer in seiner Gesamtheit zu betrachten. Die verschie-
denen Teilrdume sollen in ihrer Nutzung, ihrer Gestaltung und ihrem Zusammenspiel analysiert,
aufeinander abgestimmt und durch attraktive Verbindungen mit dem angrenzenden Quartier, dem
Bahnhof und den Ubrigen Teilen der Stadt vernetzt werden. Entsprechend sollen nebst dem Frei-
raum auch die Mobilitat und die Siedlungs- und Arbeitsgebietsentwicklung entlang des Seeufers
sowie im Kontext des Quartiers und der Gesamtstadt mitgedacht werden. In einem Testplanungs-
verfahren wurden die Freiraumpotenziale des Gebiets identifiziert und analysiert.

Im vorliegenden Schlussbericht zum Entwicklungskonzept werden zunachst der Auftrag, die Ziele
und das Vorgehen beschrieben (Kapitel 2). Danach wird das Gebiet in Form einer Lagebeurteilung
analysiert und die spezifischen Merkmale herausgehoben. Im Kapitel 4 werden die Ergebnisse der
Testplanung zusammengefasst und in einem weiteren Schritt (Kapitel 5) die daraus resultierenden
Grundsatze und das Zukunftsbild dargestellt. Strategien zur Umsetzung des Zukunftsbilds werden
im Kapitel 6 detailliert beschrieben, und im Kapitel 7 wird ein Ausblick auf die nachsten Schritte
gemacht.
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2 Ausgangslage

Am 8. September 2008 wurde die Motion 435, Sonja Ddbeli Stirnemann und Laura Griter Bach-
mann namens der FDP-Fraktion: «Linkes Seeufer: Von der Schmuddelecke zur Uferpromenade»,
eingereicht und ein Jahr spater vom Grossen Stadtrat Gberwiesen. Ausgel6st durch diesen Vor-
stoss wurden verschiedene Massnahmen getroffen: sanfte Aufwertung des Inselis, Inbetriebnahme
der Buvettes Inseli/Ufschétti. Gemass «Raumentwicklungskonzept 2018» missen allfallige bau-
liche Ergéanzungen am Seeufer von offentlichem Interesse sein bzw. den o6ffentlichen Charakter
des Ufers unterstitzen und mit den dkologischen Zielsetzungen vertraglich sein. Die See- und
Flussufer sollen, sofern mit dem Naturschutz vereinbar, mit durchgehenden Fuss- und Velowegen
offentlich zuganglich gemacht, der Zugang zum Wasser und die Aufenthaltsqualitdt am Wasser
verbessert werden. Das linke Seeufer soll so weit wie mdglich als durchgehender 6ffentlicher
Freiraum aufgewertet und ein Seebezug zum Quartier Tribschen soll hergestellt werden. In der
Gesamtplanung 2010-2014 wurde der Meilenstein «Wettbewerb Entwicklung Inseliquai—Alpen-
quai» bereits aufgefiihrt. Zwei Jahre spater entschied der Stadtrat jedoch, das Projekt nicht zu
starten. Es fehlten die notwendigen Ressourcen fiir ein so grosses und komplexes Verfahren.

2.1 Auftrag

Im Mai 2015 wurde die Initiative «Lebendiges Inseli statt Blechlawine» eingereicht. Diese verlangt
eine Aufhebung des Carparkplatzes Inseliquai zugunsten einer Erweiterung der dort bestehenden
Grunflache. Der Stadtrat nahm die Initiative entgegen und beantragte dem Grossen Stadtrat, diese
den Stimmberechtigten der Stadt Luzern zur Annahme zu empfehlen. Mit dem B+A 3/2017: «Ent-
wicklungskonzept fir das linke Seeufer und das Gebiet Tribschen. Planungskredit» wurde das
geplante Vorgehen gegentiber dem Parlament dargelegt und die Finanzierung beantragt. Parallel
wurde mit B+A 4/2017: «Initiative <Lebendiges Inseli statt Blechlawine>» aufgezeigt, wie die Initia-
tive umgesetzt werden soll, und der Planungskredit fir den Projektwettbewerb fur das Inseli bean-
tragt. Am 24. September 2017 wurde die Initiative von 51,6 Prozent der Stimmbevdlkerung ange-
nommen, was zugleich den Startschuss fur den Beginn der Planung fiir das linke Seeufer bedeu-
tete, denn die Neugestaltung des Inselis erfordert eine gesamtheitliche Betrachtung des linken
Seeufers vom Europaplatz bis zum Segelboothafen. Die verschiedenen Teilrdume sollen in ihrer
Nutzung, ihrer Gestaltung und ihrem Zusammenspiel analysiert, aufeinander abgestimmt und
durch attraktive Verbindungen mit dem angrenzenden Quartier, dem Bahnhof und den Ubrigen
Teilen der Stadt vernetzt werden. Entsprechend sollen nebst dem Freiraum auch die Siedlungs-
entwicklung, die Mobilitit und die Okologie entlang des Seeufers sowie im Kontext des Quartiers
Tribschen und der Gesamtstadt mitgedacht werden.

Mit dem B+A 3/2017: «Entwicklungskonzept fur das linke Seeufer und das Gebiet Tribschen» wur-
de die Dienstabteilung Stadtplanung (DA SPL) mit der Durchfiihrung einer Ideenstudie nach SIA-
Ordnung 143 (Testplanung) und der Ausarbeitung eines Entwicklungskonzepts beauftragt. Die
Startveranstaltung fiir die Testplanung linkes Seeufer fand am 1. Oktober 2019 statt. Aus den
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Schlussabgaben der Teams' wurde durch die Prozessbegleitung KEEAS AG? in Zusammenarbeit
mit dem Beurteilungsgremium: im August 2020 ein Synthesebericht mit Handlungsempfehlungen
und Vertiefungsabsichten erstellt.

Die definitiven Entwicklungsabsichten und das Entwicklungskonzept wurden von der Stadt Luzern
mit Unterstltzung des Planungsburos Freiraumarchitektur GmbH aus dem Fachbereich Frei-
raum/Landschaftsarchitektur im 2. Halbjahr 2020 und im 1. Halbjahr 2021 basierend auf den
Erkenntnissen der Testplanung unter Einbezug der organisierten Quartierbevolkerung bestimmt.

Das vorliegende Entwicklungskonzept klart, wie sich die Funktionen, Nutzungen und die Gestal-
tung des Seeufers zwischen Europaplatz und Tribschenhorn in den kommenden 15 Jahren ent-
wickeln sollen. Aus den Erkenntnissen der Testplanung linkes Seeufer (vgl. Kapitel 4) wurde ein
Zukunftsbild (vgl. Kapitel 5) erarbeitet, worin die Grundhaltung der Stadt bezuglich der freirdum-
lichen und stadtebaulichen Entwicklung fiir das linke Seeufer definiert wird.

Basierend auf dem Entwicklungskonzept soll die Umsetzung von einzelnen Projekten (z. B. Auf-
wertung einzelner 6ffentlicher Raume, Gebietsentwicklungen, Wettbewerb zur Aufwertung des
Inselis [B+A 4/2017]) direkt angegangen werden kénnen bzw. sollen Grundlagen flur weitere
Planungsschritte (z. B. Teilrevision BZO, Erarbeitung Bebauungsplane und Gestaltungsplane)
geschaffen werden.

' Team extra Landschaftsarchitekten AG (Bern) mit LEISMANN AG (Bern), Kontextplan AG (Bern) und Martin Beutler
(Bern);

Team freiraumarchitektur GmbH (Luzern) mit S2L GmbH (Zurich), Ernst Niklaus Fausch Partner AG (Zurich), Urban Equipe
(Zurich) und WAM Planer und Ingenieure AG (Solothurn);

Team Studio Vulkan Landschaftsarchitektur GmbH (Zurich) mit Christian Salewski & Simon Kretz Architekten GmbH
(Zurich), Schneiter Verkehrsplanung AG (Zurich), Zimraum Raum+Gesellschaft (Zurich) und OePlan GmbH (Altstatten).

2 KEEAS Raumkonzepte AG, Biiro mit den primaren Tétigkeitsfeldern Prozessmanagement, Raumkonzepte und Arealent-
wicklungen.

% Die Mitglieder des Beurteilungsgremiums waren: Marie-Noélle Adolph, Manoa Landschaftsarchitekten GmbH (Vorsitz),
Markus Schaefer, Hosoya Schaefer Architects AG, Oscar Merlo, TEAMverkehr.zug AG, Cordula Weber, StadtLandschaft
GmbH, Barbara Emmenegger, Soziologie und Raum, Ciineyd Inan, Kanton Luzern, Raum und Wirtschaft, Nicola Fuso, 1G
der Unternehmungen im Tribschen, Karin Seger, |G Tribschenstadt, sowie Vertreterinnen und Vertreter aus der Stadtver-
waltung.
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2.2 Perimeter

Der Perimeter flir das Entwicklungskonzept linkes Seeufer erstreckt sich vom Europaplatz vor dem
Kultur- und Kongresszentrum Luzern (KKL) bis zum Segelboothafen nérdlich des Tribschenhorns.
Er umfasst den Uferbereich des Vierwaldstadtersees und die erste Bautiefe des dahinterliegenden
Tribschenquartiers. Diese erste Bautiefe ist gepragt durch die sehr heterogenen Nutzungen von
KKL, Universitaten und Hochschulen zu industriellen Nutzungen wie einem Betonwerk tber Buro-
arbeitsnutzungen und Hotelnutzungen bis hin zu Wohnnutzungen. Im Fokus des Entwicklungskon-
zepts stehen das Ufer und der Ubergang ins dahinterliegende Tribschenquartier. Der Perimeter
umfasst die fUr die ganze Stadt bedeutsamen Freirdume Inseli und Ufschétti wie auch eine grosse
Anzahl an Hafenanlagen fir die Schifffahrtsgesellschaft und die privaten Motor- und Segelboote.

Im sudlichen Teil des Perimeters befindet sich die Kantonsschule Alpenquai, welche im Bauinven-
tar als erhaltenswert eingestuft ist.
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2.3 Ziele

Im Bericht und Antrag 3/2017 vom 8. Februar 2017 sowie im Verlauf des Prozesses wurden die
folgenden Ziele fur das Entwicklungskonzept festgelegt:

= Schaffung und Erhaltung attraktiver 6ffentlicher Rdume ohne abschliessende Nutzungsbestim-
mungen fur die offentlichen Raume

= Schaffung weiterer Freiraume sowie Weiterentwicklung, Vernetzung und Erhéhung der subjek-
tiven Sicherheit von bestehenden 6ffentlichen Freirdumen

= Langfristiger Erhalt und Weiterentwicklung der Vielfaltigkeit der Nutzungen von Arbeiten, Bil-
dung, Wohnen bis Freizeit

= Erarbeitung einer Grundlage fir die langfristige Entwicklung des linken Seeufers und des
Gebiets Tribschen mit der notwendigen planerischen Offenheit

= Steigerung der Biodiversitat und der 6kologischen Vernetzung im Gebiet unter Berlicksichti-
gung der vorhandenen Naturwerte

= Erhalt des linken Seeufers als Naherholungsgebiet

= Optimale Abstimmung von Siedlung, Freizeitnutzung und Verkehr auf Ebene eines stadtischen
Quartiers mit einem Fokus auf die Férderung des Fuss-, Velo- und 6ffentlichen Verkehrs

= Die Erschliessung mit dem motorisierten Individualverkehr ist fur die Arbeitsplatzgebiete, den
Raum Inseli (Caranhaltekanten), die Anwohnenden und fiir die Anlieferung zu gewahrleisten,
wobei der Strassenraum als Lebensraum fir Anwohnende und Besuchende zu gestalten ist

= Klarung der lGbergeordneten Grundlagen fir die Umgestaltung des von der Carparkierung
befreiten Inseliquais und Inselis

= Erarbeitung von Entscheidungsgrundlagen fir sich abzeichnende Arealentwicklungen

= Erarbeitung von Entscheidungsgrundlagen fir die Beurteilung der Chancen und Risiken von
Erschliessungsanlagen

= Optimale Abstimmung auf die Entwicklung des Durchgangsbahnhofs (DBL)

Die im Bericht und Antrag 3/2017 vom 8. Februar 2017 formulierten Ziele wurden im Hinblick auf
die Testplanung und die Erarbeitung des Entwicklungskonzepts tberprift. Zugunsten einer Fokus-
sierung auf das linke Seeufer, im Sinne des Ubergangs See—Promenade—Tribschenquartier, traten
die Bereiche ab der zweiten Bautiefe und dartiber hinaus in den Hintergrund. Die relevanten Ver-
bindungen und Vernetzungen ins Tribschenquartier und in die weiteren benachbarten Quartiere
wurden natirlich mitbetrachtet (vgl. Kapitel 2.2). In diesem Zusammenhang wurde weiter entschie-
den, dass die Setzung eines thematischen Schwerpunkts zugunsten der Freirdume sinnvoll
erscheint und dafir die Aspekte der Arealentwicklung und der Wirtschaftsforderung etwas in den
Hintergrund treten. Dies auch mit dem Ziel, die Komplexitat auf ein handhabbares Mass zu redu-
zieren und dafir die Aussagekraft der Ergebnisse in den im Fokus stehenden, raumlichen und the-
matischen Bereichen zu erhéhen. Entsprechend lautet die Zielsetzung wie folgt: Die verschiedenen
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Teilrdume des linken Seeufers sollen in ihrer Nutzung, ihrer Gestaltung und ihrem Zusammenspiel
analysiert, aufeinander abgestimmt und durch attraktive Verbindungen mit dem angrenzenden
Quartier, dem Bahnhof und den Ubrigen Teilen der Stadt vernetzt werden. Entsprechend sollen
nebst dem Freiraum auch die Siedlungsentwicklung, die Mobilitét und die Okologie entlang des
Seeufers sowie im Kontext des Quartiers Tribschen und der Gesamtstadt mitgedacht werden.

24 Vorgehen
Die Umsetzung des Auftrages erfolgt in einem zweistufigen Prozess:

= Phase I: Durchfiihrung einer Ideenstudie nach SIA-Ordnung 143 (Testplanung), Oktober 2019
bis August 2020 (Verzoégerung aufgrund des budgetlosen Zustands Anfang 2019)

= Phase lI: Erarbeitung eines Entwicklungskonzepts mit einem Zukunftsbild, Prinzipien fir die
baulich-raumliche Entwicklung, Massnahmenplan und Festlegung von Fokusgebieten, Sep-
tember 2020 bis Juni 2021

Abb. 2: Prozessablauf

Im Hinblick auf die Testplanung linkes Seeufer und Gebiet Tribschen wurden mit einer Erschlies-
sungsstudie im Sommer 2019 vorgangig die verkehrlichen Rahmenbedingungen und Vorgaben
ausgelotet. Die Studie zeigt die Quartiererschliessung mit zukinftigen Erschliessungsfunktionen
und die Erreichbarkeit des linken Seeufers und des Gebiets Tribschen in Abstimmung mit den
stadtischen Planungsprozessen auf. Die Inhalte der Studie berticksichtigen weitere Planungen und
sind aufwartskompatibel und wurden als wichtige Grundlage in der Testplanung beriicksichtigt.
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Testplanung

Nach der ersten Informationsveranstaltung mit Workshop vom 27. November 2018 und einer Quar-
tierspionage mit Kindern und Jugendlichen im Frihling 2019 (vgl. Protokoll Informationsveranstal-
tung und Workshop) wurde in der ersten Phase eine Testplanung mit drei interdisziplinar zusam-
mengesetzten Teams zwischen Herbst 2019 und Sommer 2020 durchgefuhrt, wobei der 6ffentliche
Raum entlang des Seeufers und die Anbindung des Tribschenquartiers an diesen Naherholungs-
raum im Vordergrund stand. Im Rahmen der Testplanung sollten in einem ersten Schritt die Frei-
raumpotenziale des Gebiets ermittelt, analysiert und qualitative Weiterentwicklungsmaoglichkeiten
aufgezeigt werden. Ziel hierbei war es, dass die drei Planungsteams Zielbilder mit einem Zeithori-
zont bis 2035 erarbeiteten.

Die Testplanung wurde im Oktober 2019 gestartet und im Sommer 2020 abgeschlossen. Am

31. Marz 2020 war eine Informationsveranstaltung zu den Zwischenergebnissen der Testplanung
geplant, welche aufgrund von COVID-19 abgesagt werden musste. Der Zwischenstand wurde
daher per Mail an die Teilnehmenden des ersten Workshops versendet. Aus den Schlussabgaben
der Teams wurde durch die Prozessbegleitung KEEAS AG in enger Zusammenarbeit mit dem
interdisziplindren Beurteilungsgremium im August 2020 ein Synthesebericht mit Handlungsempfeh-
lungen und Vertiefungsabsichten erstellt. Im Oktober 2020 konnte, unter Einhaltung der Schutz-
massnahmen, zu einer physischen Informationsveranstaltung im Treibhaus eingeladen werden:
Der interessierten Bevdlkerung aus dem Quartier wurden die Ergebnisse der Testplanung prasen-
tiert und gemeinsam diskutiert.

Entwicklungskonzept

Im September 2020 begann die zweite Phase mit der Erarbeitung des Entwicklungskonzepts linkes
Seeufer. Zur fachlichen Begleitung der Erarbeitung des Entwicklungskonzepts wurde ein Auftrag
an das Planungsburo Freiraumarchitektur GmbH vergeben. Auch in der zweiten Phase bildete der
aktive Einbezug der interessierten und organisierten Quartierbevolkerung und Interessenvertretung
einen wichtigen Teil, weshalb im November 2020 eine weitere Mitwirkung stattfand. Es wurde ein
Workshop mit Kindern und Jugendlichen aus dem Quartier und ein digitaler Workshop mit interes-
sierten Quartierkraften und Quartierbewohnenden durchgefiihrt. Ziel der Workshops war es, die
aus den Ergebnissen der Testplanung abgeleiteten méglichen Massnahmen zu diskutieren und
priorisieren. Die Erkenntnisse beider Workshops wurden anschliessend in einem Mitwirkungs-
bericht zusammengefasst.

Das nun vorliegende Entwicklungskonzept, welches dem Grossen Stadtrat zur Kenntnisnahme
vorgelegt wird, beinhaltet ein Zukunftsbild mit den funf Grundséatzen, welche sich aus der Test-
planung ergaben, und eine Umsetzungsstrategie (vgl. Kapitel 6). Das Entwicklungskonzept deckt
den Zeithorizont der nachsten 15 Jahre ab. Das Entwicklungskonzept definiert die Grundhaltung
des Stadtrates beziiglich der freiraumlichen und stadtebaulichen Entwicklung fiir das linke Seeufer.
Mit dem Entwicklungskonzept werden Grundlagen geschaffen fur die langfristige Umsetzung der
mit den politischen Vorstdssen und der Initiative angeregten Veranderungen am linken Seeufer.
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3 Lagebeurteilung

Das Gebiet rund um das linke Seeufer wurde im Jahr 2018 in einer Lagebeurteilung detailliert ana-
lysiert. Die wichtigsten Gegebenheiten und Erkenntnisse daraus werden im Folgenden zusammen-
gefasst:

3.1 Historische Entwicklung

Bis zum Bau des neuen Bahnhofs 1896 und zur Verlegung des Glterbahnhofs und der Abstell-
gleise in Richtung Tribschenmoos kam dem Gebiet «hinter dem Bahnhof» kaum Beachtung zu. Mit
dem Aushubmaterial fir den neuen Bahnhof wurde zwischen der Werft und dem Tribschenhorn
eine Quaianlage fir 6ffentliche Zwecke erstellt und das Sumpfgebiet aufgeschittet. Das Gebiet lag
jedoch weiterhin im Schatten des Bahnhofs.

1901 fand auf der neu aufgeschitteten Quaianlage das Eidgendssische Schutzenfest statt.
Urspriinglich plante die Stadt die Schaffung eines Stadtparks im Tribschenmoos. Es gelang ihr
jedoch nicht, die Werft zu verlegen, weshalb sie die Bemiihungen abbrach. Kleinere Gewerbe-
bauten siedelten sich im Tribschenmoos an, am Ufer entstanden Badeanlagen, Bootshauser und
Lagerplatze. 1957 flihrte die Stadt einen Ideenwettbewerb iber die Gestaltung der beiden Seeufer
durch. Dabei wurde klar, dass das linke Seeufer in Form einer Grinanlage gestaltet werden soll,

welche den See vom Industriegebiet trennte.
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Abb. 3: Tribschenquartier 1900 (swisstopo) Abb. 4: Luftaufnahme linkes Seeufer 1928 (Stadt-
archiv)
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Die Stadt konnte 1924 das Inseli erwerben. 1955 wurde das Inseli durch eine Aufschittung mit
dem Inseliquai verbunden. Die urspriingliche Insel mit dem wertvollen Baumbestand wurde zur

offentlich zuganglichen Parkanlage, der aufgeschuttete Teil zur Parkierungsflache fir Reisecars.

Abb. 5: Inseli und Werft 1922 (Stadtarchiv) Abb. 6: Inseliquai 1954 (Stadtarchiv)

Zwischen 1908 und 1977 gab es auf der linken Seeseite eine Badeanstalt am Alpenquai. Sie
musste der Ufschétti und dem Bau des Motorboothafens weichen. 1967 wurde der Richtplan Trib-
schen genehmigt, welcher eine Neugestaltung des Alpenquais als Seepark mit der Tribschenhorn-
bucht als Segelboothafen und einer Bootsanlage im Bereich des Kiesverlads SEEKAG vorsah. Die
Kantonsschulanlage Alpenquai wurde im selben Jahr eréffnet.

Die grosste Veranderung fand ab 1971 mit der Ufschotti statt, welche durch den Aushub des Son-
nenbergtunnels entstand. Funf Jahre spater wurde ein Strandbad mit Schwimmbecken durch die
Stimmbevolkerung abgelehnt.1978 wurde die Neugestaltung des Alpenquais inklusive durchgehen-
den Uferwegs vom Inseli bis zum Matthof fertiggestellt. Seit diesen grossen Veranderungen hat
sich das linke Seeufer nur noch geringflgig weiterentwickelt.

Abb. 7: Tribschenquartier 1971 (swisstopo) Abb. 8: Luftaufnahme Seeufer 1971
(Stadtarchiv)
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Das Tribschenquartier galt lange als Quartier «hinter den Geleisen» mit Werkhof und Industriean-
lagen. Der Zugang zum See und eine hochwertige Nutzung und Gestaltung des Ufers wurden als
nicht prioritar betrachtet. Bereits frih wurde jedoch die trennende Wirkung der Werft und des See-
verlads und Kieshandels (SEEKAG) erkannt und wiederholt deren Verlegung diskutiert. Auch sonst
fanden rege Diskussionen zur zukinftigen Entwicklung des Tribschenmoos statt: Im Stadtbauplan
von 1897 war fiir das Tribschenmoos ein Wohngebiet vorgesehen, 1905 ein Stadtpark, ab 1933
wurden industriefreundliche Plane verfolgt. Seit Beginn des 21. Jahrhunderts hat sich jedoch das
Gebiet Tribschen zu einem beliebten zentrumsnahen Stadtquartier flir Wohnen und Arbeiten ent-
wickelt. 2006 entstand beispielsweise die Tribschenstadt und 2011 die Wohnuberbauung Citybay,
welche den Charakter des Quartiers von einem reinen Gewerbe- hin zu einem Mischnutzungsge-
biet veranderten.

3.2 Umwelt
Natur- und Gewasserschutz

Das linke Seeufer und die angrenzenden ufernahen Bereiche zwischen Bahnhofplatz und Trib-
schenhorn zeichnen sich unter 6kologischen und landschaftlichen Gesichtspunkten zunachst durch
ihre grosse Heterogenitat aus. Stark verbaute, naturferne Uferabschnitte mit landseitig angrenzen-
den intensiv genutzten, mehrheitlich versiegelten Freiflachen (z. B. Bahnhofplatz—KKL, technischer
Sporn, Segelboothafen Tribschenhorn) stehen einzelnen naturndheren, 6kologisch wertvollen
Abschnitten (z. B. Brutinseln Alpenquai, Ufschétti-Stdufer, Tribschenhorn) gegenuber.

Zusammenhangende Uferabschnitte mit grosserem 6kologischem und landschaftlichem Wert sind
mehrheitlich Uber den Zonenplan entweder als Uferschutzzonen (z. B. Inseli, N- und E-Ufer;
Ufschotti S-Ufer, Ufer Kantonsschule Alpenquai, Tribschenhorn) oder als Naturschutzzonen (Brut-
inseln Alpenquai) gesichert. Bei den Brutinseln Alpenquai handelt es sich um zwei 1982 in der
Tribschenhornbucht kiinstlich geschittete Schilfinseln mit vorgelagerter Kiesinsel und einem
Schutzwall. Die Inseln sind der wichtigste Brutplatz fir Wasser- und Sumpfvogel in der Luzerner
Bucht. Ufernahe Schilf- und Réhrichtbestéande, die noch im 19. Jahrhundert grossflachig am gan-
zen linken Seeufer vorherrschten, sind heute der wichtigste Mangellebensraum in der Luzerner
Bucht.

Die Uferschutzzonen wurden standardmassig mit einer Breite von 10 m see- und landseitig ausge-
schieden. Von besonderem 6kologischem Wert ist die gesamte an das Seeufer angrenzende
Flachwasserzone. Die Flachwasserzone der Luzerner Bucht ist die bedeutendste im gesamten
Vierwaldstattersee. Sie zeichnet sich durch eine sehr wertvolle Unterwasservegetation mit Vor-
kommen seltener und geféhrdeter Armleuchteralgen, Laichkrduter und anderer submerser Wasser-
pflanzen aus. Dank der vielfaltigen Unterwasservegetation hat sich die Luzerner Bucht zudem zu
einem Uberregional bedeutenden Wasservogelrast- und -Uberwinterungsgebiet (z. B. Kolbenente)
entwickelt und ist ein wichtiger Lebensraum fiir Fische und Grossmuscheln.

Schuttungen im Bereich der Ufer- und Flachwasserzone sind praktisch nur im Zusammenhang mit
Okologischen Aufwertungen denkbar. In den an die Uferzone angrenzenden Park- und Griinanla-
gen sind unter 6kologischen Gesichtspunkten vor allem Bereiche mit einem vielfaltigen und 6ko-
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logisch wertvollen Baumbestand (z. B. Ufschétti, Inseli, Park- und Grinanlagen bei der Kantons-
schule Alpenquai) oder anderen naturnah gestalteten Flachen (z. B. weite Teile der Umgebung der
Kantonsschule Alpenquai) hervorzuheben. Im Bereich der Kantonsschule Alpenquai bestehen
mehrere kleinere Amphibienweiher (v. a. Grasfrosch-, Erdkréten- und Bergmolchvorkommen). Die
Gleisanlagen im ndheren Umfeld des technischen Sporns sind ein Lebensraum fur seltene Pionier-
und Ruderalarten.

Unmittelbar stdlich angrenzend an den Planungsperimeter liegt der bewaldete Nordhang des Trib-
schenhorns. Der als Naturschutzzone ausgeschiedene, sehr wertvolle, alt- und totholzreiche Laub-
waldbestand begleitet das weitgehend naturbelassene felsige Steilufer des Tribschenhorns. Dank
der Naturnahe und zahlreichen, in den See gestlirzten Raubaumen ist dieser Bereich von beson-
derem Wert als Lebensraum fir Fische sowie als Ruhe- und Brutplatz fur Wasservdgel. Die im
Rahmen der letzten BZO-Revision geplante Unterschutzstellung der Tribschenhornbucht scheiterte
am Widerstand bzw. an Einsprachen von Wassersport-Interessensgruppierungen (v. a. Motor- und
Segelbootvereine).

' [Freuitechy \ Matur- und Landschaftsschutz
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Abb. 9: Naturschutzfachliche Planungsgrundlage fiir die BZO-Revision 2013: Die Uferschutzzonen und die
dem See Uberlagerte Naturschutzzone Brutinseln Alpenquai sind im Zonenplan verankert; auf die Natur-
schutzzone Tribschenhornbucht wurde wegen zahlreicher Einsprachen verzichtet.

Wichtige aktuelle Planungsgrundlagen fir die 6kologische Entwicklung der Seeufer sind der

B+A 25/2018: «Biodiversitatsforderung Stadt Luzern. Biodiversitatskonzept. Sonderkredit fur Bio-
diversitatsforderung» und die zurzeit in Erarbeitung befindliche «Strategische Revitalisierungspla-
nung Seeufer». Letztere bezeichnet die prioritdr aufzuwertenden Seeuferabschnitte und wird bis
2022/23 vorliegen.
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Stadtklima

Der Klimawandel ist in der Stadt Luzern bereits heute spir- und nachweisbar. Im Vergleich zur
vorindustriellen Zeit ist die durchschnittliche Lufttemperatur um zirka 2° C angestiegen. Seit 1960
haben die Anzahl Hitzetage (Maximaltemperatur = 30° C) von 2 auf 12 und die Anzahl Tage mit
starken Niederschlagen (Tagesniederschlag = 20 mm) von 10 auf 15 zugenommen. Gemass den
Klimaszenarien des Bundes wird bis im Jahr 2060 die durchschnittiche Sommertemperatur um
weitere rund 2,5° C zunehmen, und es ist mit 17 bis 22 Hitzetagen zu rechnen. Gleichzeitig werden
die Sommer trockener und Starkniederschlage haufiger bzw. intensiver.

Der stadtische Raum ist vor dem Hintergrund dieser Entwicklung mit besonderen Risiken konfron-
tiert. Die dichte Bebauung fiihrt gegentiber dem Umland zu einer starkeren Warmeabsorption,
eingeschrankter Durchliftung und reduzierter Verdunstungskalte. In der Summe spricht man vom
Warmeinseleffekt, welcher die stadtische Bevolkerung zusatzlich belastet. Starkniederschlage
wiederum kénnen wegen des hohen Versiegelungsgrades des Bodens zu hohen oberflachlichen
Wasserabflissen fiihren und zu Schaden an konzentriert vorhandenen Gebauden und Infrastruk-
turen fuhren.

Hitzetage in der

Stadt Luzern

Grundlage: 5 Hitzetage -3
20182019 [1

MOOHIENNY QUICN RO AG,
Bem. 201

Kihister Zeitpunki
um zirka 04:00
Durchschnittiiche \

Temperatur in *C. v, b
mm<isc ¢ \
C118-19 .4
-0 .
J20-21

-2

m2-5

.- 23

Abb. 10: Hitzetage in der Stadt Luzern. Kihlister Zeitpunkt um zirka 4 Uhr morgens.
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Abb. 11: Hitzetage in der Stadt Luzern. Warmster Zeitpunkt um zirka 17 Uhr nachmittags

Der B+A 10/2020: «Klimaanpassungsstrategie der Stadt Luzern. Massnahmen zur Anpassung an
den Klimawandel (Klimaadaption)» vom 1. April 2020 bezeichnet fiir die Stadt Luzern die Risiken
und Chancen des Klimawandels und leitet in den wichtigsten Handlungsfeldern geeignete Anpas-
sungsmassnahmen ab. Unter zukiinftigen klimatischen Verhaltnissen sind kiihle Stadtraume fir
das Wohlbefinden der einheimischen Bevdlkerung und der auswartigen Gaste von wachsender
Bedeutung. Die Planung bzw. Gestaltung des linken Seeufers ist diesbezliglich fir die Stadt
Luzern eine einmalige Chance, die es unbedingt zu nutzen gilt, zumal das linke Seeufer direkt von
der frischen Seeluft profitiert und durch geeignete Bauweise/Gebaudeanordnung auch die dahin-
terliegenden Quartiere davon profitieren kénnen.

Als Grundlage fiir die Planungsarbeiten wird fiir das Stadtgebiet eine mikroklimatische Analyse der
Hitzebelastung und der Durchliftungssituation durchgefiihrt. Mit dem zugrunde liegenden Klima-
modell kdnnen die Auswirkungen verschiedener Gestaltungsvarianten auf das Stadtklima gerech-
net werden.
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3.3 Freiraum

Teile des Tribschenquartiers sind gemass Freiraumanalyse aus dem Jahr 2017 mit Freiraum

unterversorgt. Die Stadt verfolgt als Richtgrosse im Raumentwicklungskonzept 2018, dass pro

Kopf mindestens 8 m?2 ¢ffentlicher Freiraum oder mehr als 30 m? privater Freiraum zur Verfligung

stehen sollen. Die kombinierte Betrachtung von Gebieten mit einer hohen Versiegelung und einer

hohen Bevolkerungsdichte weist zudem darauf hin, dass insbesondere rund um den Bahnhof eine

grosse Anzahl der Bewohner/innen von Hitzeinseln betroffen sind. Die Freiraumanalyse empfiehlt

fur das linke Seeufer u. a.:

= eine attraktivere Achse Werkhofstrasse als Zugang zum See (Grlinzug, 6ffentlicher Raum,
publikumsorientierte EG-Nutzung);

= die Aufwertung der Schulanlagen fur 6ffentliche Erholung;

= die Aufwertung und Begriinung der Parkierungsanlagen, welche grossflachige Areale an teil-
weise guten Lagen belegen und oft versiegelt, nicht beschattet sind und dadurch zur Uberhit-
zung beitragen;

= die Lebensbedingungen der Bdume zu optimieren (Belastung des Wurzelraums durch Parkie-
rung reduzieren);

= die Freilegung von Sichtachsen.

Offentliche Freiraume wie das Inseli, der Europaplatz und die Ufschétti bieten bereits heute hohe
Aufenthaltsqualitat, sind aber auch stark genutzt. Der Bahnhofplatz hingegen kann die vorhande-
nen Potenziale der Aufenthaltsqualitdt noch nicht ausschopfen, da die Gebiete rund um den Bahn-
hof stark durch den Verkehr dominiert sind.

Zurzeit gibt es in den Park- und Griinanlagen entlang des linken Seeufers nur beschrankte Spiel-
moglichkeiten firr Kinder. Offentliche Spielplatze befinden sich im Quartier beim Inseli und auf dem
Tribschenhorn beim Richard Wagner Museum. Die Angebote sind jedoch nicht mehr zeitgemass.
Es besteht Bedarf an Attraktivierung und einem Ausbau der Spielmdglichkeiten.

Sicherheit im offentlichen Raum

Das linke Seeufer — vom Europaplatz bis ins Tribschenquartier — wird gerade abends und nachts
an den Wochenenden intensiv genutzt. Der Europaplatz, die Uni-Vorzone und das Inseli sind
Treffpunkte fUr verschiedenste Gruppierungen, meist um sich auf den Ausgang in den Clubs und
Bars einzustimmen oder als alternative Ausgangsorte. Die stadtische Arbeitsgruppe Sicherheit und
der Runde Tisch Europaplatz nehmen sich dieser Themen an. Alle involvierten Institutionen leisten
in ihrem Fachbereich wichtige Beitrage zur Beruhigung der Situation. Die Arbeitsgruppe nimmt
monatlich eine Lageanalyse dieser Brennpunkte vor und kann so bei Nutzungsveranderungen
schnell reagieren.

Durch den Einbezug der Erkenntnisse aus der stadtebaulichen Kriminalpravention lassen sich viele
Brennpunkte bereits in der Planungsphase entscharfen. Zu verhindern sind verwinkelte Zugange
zu den Freirdumen, schlecht ausgeleuchtete Parkanlagen und Wege. Auch ist die Positionierung
von Sitzgelegenheiten von Relevanz: Je nach Einsicht der Sitzbanke, sind diese mehr oder weni-
ger von Vandalismus betroffen.
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Die intensive Nutzung der Ufschétti in den Sommermonaten fihrt seit vielen Jahren regelmassig zu
Klagen aus den angrenzenden Wohnquartieren. Die Anwohner storen sich insbesondere am Larm,
verursacht durch Personen, die die Ufschétti auch in den Nachtstunden nutzen, und an den vom
Grillieren verursachten Rauch- und Geruchsimmissionen. Umweltrechtlich sind diese Immissionen
wenig relevant, stellen fir die betroffenen Anwohnenden aber dennoch eine Beeintrachtigung ihrer
Wohnqualitat dar. Zur Entscharfung der Situation wurden in der Vergangenheit verschiedene
Massnahmen umgesetzt, unter anderem eine 6ffentlich kommunizierte Empfehlung, im siedlungs-
nahen, sudlichen Teil der Ufschétti nicht mehr zu grillieren. Zudem hat man in den anderen Berei-
chen der Ufschétti Stellen gekennzeichnet (Betonplatten in Wiese eingelassen), wo das Grillieren
empfohlen ist. Zur allgemeinen Sicherheit sind Patrouillen der SIP, einer privaten Sicherheitsfirma
(im Auftrag der SIP) und der Polizei regelmassig im Gebiet Inseli-Ufschétti-Alpenquai unterwegs.

Neben den Immissionen aus der Freizeitnutzung werden je nach Ausgestaltung der kiinftigen
Wohnbauten auch La&rmimmissionen aus Ein- und Ausfahrten der Tiefgaragen relevant sein.

3.4 Strassen- und Wegnetz

Das Erschliessungssystem flr das linke Seeufer ist vielfaltig. Der motorisierte Individualverkehr
(MIV) wird Uber die Tribschenstrasse, dann iber die Werkhofstrasse an den Alpenquai geleitet.
Seitliche Quartiererschliessungsstrassen vervollstdndigen das Netz. Der Veloverkehr wird primar
auf den gleichen Strassen geflihrt wie der MIV, wobei die Anbindung an Gbergeordnete Velowege
nur teilweise vorhanden ist. Der Fussverkehr bewegt sich ebenfalls auf den Hauptachsen, hat aber
innerhalb des Quartiers diverse Quartierwege zur Verfligung.

Fuss- und Veloverkehr

Die Orientierung fir den Langsamverkehr ist entlang des Sees und im Quartier teilweise schwierig,
und Anknipfungspunkte, insbesondere in Richtung Tribschenhorn, fehlen. Der Weg entlang des
linken Seeufers ist die wichtigste Erschliessungsachse, z. B. fiir das Inseli oder die Ufschaétti.
Zudem ist die Wegverbindung eine beliebte Strecke fiir einen gemutlichen Spaziergang ins Griine
und entlang des Wassers. Auch in stadtischer Hinsicht ist dieser Weg entlang der Seepromenade
ein wichtiges Verbindungselement zwischen Europaplatz und Tribschenhorn.

Neben der wichtigen Langsverbindung entlang des linken Seeufers sind bereits heute einige Quer-
verbindungen zwischen Tribschenstrasse und Seeufer vorhanden. Diese Verbindungen gewahr-
leisten eine gute Erreichbarkeit des Seeufers, auch aus den umliegenden Stadtteilen. Trotz den
teils grossen Bauvolumen ist das Quartier flr den Fuss- und Veloverkehr verhaltnismassig durch-
Iassig und gut erreichbar.

Offentlicher Verkehr

Das Tribschenquatrtier ist durch die Linien 4, 6, 7, 8 und 21 und dank der attraktiven Lage direkt
angrenzend an den Bahnhof Luzern mit einem hochwertigen Angebot erschlossen. Die Tribschen-
strasse sowie das Bahnhofumfeld bis zur Werft verfiigen iber eine sehr gute Erschliessung
(gemass OV-Giiteklassen ARE). Das Gebiet zwischen Landenbergstrasse und Seeufer verfiigt
durch die Nahe zum Bahnhof und die starke OV-Achse entlang der Tribschenstrasse liber eine
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gute Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr. Als wichtiges Naherholungsgebiet verfugt die
Ufschotti (teilweise) nur Giber eine mittelmassige Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr.

Fir das Quartier bestehen trotz der guten Erschliessung Ideen fir neue Buslinien ins Quartier.
Eine dieser Ideen basiert auf den Planungen einer neuen Tangentiallinie 11/15 mit einer mdglichen
Wendehaltestelle im Gebiet Tribschen, eine andere Idee ist es, eine stadtische Linie Uber den
Hauptbahnhof und das Inseli ins Tribschenquartier als Durchmesserlinie zu verlangern.

In der Erschliessungsstudie wurde festgehalten, dass momentan weder vonseiten Stadt noch von-
seiten Verkehrsbetriebe Luzern (vbl) die konkrete Absicht besteht, eine Buslinie ins/durch das
Quartier zu fuhren. Eine Buslinie ins/durchs Quartier soll mit den Ergebnissen des Entwicklungs-
konzepts aber auch deshalb kompatibel sein, weil insbesondere die Testplanung zum Durchgangs-
bahnhof dies ausdrucklich empfiehlt (siehe auch Kapitel 3.7). Der fur die Planung und Finanzierung
des offentlichen Verkehrs zustandige Verkehrsverbund wird dies im Rahmen seiner Planung «Bus
2040» prifen.

Motorisierter Individualverkehr

Beim Inseliquai verkehren aktuell gemass Auswertung der Lichtsignalanlage (LSA) rund 4’000
Fahrzeuge pro Tag (in beide Richtungen). Uber den Bahnhofplatz verkehren geméss Verkehrs-
modell rund 11’000 Fahrzeuge pro Tag (in beide Richtungen). Der Bundesplatz gehdrt mit seinen
rund 30°000 Fahrzeugen pro Tag (im Gesamtquerschnitt) zu den meistbelasteten Knoten im Stadt-
gebiet und hat in den Hauptverkehrszeiten seine Kapazitatsgrenze erreicht. Als wichtigster Zugang
ins Quartier aus allen Himmelsrichtungen gilt die Werkhofstrasse. Auf der Landenbergstrasse
(HOhe Cécile-Lauber-Gasse) wurde eine Durchfahrtssperre fur den MIV erstellt. Damit wird der
Schleichverkehr iber das Inseli von Siiden verhindert.

3.5 Siedlungs- und Baustruktur

Das Gebiet zwischen Kapellbriicke und Warteggrippe war bis Mitte des 19. Jahrhunderts sumpfi-
ges Riedland. Baulich gepragt haben das Gebiet Anlagen des Transports wie diejenigen flur die
Eisenbahn und die Schifffahrt sowie Industriebauten. Infolge der Erschliessung der Stadt durch die
Eisenbahn und den Centralbahnhof von 1859 entstanden einzelne Bauten am linken Seeufer wie
die Dampfschiffwerft und der Briinigbahnhof (1889-1894). Mit der Abdrehung des Centralbahnhofs
1894-1897 wurde das gewerbliche Frohburgquartier vom Hirschmattquartier abgeschnitten. Der
Bebauungsplan von Armin Meili von 1933 pragt das Quartier im 20. Jahrhundert. Nach dem Zwei-
ten Weltkrieg begann der Umbau des Quartiers und bemerkenswerte Neubauten entstanden: 1947
das Biro und Fabrikgebaude der Schurter AG an der Werkhofstrasse, 1960-1967 die Schulanlage
Kantonsschule Alpenquai. Das denkmalpflegerisch wertvolle Ensemble der Kantonsschule Alpen-
quai wird von der Ortsbildschutzzone B (BZR Art. 15 und 17) tberlagert. Entlang der Tribschen-
strasse entstanden beachtenswerte Gebaude wie zum Beispiel die vbl-Waschanlage von 1958, die
Tribline des Fussballstadions von 1962/64 sowie das Gewerbegebaude an der Tribschenstrasse
51 von 1933.

Anlasslich des Eidgendssischen Schiitzenfestes bekam die linksufrige Quaianlage mit der Fest-
halle (1901-1931), dem spéteren Kriegs- und Friedensmuseum neben dem Bahnhof, einen
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stadtebaulichen Eckpunkt. Dieser stadtebauliche Eckpunkt erhielt mit dem Kunst- und Kongress-
zentrum KKH von Armin Meili ab 1933 und dem erhaltenen Wagenbachbrunnen ein neues Gesicht
und wurde mit dem neuen Kultur- und Kongresszentrum KKL von Jean Nouvel (Baujahre 1996—
2000) noch einmal tGberformt. Ausserdem pragen heute zahlreiche denkmalpflegerisch wertvolle
Objekte der Schifffahrt das linke Seeufer. So stehen nicht nur viele Dampfschiffe unter kantonalem
und eidgendssischem Schutz, sondern auch die Landungsbriicken 1 und 2.

Erhaltungsziel

Fir ein Gebiet oder

eine Baugruppe mit

Erhaltungsziel A gilt:

Erhalten der Substanz

Alle Bauten, Anlageteile und Freiraume
integral erhalten, storende Eingriffe
beseitigen.

Erhaltungsziel B gilt:

Erhaiten der Struktur
Anordnung und Gestalt der Bauten
und Freirdume bewahren, fir die
Struktur wesentliche Elemente und
Merkmale integral erhalten.

Erhaltungsziel C gilt:

Erhaiten des Charakters
Gleichgewicht zwischen Alt- und
Neubauten bewahren, die fir den
Charakter wesentlichen Elemente
integral erhalten.

-

10176

Abb. 12: Auszug aus dem Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder der Schweiz (ISOS)

Das Tribschenquartier hat sich in den letzten Jahren teilweise etwas zusammenhangslos ent-
wickelt. Jede Arealentwicklung wurde in sich isoliert betrachtet. Mit dem Entscheid der Stadt
Luzern, den Werkhof zu verlegen, wurde die heutige Tribschenstadt ermdglicht. In der Tribschen-
stadt gibt es seit 2004 bzw. 2006 rund 600 Wohnungen, Ateliers und Burordumlichkeiten. 87 davon
gehdren zur gemeinnitzigen Wohnbaugenossenschaft abl. Im naheren Umfeld des Bahnhofs
entstanden unter anderem das Lakefront Center und die Citybay. Die Citybay wurde zwischen
2009 und 2011 realisiert und liegt auf dem Gebiet des friiheren Glterbahnhofs. Der Bau musste
mit Uber 600 Pfahlen gesichert werden. Im Tribschenquartier ist der Durchgriinungsgrad zwar
hoch, jedoch sind die Quartierraume oft privat oder halbprivat ausgerichtet. Schulen und Sport-
anlagen sind ein wichtiger Teil des Quartiers und tragen massgeblich zum préagenden, offenen
Charakter des Tribschenquartiers bei. Auch die wasserbezogenen Betriebe wie die SGV, die
Schiffswerft und die SEEKAG sind einzigartige Identitatstrager mit industriellem Charakter am
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linken Seeufer. Sie beanspruchen mit ihrer Monofunktion aber auch grosse Bereiche des Ufers, die
fur die Offentlichkeit nicht nutzbar sind. Auch die Werkhof- und die Landenbergstrasse haben
wenig Erdgeschossnutzungen und daher wenig Offentlichkeitscharakter.

Die geplante Uberbauung Résslimatt schafft neues Potenzial, auch hinsichtlich Offentlichkeit. Mit
dem Gestaltungsplan Résslimatt wurde eine erste Etappe zur Entwicklung des Gebiets stddstlich
des Bahnhofs initiiert. Die SBB hat im Jahr 2013 in enger Zusammenarbeit mit der Stadt einen
Studienauftrag im Einladungsverfahren Uber das gesamte Areal inkl. Gleisflachen erarbeiten las-
sen. Vorgesehen ist ein urbaner, ausgewogener Nutzungsmix mit Arbeiten und Wohnen, wobei 45
bis 55 Prozent der Geschossflachen Uber das gesamte Gebiet fur Wohnnutzungen vorgesehen
sind. Als erster Hauptmieter ist die Hochschule Luzern bekannt, welche ab 2025 rund 16’000 m?2
beziehen wird. Zudem zieht das Pharmaunternehmen MSD in eines der Gebaude in der Rossli-
matt. Langfristig sollen nach Freigabe des Gleisfelds im Zusammenhang mit dem Durchgangs-

bahnhof vermehrt Wohnnutzungen hinzukommen und so ein durchmischtes und lebendiges
Quartier entstehen.

Eigentimerstruktur
offentliche Hand (Stadt Luzern)
sffentliche Hand (Kanton Luzern)
Stockwerkeigentum
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Abb. 13: Eigentumsverhaltnisse am linken Seeufer

Die Eigentumsverhaltnisse spielen fur die Einschatzung des baulichen Potenzials eine grosse
Rolle. Wie Abb. 13 zeigt, gehdren grosse Bereiche der 6ffentlichen Hand (Stadt und Kanton
Luzern). Einige Parzellen sind dabei mittels Baurechtsvertrdgen an weitere Akteure abgegeben,
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was die offentliche Zuganglichkeit, insbesondere beim technischen Sporn und den Ruder- und
Kanuclubs, einschrankt.

3.6 Sozialraumliche Gegebenheiten

Die Bevolkerung des linken Seeufers ist divers. Im Quartier Unterlachen/Tribschen lebten im Jahr
2018 rund 4’160 Personen und es gibt rund 8’000 Arbeitsplatze (VZA). Die grossten Arbeitsgeber
umfassen dabei unter anderem die Hochschule, PH und Universitat Luzern, CSS Versicherung,
Suva, SGV Holding und Schurter Holding. Die Bevdlkerungsdichte ist im Vergleich mit den anderen
Innenstadtquartieren mit rund 45 Personen pro Hektar eher gering (Altstadt/Wey: 61 P/ha,
Bruch/Gibraltar: 130 P/ha, Hirschmatt/Kleinstadt: 57 P/ha, Neustadt/Voltastrasse: 194 P/ha) (BfS
STATPOP, Stadt Luzern Geoinformationszentrum).

Der Anteil der auslandischen Bevdlkerung ist im Quartier Unterlachen/Tribschen mit rund 16 Pro-
zent im Vergleich mit der Gesamtstadt (24 Prozent) unterdurchschnittlich. Des Weiteren befinden
sich mehr als zwei Drittel der Anwohnenden des Quartiers in einem Alter zwischen 20 und 64 Jah-
ren, womit dieser Anteil hoher als im gesamtstadtischen Durchschnitt (64 Prozent), aber gleichzei-
tig tiefer als in den anderen Quartieren der Innenstadt liegt (das Quartier Hirschmatt/Kleinstadt
weist dabei mit Gber 83 Prozent den hochsten Bevolkerungsanteil in dieser Altersklasse auf). Im
Gegenzug dazu machen Kinder und Jugendliche bis 19 Jahre im Quartier Unterlachen/Tribschen
mit rund 12 Prozent einen vergleichsweise geringen Anteil an der Quartierbevolkerung aus
(Vergleich Anteil Gesamtstadt: 16 Prozent).

Im Quartier Unterlachen/Tribschen sind bereits vielfaltige Bildungs-, Sport-, Kultur- und Freizeitan-
gebote vorhanden. So befinden sich neben der Kantonsschule Alpenquai auch die Sekundarschule
Tribschen sowie die zwei Kindergarten Tribschenstadt | und Il im Quartier. Neben den meist an
Bildungsstandorte angebundenen Sportplatzen ist das Stadion der Tribschen Kickers als weitere
wichtige Sportinfrastruktur hervorzuheben.

Wichtige Kulturangebote sind das Kultur- und Kongresszentrum Luzern (KKL) direkt neben dem
Hauptbahnhof Luzern sowie das Richard Wagner Museum auf dem Tribschenhorn. Hinzu kommen
das Jugendkulturhaus Treibhaus, der Theaterpavillon (Kulturhaus fir Theater, Musik und Tanz)
und der interkulturelle Treffpunkt Lily Centre. In diesen und weiteren Institutionen werden auch
Quartierrdume mit unterschiedlichen Nutzungsmdglichkeiten zur Vermietung angeboten. Mit der
Pflegewohngruppe Tribschen betreibt die Viva Luzern AG an der Werkhofstrasse ein spezifisches
Wohnangebot fiir altere Menschen mit vielfaltigen Pflege-, Gesundheits- sowie weiteren
wohnerganzenden Angeboten.
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3.7 Durchgangsbahnhof Luzern

Das Projekt Durchgangsbahnhof Luzern (DBL) besteht aus einem Tiefbahnhof mit vier Gleisen, der
unterirdischen doppelspurigen Zu- und Wegfahrt ab Ebikon (Dreilindentunnel) und einer ebenfalls
unterirdischen Zu- und Wegfahrt nach Heimbach (Neustadttunnel). Die Durchmesserlinie verbindet
die Achsen Basel/Bern—Luzern und Luzern—Tessin/Zurich und schafft attraktivere Verbindungen
Uber Luzern. Zudem wird erst mit dem DBL ein leistungsfahiges und attraktiveres S-Bahn-System
fur die Zentralschweiz moglich, da die Kapazitat des Knotens Luzern ausgebaut werden kann.

Zug/Ziirich -
Tessin i

N Brﬁ'nlg/Engelberg
=

o

3 .t

Abb. 14: Geplante Linienfihrung (rot)

Mit dem DBL wird die Kapazitadt des Bahnhofs Luzern markant erhdht und die Reisezeiten teils
deutlich verkirzt. Dies ermdglicht einen signifikanten Ausbau des Angebots im Fern- als auch im
S-Bahn-Verkehr (Fernverkehr: Viertelstundentakt Luzern—Zurich, Halbstundentakt auf der Nord-
Siid-Achse, Halbstundentakt nach Bern). Daher wird mit einer deutlich héheren Fahrgastfrequenz
gerechnet. Nach heutigen Prognosen wird von einer Verdoppelung der Zahlen aus dem Jahr 2012
ausgegangen. Das heisst, langfristig ist mit bis zu 180’000 Ein- und Aussteigern und rund 140°000
Shopping-Besuchern pro Tag zu rechnen. Diese Personenfrequenzen mussen mit entsprechenden
Mobilitatsangeboten aufgefangen werden, was die Neugestaltung der Verkehrsstrome und eine
Veranderung des derzeitigen Modalsplits hin zu einer Starkung des 6ffentlichen sowie des Fuss-
und Veloverkehrs bedarf, da das stadtische Verkehrssystem bereits heute an seiner Kapazitats-
grenze angelangt ist.

Der Terminplan des Gesamtprojekts DBL sieht eine Realisierung bis 2040 vor, nach vorgangiger
10-jahriger Bauzeit. In den Jahren 2021 und 2022 wird das Vorprojekt Tiefbahnhof aus dem Jahr
2013 aktualisiert. Voraussichtlich 2026 wird die Botschaft zum Ausbauschritt 2040 im eidgendssi-
schen Parlament behandelt und entschieden, ob der Durchgangsbahnhof Luzern kommen wird
oder nicht.

Im Jahr 2020 hat die Stadt eine Testplanung mit drei interdisziplindren Planungsteams durchge-
fuhrt, um eine Vorstellung zu entwickeln, wie der Raum Bahnhof und Umgebung im Jahr 2040 plus
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funktionieren kénnte und welche Elemente wichtig sind, um die lange Bauzeit mdglichst stadtver-
traglich abzuwickeln. Basierend auf den Entwurfen der drei Teams hat ein Beurteilungsgremium
Empfehlungen und sieben Grundsatze formuliert, die in den weiteren Planungsarbeiten bertick-
sichtigt werden sollen. Die Resultate der Testplanung sowie die fachlichen Erkenntnisse und
Empfehlungen des Beurteilungsgremiums sind in einem Schlussbericht zusammengefasst.
Zentrale Erkenntnisse aus der Testplanung «Durchgangsbahnhof Luzern — Entwicklung Bahnhofs-
raum 2040» fur die Entwicklung entlang des linken Seeufers sind die grosse Bedeutung des Inselis
als wichtiger Freiraum, speziell wahrend der Bauphase des Durchgangsbahnhofs, sowie die
Anordnung der Haltekanten von Bussen/Reisecars und deren Warterdumen, wahrend des Zeit-
raums der Bauphase, wenn der Bahnhofplatz fiir den Bau des Durchgangsbahnhofs in Anspruch
genommen wird. Das vorliegende Entwicklungskonzept linkes Seeufer ist daher mit dem Projekt
Durchgangsbahnhof eng abzustimmen; zusatzliche Nutzungskonflikte, aber auch Prajudizen sind
zu vermeiden. Gleichwohl ist zu bericksichtigen, dass die Zeitrdume der Entwicklungen unter-
schiedlich sind und auch in den nachsten Jahren grosse Bedlrfnisse an diesen Raum bestehen,
die nicht einfach negiert werden sollen und kénnen.
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4 Ergebnisse der Testplanung

Zur langfristigen Entwicklung des linken Seeufers wurde eine einstufige Testplanung im selektiven
Verfahren in Anlehnung an die SIA-Testplanung, Wegleitung zur Ordnung SIA (Ausgabe 2018),
durchgefihrt. Die Testplanung eignet sich als Verfahren dann, wenn es sich um komplexe Frage-
stellungen handelt, die von interdisziplinaren Teams bearbeitet werden mussen. Dabei geht es
darum, verschiedene konzeptionelle Zukunftsbilder zu entwickeln. Das Verfahren wurde von einem
ebenfalls interdisziplindren Beurteilungsgremium begleitet, welches den Teams an zwei Zwischen-
prasentationen und einer Schlussprasentation Rickmeldungen fir die weitere Bearbeitung gege-
ben hat. Im Vordergrund stand ein gemeinsamer Lernprozess. Der Schlussbericht der Testplanung
beinhaltet entsprechend kein fertiges Projekt, sondern lediglich fachliche Erkenntnisse und Emp-
fehlungen.

Die Testplanung hat gezeigt, dass das linke Seeufer durch seine raumlich diverse Struktur, die sich
in einer grossen Nutzungsvielfalt aussert, bereits eine sehr hohe Qualitat hat. Diese Qualitaten
sollen gestarkt werden. Basierend auf den drei Teambeitrdgen hat das Beurteilungsgremium der
Testplanung umfangreiche fachliche Erkenntnisse und Empfehlungen formuliert, die dem Syn-
thesebericht entnommen werden kdnnen.

Im Folgenden soll kurz ein Uberblick (iber die Arbeiten der drei Teams und die Ergebnisse der
Testplanung gegeben werden. Die Zusammenfassung erfolgt entlang der Teilrdume des linken
Seeufers mit einem klaren Fokus auf die Freirdume.

4.1 Raumliches Verstandnis

Die Teams Freiraumarchitektur und Studio Vulkan lesen das linke Seeufer als eine Abfolge von
verschieden genutzten und gestalteten Raumen als eine Art Mosaik. Das Team Freiraumarchi-
tektur sieht das linke Seeufer als Abfolge von Hafenquai (vom Bahnhofplatz zum Motorboothafen-
areal) und Park am See (Ufschétti bis Areal der Kantonsschule Alpenquai) mit dem Abschluss des
linken Seeufers durch den Tribschenhornpark. Das Team Studio Vulkan sieht eine Abfolge von
Seeuferabschnitten, welche gepragt sind durch die Quartierteile, die dahinterliegen. Die verschie-
denen Bereiche wurden eingeteilt in ein Stadtufer fiir alle (Bahnhofplatz bis Inseli), Hafenatmos-
phére (Werftsteg und Werft bis und mit technischer Sporn und «Werftplatz»), Freizeit und Sport
(Ufschétti und Clubhduser) und in einen Bereich Riickzug und Nische (Areal der Kantonsschule
und Segelboothafen) (vgl. Abb. 15).
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Abb. 15: Teamvorschlag: Das linke Seeufer als Abfolge von vier verschieden gepragten und genutzten
Raumen, gepragt durch die Nutzungen des jeweiligen Quartierabschnitts dahinter

Das Team Freiraumarchitektur hat zudem das Tribschenquartier als Netz gelesen, welches dazu
dienen konnte, das Stadtklima zu verbessern mittels Schatten- und Luftachsen. Den Teams Frei-
raumarchitektur und Studio Vulkan war es wichtig, die bestehende Ordnung und Durchlassigkeit
des Quartiers zu erhalten. Dabei sei darauf zu achten, dass die Ubergénge zwischen Geb&uden
und Offentlichen Raumen so gestaltet werden, dass sich Spielrdume zur Aneignung 6ffnen. Das
Ziel war es dabei jeweils, dass durch eine Verbesserung des Stadtklimas und die aneigenbaren
Raume der Nutzungsdruck aus dem Quartier auf das Seeufer gedampft werden kann und der
Quartierbevolkerung weitere Naherholungsorte zur Verfligung gestellt werden kdnnen (vgl. Abb.
16).
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Hafonquai Park am See

vom Bahnhofplatz zum Hafenareal

Abb. 16: Teamvorschlag: Das Tribschenquartier als Netz von Luft- und Schattenachsen fiir ein angeneh-
meres Stadtklima

4.2 Inseli und Inseliquai

Das Team Extra Landschaftsarchitekten ist der Meinung, dass das Inseli wieder als Insel wahrge-
nommen werden soll. Mit dem Wasserspiel bzw. der abgesenkten befestigten Flache, welche
geflutet werden kann, soll das Inseli wieder als solches erlebbar werden. Fur Veranstaltungen wie
die Maas ist damit auch weiterhin eine grosse Flexibilitat mdglich, da das Wasser auch abgelassen
werden kann (vgl. Abb. 17).

Der Zugang zum See soll aufgrund des regen Verkehrs der Kursschiffe nicht zusatzlich gefordert
werden. Die Buvettes und Toilettenanlagen sollen am sidlichen Ende des Inselis in einem Pavillon
zusammengefasst werden. Durch die Verschiebung der Bootsplatze weg vom Inseli soll der
offentliche Charakter gestarkt und das Inseli entlastet werden. Die Caranhaltekanten werden am
Inseliquai und auf der Frohburgstrasse angeordnet.

Das Team Freiraumarchitektur méchte das Inseli mit wenigen gezielten Eingriffen als hochwertigen
Freiraum fir die Bevolkerung erhalten und weiterentwickeln. Die Struktur des Kiesbelags soll for-
mal beruhigt und die fragmentierten Rasenflachen zu grossen Liegewiesen zusammengefasst
werden.

Die Transparenz zwischen Inseliquai und dem Vierwaldstattersee soll gestarkt werden. Dies wird
mit einer Reduktion der bestehenden Geblsche zwischen Carparkplatz und heutigem Inselipark
erreicht. Gleichzeitig sollen die Bepflanzungen 6kologisch aufgewertet werden. Die bekannten
temporaren Nutzungen wie z. B. die Buvettes sollen beibehalten werden. Die Caranhaltekanten
werden langs auf dem Gelande des heutigen Carparkplatzes angeordnet, so entsteht eine quali-
tatsvolle Ankunftssituation fiir die Carreisenden. Die Vorzone entlang der Bauten am Inseliquai
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wird vergrdssert und gewinnt an Qualitat durch eine Neuordnung des Strassenraums (z. B Neu-
anordnung der Veloparkierung).

Das Team Studio Vulkan plant, das Inseli zu einer Insel umzugestalten. Mit der Riickfihrung des
Carparkplatzes zu einem Kanal zwischen Inseliquai und Inseli und der entsprechenden Aufschiit-
tung derselben Flache in Richtung See kann die Uferlinie markant verlangert werden. Mit der sorg-
faltigen Gestaltung kann ein grosser 6kologischer Mehrwert generiert werden. Die Nutzungsmog-
lichkeiten fur das Inseli sollen dabei aber nicht eingeschrankt werden. Die neue Form bedingt eine
Neuanordnung der Bootsplatze und der Bootsanlegestellen rund um das Inseli. Weiter ist die Plat-
zierung eines mobilen, multifunktionalen Pavillons auf dem Inseli fir die Buvettes, die Toiletten und
die Unterbringung von Spielinfrastruktur vorgesehen.

Erkenntnisse / Empfehlungen des Beurteilungsgremiums

Fur die Weiterentwicklung des Inselis haben die Teams unterschiedliche Ansatze gewahlt und
so ein breites Spektrum an Méglichkeiten aufgezeigt. Allen Vorschlagen gemein ist, dass der
heutige Nutzungsmix auf dem Inseli Bestand haben soll und am wertvollen Baumbestand im
Zentrum des Inselis festgehalten wird. Damit die Nutzungsflexibilitat auch in Zukunft erhalten
bleibt, hat sich das Beurteilungsgremiums gegen die Idee eines Inselis als Insel entschieden.
Auf einer Insel waren die Nutzungsmdglichkeiten voraussichtlich stark eingeschrankt
(Fluchtwege usw.).
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Abb. 18: Teamvorschlag: Transparenz féordern und die Durchlassigkeit des Griinraums stérken
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Abb. 19: Teamvorschlag: Verlangerung der Uferlinie und Umgestaltung des Inselis zur Insel mit grossem
o6kologischem Mehrwert
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4.3 Werftsteg, «Werftplatz» und technischer Sporn

Das Team Extra Landschaftsarchitekten sieht im «Werftplatz» die Verbindung der bedeutenden
Griunrdume Alpenquai und kiinftiger «Rdsslimatthain». Damit der Platz diese Funktion einnehmen
kann, ist die Werftestrasse zu beruhigen und der Autoverkehr liber die Landenbergstrasse zu
fuhren. Das Team sieht vor, die runde Bebauung zum Platz hin mit kulturellen Nutzungen zu
erganzen. Zusammen mit der Schiidr am anderen Ende des «Rd&sslimatthains» sehen sie die
Méoglichkeit fir eine Kulturmeile. Der Platz soll offen und der Werftsteg behindertengerecht und
einsehbarer zuganglich gemacht werden. Die Bebauung des technischen Sporns soll bereinigt und
mit einem Seafood-Restaurant erganzt werden. Die Gleisanlagen sollen erhalten und 6kologisch
aufgewertet werden. Der Kiesverlad soll mittelfristig an einen neuen Ort ausserhalb des Perimeters
verschoben werden, damit das linke Seeufer voll und ganz der Naherholung dienen kann.

Das Team Freiraumarchitektur plant, den Bereich zu aktivieren und zu attraktivieren. Dies soll
durch eine «halle modulable» auf dem bestehenden Parkplatz vor dem Motorboothafen und die
Aufwertung des Sporns und des Werftstegs bewerkstelligt werden. Auf dem Parkplatz vor dem
Motorboothafen soll mittels Testnutzung ausfindig gemacht werden, welche Bedurfnisse der
Bevolkerung an diesem Ort bestehen und welche Nutzungen anzustreben sind. Der technische
Sporn soll gedffnet und die Mononutzungen reduziert werden. Auch dieses Team kann sich ein
Marina-Restaurant als Erganzung des technischen Sporns vorstellen. Der Werftsteg soll Ianger-
fristig erneuert und damit aufgewertet werden. Ein Erhalt des Kiesverlads mit der entsprechenden
Infrastruktur wird als identitatsstiftender Bestandteil des linken Seeufers begriisst, das Konzept
funktioniert jedoch auch ohne. Im Bereich der Strassenkreuzung Landenbergstrasse und Werfte-
strasse sieht das Team die Mdglichkeit eines temporaren Parkhauses vor.

Das Team Studio Vulkan sieht im «Werftplatz» einen Filter zwischen den verschiedenen Abschnit-
ten des linken Seeufers und unterteilt diesen in einen «Werftplatz Nord» beim technischen Sporn
und einen «Werftplatz Std» in der Strassenkreuzung Landenbergstrasse, «Résslimatthain» und
Werftestrasse. Diese Platzaufteilung entsteht unter anderem durch eine Neubebauung, welche die
runde Form verlasst und die Achsen des Quartiers bis an den See bzw. die «Werftplatze» flhrt.
Wahrend der «Werftplatz Nord» mit einem Seebad und weiteren attraktiven Nutzungen durchaus
kontaktfreudige Menschen anziehen soll, dient der «Werftplatz Siid» als ruhiger Ubergang ins
Quartier. Mit zusatzlichen Erdgeschossnutzungen soll das Sicherheitsempfinden gestarkt werden.
Auch dieses Team sieht eine Verlagerung des Autoverkehrs vor und plant, den «Werftplatz» als
Fussverkehrsraum mit Velofahrbahn auszugestalten. Der Werftsteg soll neu und luftiger gestaltet
werden und wirde direkt vom Inseli (bei diesem Team zur Insel umgestaltet) auf den «Werftplatz
Nord» flhren.

Im neuen «Résslimatthain», der an den «Werftplatz Sid» anschliesst, soll der Allmendlibach
geoffnet und 6kologisch wertvoll ausgestaltet werden. Der Parkplatz vor dem Motorboothafen soll
in Zukunft als Spielwiese am See dienen.
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Erkenntnisse / Empfehlungen des Beurteilungsgremiums

Alle Teams schlagen im Bereich des technischen Sporns, wo der Werftsteg, der Alpenquai, der
kunftige «Rdsslimatthain», die Werftestrasse und auch die Landenbergstrasse aufeinandertref-
fen einen neuen, urbanen «Werftplatz» vor. Dieser hat in allen Konzepten eine wichtige Rolle als
Scharnier, Dreh- und Angelpunkt und als zentraler Ort mit neuen Nutzungen in den Erdgeschos-
sen. Die genaue Positionierung des «Werftplatzes» ist jedoch bei jedem Team etwas anders.
Die stadtebaulichen Ansétze sind ebenfalls sehr divers, ein Team geht klar vom Bestand aus,
die anderen beiden Teams sehen einzelne neue Setzungen zur Klarung der Situation oder eine
grundsatzliche Neuarrondierung der Bauvolumen im Bereich des «Werftplatzes» vor.

Abb. 20: Teamvorschlag: Der «Werftplatz» als Auf-  Abb. 21: Teamvorschlag: Mittels Testnutzung zu
takt zur Kulturmeile im «Rdsslimatthain» einem neuen, von der Bevodlkerung mitgestalteten
Freiraum vor dem Motorboothafen

Abb. 22: Teamvorschlag: Ein «Werftplatz Nord» fir ~ Abb. 23: Teamvorschlag: Neu gestalteter Werftsteg
ein hafenaffines Publikum mit neuen Nutzungen und  mit erhdhter Einsehbarkeit und neuem Beleuch-
Bezug zur Tradition des Industriequartiers tungskonzept
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4.4 Ufschotti mit «Apothekergartli» und Alpenquai

Das Team Extra Landschaftsarchitekten sieht vor, die Nutzungen auf der Ufschétti an wenigen
Orten zu konzentrieren und so die sensiblen Naturrdume zu entlasten. Als Anziehungspunkt soll
das «Apothekergartli» umgestaltet und mit einer Bar, einem Restaurant und weiteren Infrastruk-
turen wie Kiosk und Garderoben ausgestattet werden. Weitere Nutzungen wie Sportfelder usw.
sollen entlang des Alpenquais angeordnet werden. Im Gegenzug sollen insbesondere im 6stlichen
Bereich der Ufschétti und bei den bestehenden Brutinseln 6kologische Aufwertungen gemacht
werden.

Gezielte Moglichkeiten fur Naturbeobachtung und -erlebnis sollen die Freiraumnutzenden fur die
Lebensraume anderer Spezies sensibilisieren. Weiter sollen zur Férderung des Sicherheitsempfin-
dens weitere temporare Nutzungen wie beispielsweise Jurtensaunas im Winter oder Flohmarkte im
Sommer Platz finden kénnen. Die temporaren Nutzungen sollen es der Bevdlkerung ermdglichen,
sich aktiv einzubringen und zu beteiligen.

Das Team Freiraumarchitektur sieht vor, den Alpenquai auf die Bediirfnisse des Fuss- und Velo-
verkehrs auszurichten und den Autoverkehr auf ein Minimum zu reduzieren. Weiter schlagt das
Team vor, die Qualitaten der Ufschétti als wichtigster und urbanster Freiraum Luzerns sowie die
Funktion als grosser zusammenhangender Griinraum zu erhalten. Der steigende Nutzungsdruck
soll einerseits durch die Veranderungen beim technischen Sporn und dem «Werftplatz» aufgefan-
gen werden, andererseits soll er durch eine Verlangerung des Strandbereichs gegen Osten und
eine saisonale Beach-Bar auch auf der Ufschétti aufgefangen werden. Weitere punktuelle Infra-
strukturen wie Toiletten und Garderoben sind denkbar. Das Team sieht in den weniger frequen-
tierten Randzonen am nordseitigen Ufer, entlang der Hafenmole und am Siidufer 6kologische
Aufwertungen vor.

Der Alpenquai als Ubergang zum Quartier soll geméass dem Team primar dem Fuss- und Velover-
kehr dienen. Dazu soll ein Grossteil der Parkplatze aufgehoben und der Strassenraum umgestaltet
werden.

Das Team Studio Vulkan mdchte die Qualitaten der Ufschétti ebenfalls beibehalten. Das Team
sieht insbesondere in der guten Zuganglichkeit eine grosse Qualitat des Ortes. Alle befestigten
Flachen sollen zu Wiesen umgestaltet und eine Erganzung der Infrastruktur mit Garderoben, natur-
nahen Spielplatzen und temporaren Elementen fiir Jugendliche am Seeufer soll vorgesehen wer-
den. Das Team plant die Schaffung einer Wasserverbindung zwischen dem Motorboothafen und
den Brutinseln, sodass die Ufschétti eine neue Insel am linken Seeufer werden wirde. Damit
kénnte ein ganzlich neuer, wertvoller Ubergangslebensraum zwischen Land und Wasser geschaf-
fen werden und der 6kologische Mehrwert wiirde tiber 500 Prozent betragen. Mit einer Aufschit-
tung bzw. einer Verlangerung des Badestrandes entlang der Hafenmole Richtung Norden kénnten
das Badeangebot und der Seezugang weiter verbessert werden.

Im Alpenquai sieht das Team Studio Vulkan eine Begegnungszone unter dem bestehenden wert-
vollen Baumbestand vor. Dazu ist die Aufhebung eines Teils der Parkplatze vorgesehen. Beim
Kanu- und den Ruderclubs soll ein gewisses Parkplatzangebot bestehen bleiben, damit diese
Nutzungen weiterbestehen kénnen.
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Erkenntnisse / Empfehlungen des Beurteilungsgremiums

Alle Teams sehen eine starke Reduktion des Durchgangsverkehrs im Bereich des zu schaf-
fenden «Werftplatzes» vor. Grundsatzlich soll es das Ziel sein, das linke Seeufer von der aktuell
grossflachigen Parkierungsnutzung fir Autos, aber auch Cars zu entlasten und den frei werden-
den Raum den Zufussgehenden und Velofahrenden sowie der Naherholungsnutzung zuzufih-
ren.

Abb. 24: Teamvorschlag: Durch Nutzungskonzentration auf dem «Apothekergéartli» die sensiblen Natur-
schutzgebiete schitzen

Abb. 25: Teamvorschlag: Die Ufschdétti als Teil des Abb. 26: Teamvorschlag: Die Ufschdétti als Insel mit
Parks am See wertvollen neuen Lebensraumen im Ubergangs-
bereich zwischen Land und Wasser
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4.5 Segelboothafen, Gelande Kantonsschule Alpenquai und Brutinseln

Das Team Extra Landschaftsarchitekten sieht in diesem Bereich des linken Seeufers primar 6ko-
logische Aufwertungsmassnahmen vor. Das Umfeld der Brutinseln sollen mittels Pflanzung von
Schilfglrteln aufgewertet und in der Nahe des Kantistegs eine Aussichtsplattform erstellt werden,
sodass die Natur auch entsprechend beobachtet werden kann. Weitere Schilfpflanzungen sind vor
der vordersten Mole des Segelboothafens vorgesehen. Auf der Wiese zwischen dem Kanuclub und
dem Areal der Kantonsschule soll eine Feuchtwiese seltenen, wertvollen Pflanzen Platz bieten. Der
Seeuferweg soll gemass den Vorstellungen des Teams direkt angrenzend an das Seeufer geflihrt
werden, was eine Offnung der Areale der Ruder- und Segelclubs bedingen wiirde.

Das Team Freiraumarchitektur liest diesen Teil des Seeufers als weiteren Teil des Parks am See
(vgl. Abb. 25). Die Ruder- und Kanuclubs sollen in diesen Park integriert und starker 6ffentlich
gestaltet werden. Die bestehenden historischen Elemente an der Uferkante beim Areal der Kan-
tonsschule Alpenquai sollen aufgebrochen und als weiche, landschaftliche Gestaltung integral dem
Parkraum zugeordnet werden. Zusammenhangende grosse Wiesenflachen bieten Potenzial fir
eine vielfaltige Bespielung des Freiraums. Einen weiteren Fokus legt das Team auf die Offnung der
heute privaten Molen des Segelboothafens. Mit einem neuen Impuls (z. B. ein gastronomisches
Angebot) soll der Segelboothafen der Nutzung durch die gesamte Bevdlkerung zuganglich
gemacht werden. Durch klarere Verbindungen und Orientierungspunkte soll die Zuganglichkeit des
Tribschenhornparks vom linken Seeufer her verbessert werden.

Das Team Studio Vulkan verfolgt in diesem Bereich das Credo Riickzug und Nische. Dieser
Bereich des linken Seeufers soll ihrer Ansicht nach von einer geringeren Nutzerdichte profitieren
und priméar die Bedirfnisse der Kinder und Jugendlichen aus dem Quartier und den weiteren
Anwohnenden wie auch den Schilerinnen und Schilern zur Verfligung stehen. Dazu ist insbe-
sondere eine Erweiterung des Angebots an Sitzgelegenheiten vorgesehen. Die Offnungszeiten der
Sportfelder sollen verlangert und temporar nutzbare Module fiir die Wiesen neben dem Segelboot-
hafen und der Kantonsschule installiert werden. Weiter sind in diesem Bereich auch die Interessen
der Okologie und des Naturschutzes hoch zu gewichten. Beispielsweise ist eine Aufwertung der
Brutinseln vorgesehen. Eine Fusswegverbindung soll direkt dem Seeufer entlanggefiihrt werden
bzw. vor den Segel- und Kanuclubs, und auch eine Durchwegung zwischen den Segelclubs ist
geplant.

Erkenntnisse / Empfehlungen des Beurteilungsgremiums

Fur die Bereiche Ufschotti Siid, Brutinseln, das Areal der Kantonsschule Alpenquai und den
Segelboothafen stehen bei mehreren Teams die 6kologischen Aufwertungspotenziale und die
Starkung der ruhigen Naherholungsnutzungen im Vordergrund. Das Gebiet soll in seinen
bestehenden Nutzungen und Qualitdten erhalten werden und nicht starker frequentiert werden
als heute.
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Fusswege

Buslinie = Wanderweg'

I

Haltestelle = weitere Hauptfussweg-
verbindung
= weiterer Weg
(Tribschenguartier)
+ weiterer Weg geplant
(Tribschenquartier)

- Busiinie geplant
geplant ab 2022/25

- Buslinie geplant
geplant nach 2040
0% Haltestelle geplant
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e ee ‘eloverbindung auf Kantonssirasse*

“ee i aut de- und
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weitere Veloverbindung geplant (Tribschenquartier)

Abb. 27 und 28: Teamvorschlag: Das linke Seeufer ~ Abb. 29: Teamvorschlag: Starkung der Durch-
als wertvoller Lebensraum mit neuen Feuchtwiesen = wegung mittels neuer Fusswege direkt am Seeufer
(oben) und Schilfglrteln (unten) im Bereich von Kanu- und Ruderclubs

Abb. 30: Teamvorschlag: Okologische Aufwertungsmassnahmen und Starkung der Infrastrukturen fiir
Kinder und Jugendliche aus dem angrenzenden Quartier
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5 Zukunftsbild

Die Testplanung hat gezeigt, dass das linke Seeufer durch seine raumlich diverse Struktur, die sich
in einer grossen Nutzungsvielfalt aussert, bereits eine sehr hohe Qualitat hat. Diese Qualitaten
sollen gestarkt werden. Basierend auf den Ergebnissen der Testplanung hat das Beurteilungs-
gremium im Synthesebericht zur Testplanung fiinf zentrale Grundsétze herausgearbeitet. Diese
funf Grundsatze bilden fur das Zukunftsbild des Entwicklungskonzepts die Basis sowie fir alle
weiteren Planungsschritte:

Beibehaltung und Stiarkung der Nutzungen

Die bereits heute im Ansatz vorhandene Abfolge von befestigtem Ufer mit Industrie- und Hafen-
atmosphare bis naturnah gestalteter Uferlandschaft soll erhalten und die Identitdten und Eigen-
arten der Teilrdume verstarkt werden. Das Ufer vom Inseli bis zum «Werftplatz» soll sich durch
eine urbane Gestaltung und Nutzung auszeichnen, die Nutzungsintensitat darf mit Veranstaltungen
und Nutzungsangeboten wie Buvettes und Spielplatzen hoch sein. Ab dem «Werftplatz» soll sich
jedoch die Gestaltung und Nutzung verstarkt auf Naherholung, Gewasserschutz und Biodiversitat
fokussieren. Durch Vorschiittungen und Uferabflachungen soll die Uferlinie im Bereich zwischen
Motorboot- und Segelboothafen verlangert und zuséatzliche Ufer- und Gewasserlebensrdume
geschaffen werden. Mit diesem Ansatz soll der Starkung der bestehenden Identitdten des Seeufers
Rechnung getragen werden. Gleichzeitig soll aber mit einer durchgehenden Wegfiihrung fir
Flanierende ein verbindendes Gestaltungselement (iber das ganze linke Seeufer geschaffen
werden.

«Werftplatz» zu einem urbanen Begegnungsort umgestalten

Es hat sich gezeigt, dass dem «Werftplatz» eine rdumlich zentrale Rolle im Gebiet des linken See-
ufers zukommt. Einerseits als Scharnier zwischen der oben beschriebenen Abfolge von urbaner
und naturnaher Ufergestaltung, andererseits fihren hier alle Wege zusammen, aus dem Alpen-
quai, der Werftestrasse, dem geplanten «Rdsslimatthain» und dem Inseliquai. An diesem Knoten-
punkt sollen publikumsorientierte Erdgeschossnutzungen vorgesehen und ein urbaner Platz
geschaffen werden.

Alpenquai als griine Fuss- und Veloachse aufwerten

Der Alpenquai soll vom Durchgangsverkehr befreit werden. Die Zulieferung und der Zugang zu den
privaten Parkierungsanlagen sollen weiterhin mdglich sein. Durch die starke Reduktion der 6ffent-
lichen Parkfelder kann der Suchverkehr reduziert und damit die Sicherheit erhoht werden. Gleich-
zeitig kann zuséatzlicher Freiraum geschaffen und dem Baumbestand der notwendige Platz zuriick-
gegeben werden. Die Achse soll als Bewegungsraum dem Fuss- und Veloverkehr vorbehalten
sein. Die schnelle Velohauptroute soll jedoch entlang der Landenbergstrasse gefihrt und entspre-
chend ausgestaltet werden.
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Stadtklima optimieren

Fir den zuklnftigen Umgang mit der zunehmenden Erwarmung des Stadtklimas sollen die Stras-
senrdume im Tribschenquartier durch Baume beschattet werden, Flachen gezielt entsiegelt sowie
mit einem geeigneten System fir das Wassermanagement erganzt werden. Damit wird die Aufent-
haltsqualitat der Quartierbevoélkerung erhéht und gleichzeitig der Nutzerdruck auf das Seeufer
reduziert. Dabei soll das Tribschenquartier in seiner Ordnung und bestehenden Durchlassigkeit
erhalten und weiterentwickelt werden. Die Ubergénge zwischen den Gebauden und éffentlichen
Raumen sind so zu gestalten, dass die Mehrdeutigkeiten und Ambivalenzen unterstitzt und damit
Spielrdume fir unterschiedliche Aneignungen ermoglicht werden.

Werkhofstrasse als zentrale Erschliessungsachse erhalten

Der Werkhofstrasse kommt insbesondere flir den motorisierten Individualverkehr eine zentrale
Bedeutung bei der Erschliessung des Tribschenquartiers wie auch des Seeufers zu. Eine Busver-
bindung, die sich an dieser Achse orientiert und gegebenenfalls auch Uber andere Strassen durch
das Tribschenquartier geflihrt wird, ist vorerst nicht notwendig. Sie soll im Rahmen des Projekts
Durchgangsbahnhof nochmals gepruft werden.
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6 Umsetzungsstrategie

Das Entwicklungskonzept beinhaltet neben dem Zukunftsbild die Umsetzungsstrategie (vgl. Abb.
32), welche dem Erreichen des Zukunftsbilds dient. Mit der Umsetzungsstrategie soll ein konkreter
Mehrwert fir die Bevolkerung des Tribschenquartiers, aber auch fiir die Bevolkerung der
gesamten Stadt am linken Seeufer geschaffen werden. Dies soll insbesondere im Bereich der
Versorgung mit Naherholungsraumen und Freirdumen geschehen, denn besonders in diesem
Bereich kann auf die bestehenden Starken aufgebaut werden.

Die Umsetzungsstrategie (vgl. Abb. 32) zeigt die moglichen Massnahmen fiir das linke Seeufer auf.
Basierend auf diesen Massnahmen wurden konkrete Umsetzungsprojekte erarbeitet (vgl. B+A
18/2021: «Entwicklungskonzept fiir das linke Seeufer und das Gebiet Tribschen Il. Umsetzungs-
projekte»). Bei der Erarbeitung der mdglichen Massnahmen und insbesondere bei der Uberset-
zung in konkrete Umsetzungsprojekte wurden die Rickmeldungen aus den Mitwirkungswork-
shops bei der Priorisierung bericksichtigt. Weiter wurde ein Fokus darauf gelegt, rasch umsetz-
baren Massnahmen Vorrang einzurdumen, ohne wichtige Planungen zur Nutzung sich abzeich-
nender langerfristiger Chancen zu vernachlassigen.

Neben den konkreten Umsetzungsprojekten (vgl. B+A 18/2021: «Entwicklungskonzept fur das linke
Seeufer und das Gebiet Tribschen Il. Umsetzungsprojekte») sollen die moglichen Massnahmen
auch im Rahmen von Synergien mit anderen Projekten umgesetzt werden. Dies gilt in besonde-
rem Masse flir die Massnahmen «Luftkorridore» (vgl. Kapitel 6.8) und «Schattenachsen» (vgl.
Kapitel 6.7), die bei jeglichen Sanierungsarbeiten und baulichen Veranderungen im Quartier
zukinftig berticksichtigt werden sollen.
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Abb. 32: Ubersicht Umsetzungsstrategie (siehe auch Anhang B)

Die Umsetzungsstrategie (vgl. Abb. 32) zeigt auf, dass sich die Mehrheit der méglichen Massnah-
men auf den Perimeter des Entwicklungskonzepts bezieht, dass gewisse Massnahmen aber tUber
das gesamte Tribschenquartier eine Aussage machen (z. B. Stadtklima), wie dies auch bei den
Grundsatzen des Zukunftsbildes der Fall ist (vgl. Kapitel 5). Die einzelnen mdglichen Massnahmen
werden in den Kapiteln 6.1 bis 6.8 genauer erlautert, und es wird jeweils grob aufgezeigt, was
kurzfristig (2021-2025), mittelfristig (2026—2030) und langfristig (ab 2040) mdglich ware.

Die Umsetzungsstrategie (vgl. Abb. 32) umfasst die Themen Siedlungsentwicklung, 6ffentliche
Freirdume, Stadtklima und Erschliessung:
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Beim Thema Siedlungsentwicklung wurde zwischen «Bewahren» und «Entwickeln im Bestand»
unterschieden. Eine komplette Erneuerung der Bebauung oder Neugestaltung der stadtebaulichen
Anordnung steht am linken Seeufer in den kommenden 15 Jahren nicht im Zentrum. Im Bereich
des «Werftplatzes» soll jedoch eine gewisse Entwicklung im Bestand angestrebt werden. Bei den
o6ffentlichen Freiraumen wird unterschieden zwischen Prioritat «Erholung» und Prioritat «Okolo-
gie». Zusatzlich wurden sie den Kategorien «Bewahren», «Punktuelle Aufwertung» oder «Neuge-
stalten» zugeordnet. Eine Neugestaltung sollen insbesondere das Inseli, aber auch der kiinftige
«Werftplatz» erfahren. Punktuelle Aufwertungen sind beim «Apothekergartli» vorgesehen und im
Rahmen von 6kologischen Aufwertungsprojekten bei der Ufschétti und dem Bereich rund um die
Brutinseln vor der Kantonsschule Alpenquai.

Zur Verbesserung des Stadtklimas sind Luftkorridore und Schattenachsen vorgesehen. Diese
Anpassung der Gestaltung der Strassenachsen soll auch ausserhalb des Bearbeitungsperimeters
im gesamten Tribschenquartier Anwendung finden.

Im Themenbereich Erschliessung sind die wichtigen Verbindungen fir Fussgangerinnen und
Fussgéanger, Velofahrerinnen und Velofahrer wie auch fiir den motorisierten Individualverkehr
festgehalten. Weiter ist aufgezeigt, welche Anpassungen im Bereich Parkierung der Autos und
Cars im Bearbeitungsperimeter angegangen werden sollen. Von besonderer Bedeutung sind die
geplanten Parkplatzreduktionen im Bereich des «Werftplatzes» und des Alpenquais. Dies betrifft
auch einige wenige Carparkplatze. Anstelle von vielen Parkplatzen entlang des gesamten Alpen-
quais wird eine Fokussierung der Parkierung auf wenige Standorte angestrebt, um die Fortbewe-
gungs- und Aufenthaltsqualitat fur die Zufussgehenden und Velofahrenden zu steigern und den
Durchgangsverkehr zu minimieren.
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6.1 Inseli

Das Inseli ist eine zentrale Parkanlage am Wasser, welche das Stadtbild pragt und welcher eine
Bedeutung als attraktives Bindeglied vom Bahnhof in Richtung Tribschen zukommt. Das Inseli ist
einer der beliebtesten und am haufigsten genutzten 6ffentlichen Aufenthaltsorte der Luzerner
Bevdlkerung in der dicht bebauten Innenstadt von Luzern, was sich auch in den Rickmeldungen
aus den Mitwirkungsveranstaltungen zeigte.

Das Inseli soll in seinem heutigen Nutzungscharakter in Zukunft erhalten bleiben bzw. gestarkt
werden. Im Weiteren werden der zentral auf dem Inseli angeordnete Baumbestand, die klare
Uferlinie sowie das Freihalten gentigend nutzungsneutraler Fldchen zur Aneignung (z. B. fur die
beliebten Buvettes) als hohe und zu erhaltene Qualitat gewichtet. Eine Umgestaltung des Inselis
zur Insel soll nicht weiter verfolgt werden, da die damit einhergehenden Einschrankungen fir die
Nutzung und die Kosten einer Umgestaltung die Vorteile einer Insel, wie ein hdherer 6kologischer
Wert durch die verlangerte Uferlinie, nicht aufzuwiegen vermogen. Entsprechend ist in den Grund-
satzen (vgl. Kapitel 5) festgehalten, dass der Fokus auf die naturnahe Gestaltung des Ufers in
einem anderen Bereich des linken Seeufers Prioritat erhalten und im Bereich des Inselis ein urba-
nes Ufer mit hoher Nutzungsintensitat beibehalten werden soll. Dennoch sind auch im Bereich des
Inselis entsprechend dem gesetzlichen Auftrag (Uferschutzzone) auf die spezifischen Nutzungs-
anforderungen abgestimmte 6kologische Aufwertungen, beispielsweise in der angrenzenden
Flachwasserzone, vorzusehen. Eine Ausdehnung der Bademaoglichkeiten auf dem Inseli wird
hingegen nicht angestrebt.

Eine Neugestaltung und Vergrésserung des Grinraums auf Kosten des bestehenden Carpark-
platzes, wie es die Initiative «Lebendiges Inseli statt Blechlawine» fordert, bietet die Moglichkeit,
diesen zentralen Freiraum in der Innenstadt Luzerns langfristig zu sichern und auszubauen.

LT

Abb. 33: Carparkplatz Inseliquai Abb. 34: Bootsplatze im Siiden des Inselis

Im Bericht und Antrag 4/2017 wurde aufgezeigt, wie die 2017 angenommene Initiative «Lebendi-
ges Inseli statt Blechlawine» umgesetzt werden soll. Basierend auf dem Entwicklungskonzept fir
das linke Seeufer (B+A 3/2017), soll ein Projektwettbewerb fiir das Inseli durchgefiihrt werden. Die
Vorbereitung des Wettbewerbs Inseli wurde im Herbst 2020 gestartet. Die Vorbereitungsarbeiten
haben gezeigt, dass zurzeit kein ausreichender Spielraum fur einen erfolgreichen Wettbewerb
vorliegt. Fir den Entscheid zum weiteren Vorgehen braucht es weitere Grundlagen. Dazu sollen
mittels einer Machbarkeitsstudie die vielfaltigen Anforderungen, die an den Raum Inseli gestellt
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werden, vertieft berprift und der Spielraum aufgezeigt werden. Uber das weitere Vorgehen wird

der Stadtrat Ende 2021 entscheiden.

Sobald fur die Carparkplatze ein Ersatz gefunden ist (frihestens 2023), wird unter Einbezug der
Quartierbevolkerung eine Zwischennutzung angestrebt. Die sechs Caranhaltekanten werden bis

zur Neugestaltung am bestehenden Ort bleiben.

Mogliche Umsetzungsschritte fiir die Neugestaltung des Inselis

Kurzfristig (2021-2025)

= 2021 Machbarkeitsstudie Inseli

= 2022 Qualitatssicherndes Verfahren

= Ab 2023 Zwischennutzung Carparkplatz

= 2023/2024 Vor-, Auflagen- und Bauprojekt

Mittelfristig (2026—2030)

= 2025-2027 Realisierung

= Ab 2027 Inbetriebnahme des neu gestalteten Inselis

Langfristig (ab 2031)

= Ab 2030 gegebenenfalls zusatzliche Belastung durch Baustelle DBL
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6.2 «Werftplatz» und Werftsteg

%
\F g

Abb. 35: Schragansicht mit Werftsteg, technischem Sporn, Motorboothafen und den Parkplatzen westlich der
SNG-Werft (in Orange) (Quelle: google.maps.com)

Der «Werftplatz» soll zusammen mit dem technischen Sporn zum zentralen Ort am linken Seeufer
entwickelt werden. Sie bieten das grosste Potenzial fiir einen zusatzlichen Freiraum. Der techni-
sche Sporn wird heute, zusammen mit dem Gleisfeld, von der Seepolizei, den SNG-Werkstat-
ten/Verkaufslokal und der SEEKAG als industriell gepragter Arbeitsort genutzt. Samtliche Parzellen
auf dem technischen Sporn sind mit langen Baurechtsvertrdgen ausgestattet. Bereits heute besteht
ein gewisses Konfliktpotenzial zwischen der Arbeits- und der 6ffentlichen Nutzung. Aus diesem
Grund wird die Weiterentwicklung auf die bestehenden Nutzungen abgestimmt sein missen, und
kurzfristig sind keine grossen Veranderungen maoglich. Dazu missen insbesondere die vorhande-
nen Baurechtsvertradge auf dem technischen Sporn bericksichtigt werden, damit eine Weiterent-
wicklung maoglich ist.

Umso zentraler wird die Entwicklung des neuen «Werftplatzes», welcher als das neue verbinden-
de Scharnier zwischen dem urban gepragten Nordteil und dem der Naherholung dienenden, natur-
naheren Sudteil des linken Seeufers verstanden werden soll. Er Gbernimmt eine zentrale gestalte-
rische und funktionale Rolle am linken Seeufer. Der «Werftplatz» soll zum urbanen Begegnungsort
am linken Seeufer werden. Dabei soll der Arbeits- und Hafencharakter erhalten bleiben und mit
vielseitig nutzbaren Flachen und einer grosszigigen und attraktiven Gestaltung mit Nahe zum See
erganzt werden. Durch eine Begriinung und publikumsorientierte Erdgeschossnutzungen soll der
Knoten zu einem wertvollen Aufenthaltsort werden. Zudem entsteht mit dem zukiinftigen «Rdssli-
matthain» eine zentrale Freiraumachse, welche am «Werftplatz» endet bzw. beginnt.
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Abb. 36: Mogliche Entwicklung des Werftstegs und Abb. 37: Mogliche Neugestaltung des Werftstegs
des «Werftplatzes»

Damit ein «Werftplatz» entsprechend den Vorstellungen aus der Testplanung umgesetzt werden
kann, ist, wie im Kapitel 6.5 erwahnt, eine Reduktion des (Durchgang-)Verkehrs auf dem Alpenquai
auf ein Minimum (Zulieferung usw.) anzustreben.

Abb. 38: Heutiger Aufgang auf den Werftsteg Abb. 39: Gleise flr den Seeverlad der SEEKAG

Der Seeverlad und die dazugehérenden Gleisanlagen (vgl. Abb. 38 und Abb. 39) sind identitats-
stiftende Nutzungen am linken Seeufer. Diese sollen so lange wie sinnvoll erhalten werden, wes-
halb in naher Zukunft auf die Aufhebung des Schiffverlads und des Betonwerks verzichtet wird.
Diese bestehenden Infrastrukturen sollen wenn mdglich auch einen wichtigen Beitrag zur stadt-
vertraglichen und 6kologischen Baustellenversorgung flr das Projekt Durchgangsbahnhof Luzern
leisten.

Ostlich neben den Gleisanlagen befinden sich 28 éffentliche Parkplitze. Sie sind im stédtischen
Eigentum und werden mit einer Parkuhr bewirtschaftet. Die Testplanung und die vertieften AbkIa-
rungen haben gezeigt, dass mit den 100 Parkplatzen auf dem Kiesplatz beim Motorboothafen aus-
reichend Parkplatze zur Verfugung stehen und die Parkplatze westlich der SNG-Werft aufgehoben
werden kénnen (vgl. Abb. 35). Die Ausgestaltung der dadurch frei werdenden Flache soll ein erster
Bestandteil fur die langfristige Weiterentwicklung des «Werftplatzes» zu einem Scharnier des lin-
ken Seeufers sein. Dabei soll auch der Zugang vom Alpenquai offener und einladender ausgestal-
tet werden. Die genaue Nutzungsart der Flache soll in einem partizipativen Prozess zusammen mit
der interessierten Bevolkerung festgelegt (z. B. Sportnutzung, Spielplatz usw.) werden.
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Der Werftsteg ist das direkt verbindende Element zwischen Inseli und «Werftplatz». Durch seine
erhohte Lage ermaoglicht er ein Beobachten und Erleben des Werftbetriebs sowie der Personen-
schiffe und gibt den Ausblick auf den See und das rechte Seeufer frei. Ein Abbruch des Werftstegs
steht nicht zur Diskussion. Die Mitwirkungsveranstaltungen haben einen hohen Handlungsbedarf
besonders hinsichtlich Beleuchtung und Sicherheit aufgezeigt, und eine Aufwertung des Stegs
wurde priorisiert. Er soll grundsatzlich in seiner heutigen Linienflihrung bestehen bleiben, jedoch in
seiner Ausgestaltung unter den Aspekten Sicherheit, Begehbarkeit, Zugénglichkeit und Asthetik
neu gestaltet werden. Der Werftsteg soll und kann auch in Zukunft einen wichtigen Beitrag fiir eine
attraktive sowie durchgéangige Fussverbindung entlang des linken Seeufers leisten.

Médgliche Umsetzungsschritte fiir «Werftplatz» und Werftsteg

Kurzfristig (2021-2025)
= Aufwertung Aussenraum durch temporare Umnutzung der 6ffentlichen Parkplatze (inkl.
Begrinung) im Bereich zwischen Gleisanlagen und SNG als Pop-up-Park

= Vorstudie zur langfristigen Gestaltung «Werftplatz» inklusive Werftsteg
Mittelfristig (2026—2030)

= Optimierung der Zu- und Abgange des Werftstegs inkl. Verbesserung der Beleuchtung des
Werftstegs

= Platzausgestaltung

= Ausbau Werftsteg
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6.3 Offenlegung Allmendlibach / «<Rosslimatthain»

Mit der Neugestaltung des 0Ostlichsten Gleisfeldes «Rosslimatt» des Bahnhofs Luzern durch die
SBB Immobilien wird die Méglichkeit geschaffen, das Tribschenquartier bis zum Gleisfeld weiter-
zuentwickeln. In diesem Zusammenhang ist nach Fertigstellung des Durchgangsbahnhofs Luzern
die Erstellung eines griinen Freiraums zwischen Schiur und dem kunftigen «Werftplatz» vorgese-
hen. Dieser neue Freiraum wird als «R&sslimatthain» bezeichnet. Die Testplanung hat gezeigt,
dass eine Integration des ausgedolten Allmendlibachs in die Neugestaltung des Freiraums «Rdssli-
matthain» Chancen bietet.

Der Allmendlibach soll ab der Kreuzung Kellerstrasse / Brinigstrasse in den «Roésslimatthain»
umgeleitet und dort offengelegt werden. Durch die Offenlegung kann nicht nur ein ékologischer und
gestalterischer Mehrwert geschaffen werden. Der Bach hat Potenzial fir spannende Spiel- und
Naturerlebnismdglichkeiten inmitten eines urbanen éffentlichen Freiraums. Die Idee einer Offnung
des Allmendlibachs und dessen Fihrung im «Résslimatthain» hat insbesondere die Kinder und
Jugendlichen begeistert.

Diese Massnahme ist jedoch erst langfristig nach Abschluss der Bauphase des Durchgangsbahn-
hofs — friihestens 2040 — mdglich.

Abb. 40: Mégliche Ausgestaltung des «Résslimatthains» mit Offnung des Allmendlibachs nach Fertigstellung
des Résslimattquartiers

Mogliche Umsetzungsschritte fiir die Offenlegung Allmendlibach / «<Rosslimatthain»

Langfristig (ab 2040)

= Abschluss Baustelle DBL (friihestens 2040)
= Start Rickbau des 0Ostlichsten Gleisfeldes fiir den Bau des Rdésslimattquartiers

= Offnung Allmendlibach und Integration in den «Résslimatthain»
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6.4 «Apothekergartli»

Das «Apothekergartli» bzw. das Dach der Motorboothalle gilt als einer der «Problemorte», an
welchem das Image des linken Seeufers als «Schmuddelecke» (vgl. Motion 435 2004/2009) bis
heute in Teilen haften geblieben ist. Im vergangenen Sommer musste der Ort aufgrund von
Sicherheitsproblemen voriibergehend in der Nacht abgesperrt werden.

Der Ort erfreut sich mit seiner erhdhten Lage und der damit einhergehenden Ubersicht tiber die
Ufschotti und dem schdnen Panorama beispielsweise Uber Mittag grosser Beliebtheit flr ein Essen
im Freien. An heissen Sommertagen hingegen wird es so heiss auf dem Dach der Motorboothalle,
dass kaum ein langerer Aufenthalt mdglich ist. Auch die Mitwirkungsveranstaltung zeigte die Ambi-
valenz des Ortes: Eine Aufwertung ware wiinschenswert, ohne jedoch, inbesondere bei Nacht, die
Attraktivitat sowie die Nutzungsintensitat und den damit einhergehenden Larm zu erhéhen.

Die Testplanung hat gezeigt, dass das «Apothekergartli» besser in die Hlgellandschaft der
Ufschétti eingebunden werden soll. Weiter ist die Zuganglichkeit und Einsehbarkeit so anzupassen,
dass der Ort zu einem sicheren Treffpunkt werden kann, an dem sich Ruhesuchende zu jeder
Tageszeit wohl fihlen und gerne aufhalten. Weiter soll gepriift werden, ob durch eine zusatzliche
Beschattung die Nutzung wahrend heisser Sommertage angenehmer gestaltet werden kann, ohne
negative Nebeneffekte mit sich zu bringen (z. B. beziglich Sicherheit im 6ffentlichen Raum). Der
Zugang und die Einsehbarkeit von der Ufschétti zum Deck auf der Motorboothalle sollen aufge-
wertet und verbessert werden. Diese Massnahme ist nur gemeinsam mit der Baurechtsnehmerin
Bootshalle Alpenquai AG umzusetzen. Das Baurecht |auft bis 2076.

Abb. 41: Mégliche Entwicklung des «Apothekergartlis» mit einer Pergola zur Beschattung
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Mogliche Umsetzungsschritte fiir das «Apothekergartli»

Kurzfristig (2021-2025)

Mittelfristig (2026—2030)

Regulierung der Zuganglichkeit in Zusammenarbeit mit dem Sicherheitsmanager und der DA
Quartiere und Integration (QA und SIP) (z. B. Schliessung Uber Nacht)

Vertiefte Abklarungen in Form einer Machbarkeitsstudie betreffend Tragfahigkeit der Motor-
boothalle, zu mdéglichen Massnahmen zur Verbesserung der Sicherheit im 6ffentlichen Raum
durch starkere Einsehbarkeit und bessere Zuganglichkeit sowie der besseren Nutzbarkeit an
heissen Sommertagen

Bauliche Umsetzung der Massnahmen zur Verbesserung des «Apothekergartlis» gemass der
Machbarkeitsstudie
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6.5 Alpenquai

Der Alpenquai mit der pragenden Baumallee ist insbesondere flir den Fuss- und Veloverkehr eine
wichtige Verbindungsachse zwischen Bahnhof und dem Tribschenhorn und stellt den Ubergangs-
bereich des Wohnquartiers zur Ufschétti dar. Alle drei Teams wie auch das Beurteilungsgremium
der Testplanung linkes Seeufer kamen zum Schluss, dass der Alpenquai vom Autoverkehr entlas-
tet werden soll. Die Entlastung vom Autoverkehr soll dazu dienen, eine griine Fuss- und Velover-
kehrsverbindung zu erstellen, neue Freirdume zu schaffen und dem wertvollen Baumbestand den
notigen Raum zu geben. Diese Erkenntnis deckt sich auch mit den Ergebnissen der Mitwirkungs-
veranstaltung, in welcher die Massnahme «Aufwertung des Alpenquais als Fuss- und Veloachse»
in allen drei Workshops hoch priorisiert wurde. Insbesondere der Suchverkehr, welcher ein zusatz-
liches Sicherheitsrisiko fur den Fuss- und Veloverkehr darstellt, wird als stérend erachtet. Durch
eine starke Reduktion der 6ffentlichen Parkfelder soll der Suchverkehr reduziert und Raum fir die
angestrebte Entwicklung geschaffen werden. Die Zulieferung und der Zugang zu den privaten
Parkierungsanlagen sollen weiterhin maglich sein. Gleichzeitig soll eine schnelle Velohauptroute
entlang der Landenbergstrasse den Alpenquai entlasten.

I

Abb. 42: Parkierung entlang des Alpenquais Abb. 43: Carparkplatze vor dem Quai 4

Gemass einer Abschéatzung basierend auf den heute ansassigen Nutzungen in der ersten Bautiefe
ab dem Alpenquai ist eine starke Reduktion der Parkfelder am Alpenquai und im Bereich «Werft-
platz» méglich. Alternativen zu den Carparkfeldern entlang des Alpenquais stehen zurzeit nicht zur
Verfligung. Mit dem separaten Strategieprozess Carregime werden Lésungen flir das gesamte
Stadtgebiet angestrebt. Dabei prift dieser Prozess Ersatzstandorte fir alle Carparkplatze entlang
des linken Seeufers (Inseli, Landenbergstrasse und Alpenquai).

Bei der Parkplatzreduktion wird ein etappiertes Vorgehen angestrebt. Begonnen werden (Quick-
win) soll mit einer Kappung fiir den motorisierten Durchgangsverkehr beim Alpenquai (vor dem
Quai 4), einer Aufhebung der Carparkfelder entlang des Alpenquais (11 Car-PP) und einer ersten
starken Reduktion der Parkfelder entlang des Alpenquais. Auf den Flachen der aufgehobenen
Parkfelder sollen zusatzliche Freirdume geschaffen werden. Einerseits soll damit der wertvolle
Baumbestand den notwendigen Raum erhalten fir ein langfristiges Uberleben. Die Reduktion der
Parkfelder schafft zudem langerfristig Raum fiir sichere Fuss- und Velowege. Zur Sicherung der
Zuganglichkeit fir mobilitatseingeschrankte Personen und zur Deckung weiterer berechtigter
Bedurfnisse (z. B. Zulieferung Ruderclubs, Kleingewerbe usw.) soll ein reduziertes Angebot an
Parkfeldern beim Schotterplatz vor dem Motorboothafen und im Bereich der Ruderclubs stets
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erhalten bleiben. Mit einer entsprechenden Regelung soll der Zugang zu diesen Parkplatzen so
gestaltet werden, dass unnétiger Suchverkehr minimiert werden kann.

Mogliche Umsetzungsschritte fiir den Alpenquai

Kurzfristig (2021-2025)

Vorstudie Fussgéanger- und Veloverkehrsverbindung Alpenquai
= Schrittweise Reduktion der Parkfelder entlang des Alpenquais
= Aufhebung der Carparkfelder entlang des Alpenquais

= Reduktion des Durchgangsverkehrs beim Alpenquai auf Héhe Quai 4 auf ein Minimum
(Abschnitt Werkhofstrasse—Landenbergstrasse)

= Ausgestaltung erster gewonnener Freirdume entlang des Alpenquais

Mittelfristig (2026—2030)

= Weitere Reduktion der Parkfelder entlang des Alpenquais (mit Ausnahme der Parkplatze vor
dem Motorboothafen und von Parkplatzen bei den Ruderclubs bzw. von Parkplatzen fir
mobilitatseingeschrankte Personen)

= Fertigstellung der sicheren Fuss- und Veloachse Alpenquai

= Komplette Aufwertung der gewonnenen Freirdume
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6.6  Okologische Aufwertungen

Das linke Seeufer verfligt mit den Brutinseln und dem Tribschenhorn bereits Uber 6kologisch sehr
wertvolle Abschnitte. Im Grundsatz 1 «Beibehaltung und Starkung der Nutzungen» (vgl. Kapitel 5)
ist festgehalten, dass im Bereich zwischen «Werftplatz» und Tribschenhorn der naturnahen Ufer-
gestaltung und der dkologischen Aufwertung Raum gegeben werden soll. Dies unter anderem
auch, da in diesem Bereich der Nutzungsdruck geringer ist als im Bereich zwischen Bahnhof und
«Werftplatz». Die 6kologischen Aufwertungen wurden in allen drei Workshops der zweiten Mitwir-
kungsveranstaltungen hoch priorisiert.

Es hat sich gezeigt, dass insbesondere im Uferabschnitt zwischen der Ufschétti und dem Segel-
boothafen Tribschenhorn im Umfeld der als Naturschutzzone ausgeschiedenen Brutinseln Alpen-
quai zusatzliche 6kologische Aufwertungspotenziale bestehen. Ausgehend von der bereits in
Planung befindlichen Sanierung und Erweiterung der Brutinseln (Hohe Kantonsschule Alpenquai,
siehe auch Abb. 32) kann die 6kologische Situation der Ufer- und Flachwasserzonen durch die
Aufhebung von Blockwiirfen und die Erganzung des Schilfbestands weiter verbessert werden.
Auch in den Bereichen Ufschétti Stid und Ufschétti Nord besteht Potenzial fur 6kologische Auf-
wertung. Die Massnahmen sind auf die Bedirfnisse der verschiedenen Wassersportvereine (v. a.

Zugange zu den Steganlagen) und den Badebetrieb der Ufschétti abzustimmen.

P o
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A

Abb. 44: Schematische Darstellung mdéglicher Aufwertungen am Ufer zwischen der Kantonsschule und der
Ufschétti

Mogliche Umsetzungsschritte fiir die 6kologischen Aufwertungen

Kurzfristig (2021-2025)

= Sanierung und 6kologische Aufwertung der Brutinseln durch Teilabtrag und Ergédnzung des
Schilfbestands sowie Neugestaltung der Ubergénge zwischen Inseln und See

Mittelfristig (2026—2030)

= Abschnittsweise Entfernung der harten Uferverbauungen zwischen Kantonsschule Alpenquai
und Ufschétti Stid und Neugestaltung des Ubergangs Land—See als naturnahes Flachufer
(z. B. mit Kiesvorschuttungen, Massnahmen zur Schilfférderung)

= Okologische Aufwertung des Uferanschnitts Ufschétti Nord im Ubergang zum Motorboot-
hafen
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6.7 Schattenachsen

Vor dem Hintergrund des Klimawandels sind die Stadte besonders gefordert, die Lebensbedingun-
gen fur die Bevdlkerung trotz zunehmender Hitzebelastung wahrend der Sommermonate ange-
nehm zu gestalten. Die Stadt Luzern hat aus diesem Grund eine Klimaanpassungsstrategie
(B+A 10/2020) ausgearbeitet.
: J‘A Entsprechend dem Grundsatz vier «Stadtklima
] }> optimieren» (vgl. Kapitel 5) soll im Tribschen-

! quartier der bestehende Raster der Strassen-
' rdume genutzt werden, um eine Verbesserung
der Klimaadaption zu erreichen. Die Strassen-
raume parallel zur Uferkante wie beispielsweise
die Landenbergstrasse sollen zu Schattenach-
sen umgestaltet werden. Dies entspricht auch
den Bedurfnissen der interessierten, organisier-
ten Quartierbevélkerung, welche in der Mitwir-
~ kung samtliche klimarelevanten Massnahmen
: (6kologische Aufwertungen, Luftkorridore und
Schattenachsen) als zentral eingestuft hat.

Abb. 45: Mégliche Entwicklung der Landenberg-
strasse als Schattenachse

In den Schattenachsen soll die Versiegelung reduziert und damit die Verdunstung gefordert wer-
den. Mit einem Ausbau der Bepflanzung, idealerweise durch Baume, soll die Beschattung erhdht
und damit die Hitze in den Sommermonaten reduziert werden. Dazu ist eine Reduktion der versie-
gelten Vorzonen von Bauten und eine gewisse Reduktion der Fahrbahnbreiten vorzusehen. Die
Veloabstellplatze und Autoparkfelder sollen nicht mehr auf vollversiegelten Flachen Platz finden.
Ziel ist ein grunes Band, das Raum fur Flora und Fauna sowie fur neue Aufenthaltsflachen bietet.
Diese Massnahme soll im Rahmen anstehender Sanierungen entsprechender Strassen angegan-
gen werden. Eine erste Mdglichkeit, eine Schattenachse konkret umzusetzen, bietet sich mit der
Tribschenstrasse.

Mogliche Umsetzungsschritte fiir die Schattenachsen

Kurzfristig (2021-2025)

= Betriebs- und Gestaltungskonzept Tribschenstrasse mit dem Ziel, die Tribschenstrasse zur
Schattenachse umzugestalten

Mittelfristig (2026—2030)

= Eventuell temporare Umnutzung gewisser Strassenbereiche im Sinne von Pop-up-Parks
(inkl. Begriinung)

= Projektierung und Realisierung weiterer geeigneter Strassen(-abschnitte) zu Schattenachsen
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6.8 Luftkorridore

Wie die Schattenachsen sollen auch die Luft-
korridore der Klimaanpassung des Tribschen-
quartiers dienen. Das Ziel der Luftkorridore ist
es, das Potenzial des Vierwaldstattersees zu
nutzen, um die dahinterliegenden Quartiere zu
kihlen.

Die Luftkorridore sollen von Kleinbauten und
stérender Vegetation freigehalten werden,
sodass die Luft hindernisfrei vom See ins
Quartier stromen kann und die Porositat des
Tribschenquartiers starkt. Diese Luftzirkulation
soll durch die Entsiegelung von befestigten
Flachen weiter gestarkt werden.

Abb. 46: Schematische Darstellung der Werk-
hofstrasse als Luftkorridor

Idealerweise werden die Achsen so breit dimensioniert, dass neben einer ungehinderten Zirku-
lation der Luft eine erganzende Bepflanzung mit hochstdammigen Badumen mdglich ist, welche die
zu schnelle Erhitzung der Luft auf ihrem Weg in die Quartiere verhindert.

Diese Massnahme soll im Rahmen anstehender Sanierungen entsprechender Strassen angegan-
gen werden. Einen der wichtigsten Luftkorridore stellt die Werkhofstrasse dar.

Méogliche Umsetzungsschritte fiir die Luftkorridore

Mittelfristig (2026—2030)

= Umgestaltung der Werkhofstrasse zum Luftkorridor

= Umgestaltung weiterer moéglicher Luftkorridore im Tribschenquartier
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7 Ausblick

Mit dem Entwicklungskonzept werden die Grundlagen geschaffen fur die langfristige Umsetzung
der mit den politischen Vorstdssen und der Initiative «Lebendiges Inseli statt Blechlawine» ange-
regten Veranderungen am linken Seeufer. In einem nachsten Schritt soll nun die Umsetzung von
einzelnen Projekten direkt angegangen werden. Die Auswahl dieser Umsetzungsprojekte basiert
auf den Erkenntnissen des Entwicklungskonzepts und wird mit einem Bericht und Antrag an das
Parlament dargelegt (vgl. Bericht und Antrag «Entwicklungskonzept fiir das linke Seeufer und das
Gebiet Tribschen ll»). Darin werden auch die erforderlichen finanziellen Mittel aufgefuihrt. Durch
eine bewusste Priorisierung werden in einem ersten Schritt sieben konkrete Umsetzungsprojekte
vorgeschlagen, welche kurzfristig bis 2023 umgesetzt werden kénnen. Umsetzungsprojekte, wel-
che einen langeren Umsetzungshorizont aufweisen, werden lediglich im vorliegenden Entwick-
lungskonzept im Detail aufgefuihrt und sollen im Rahmen des ersten Controllingberichtes zur Stadt-
raumstrategie, welcher 2024 dem Parlament vorgelegt werden soll, wieder aufgegriffen und gepruift
werden.

Wie in den vergangenen Planungsschritten am linken Seeufer werden auch bei zukiinftigen Pla-
nungen die partizipativen Prozesse eine zentrale Rolle spielen. Im Rahmen einzelner Umsetzungs-
projekte werden die interessierten und organisierten Quartierkrafte miteinbezogen werden und
bestimmen die Entwicklungen am linken Seeufer mit.
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8 Anhang

A Zukunftsbild perspektivische Darstellung
B Ubersicht Umsetzungsstrategie
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