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Entwicklungskonzept linkes Seeufer - Mitwirkungsbericht

1 Einleitung

Das linke Seeufer ist einer der bedeutendsten Naherholungsraume fiir die Stadt Luzern; die lokale
Bevolkerung, Arbeitende sowie Lernende im Gebiet Tribschen und der angrenzenden Quartiere
nutzen den vielfaltigen und fragmentierten 6ffentlichen Freiraum intensiv. Der wohl bestbekann-
teste Teil des linken Seeufers bildet das Inseli mit seinen zwei Sommerbars und dem Carparkplatz,
der aufgrund eines Volksentscheids verlagert werden soll. Weiter befinden sich entlang des See-
ufers der Motorbootshafen, der technische Sporn mit dem Kiesverlad der SEEKAG, die Ufschatti
als beliebter Erholungs- und Badeort, die Kantonsschule, temporare Veranstaltungsnutzungen (wie
z. B. das Zelt oder die Luzerner «Maas») oder der Segelbootshafen. Die verschiedenen Teilrdume
des Gebiets verleihen dem linken Seeufer in seiner Gesamtheit ein sehr heterogenes Gesicht, bie-
ten aber bereits heute ein breites Angebot von Nutzungsmaglichkeiten und besitzen damit eine
hohe Akzeptanz bei der Bevolkerung. Dieses Nebeneinander verschiedener Nutzungen schafft
sehr unterschiedliche Qualitaten. Das Tribschenquartier, welches an das linke Seeufer anschliesst,
hat sich bereits mehrheitlich von einem Industrie- in ein Mischgebiet gewandelt. Dazwischen fehlt
es jedoch immer wieder an Verbindungen und Orientierung; der Bezug zum See geht vielfach ver-
loren.

Die Stadt hat sich nun zum Ziel gesetzt, das Seeufer in seiner Gesamtheit zu betrachten. Die ver-
schiedenen Teilrdume sollen in ihrer Nutzung, ihrer Gestaltung und ihrem Zusammenspiel analy-
siert, aufeinander abgestimmt und durch attraktive Verbindungen mit dem angrenzenden Quartier,
dem Bahnhof und den Ubrigen Teilen der Stadt vernetzt werden. Entsprechend sollen nebst dem
Freiraum auch die Mobilitat und die Siedlungs- und Arbeitsgebietsentwicklung entlang des See-
ufers sowie im Kontext des Quartiers und der Gesamtstadt mitgedacht werden. In einem Testpla-
nungsverfahren wurden bereits die Freiraumpotentiale des Gebietes identifiziert und analysiert.

Im Rahmen der Testplanung und der Erarbeitung des Entwicklungskonzepts fanden Mitwirkungs-
veranstaltungen statt, in denen das Wissen, die Interessen und Absichten der interessierten und
organisierten Quartierkrafte abgeholt wurden. Die erste Mitwirkungsveranstaltung fand im Novem-
ber 2018 statt (vgl. Mitwirkungsbericht I). Der vorliegende Bericht fasst die Ergebnisse der Mitwir-
kungsveranstaltungen vom November 2020 zusammen. Die Ergebnisse der Mitwirkung (vgl. Kapi-
tel 5) bilden eine Grundlage fur die Erarbeitung des Zukunftsbildes, welches die Dienstabteilung
Stadtplanung der Stadt Luzern nun erarbeitet und ab Mitte 2021 verfolgen wird.
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Abb. 1: Einbettung des Entwicklungskonzepts im Planungsprozess

Dank an die Mitwirkenden

Die Stadt bedankt sich bei allen Teilnehmenden fiir die engagierte und informationsreiche zweite
Mitwirkungsphase. Das eingebrachte Wissen und die Hinweise seitens der Quartierbevolkerung,
Vereine, Gewerbetreibenden, Grundeigentimerinnen und —eigentimer, Schulklassen sowie weite-
ren Interessierten fliessen in die Fertigstellung des Entwicklungskonzepts ein und bilden eine zent-
rale Grundlage fur weiterfihrenden Planungen und Umsetzungsprojekte.
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2 Mitwirkungsprozess

Ein wichtiger Teil der Planungen zum linken Seeufer bildet der aktive Einbezug der interessierten
und organisierten Quartierbevélkerung und Interessensvertretungen. Hierzu fand am 27. Novem-
ber 2018, vorgangig zur Testplanung, als Projektinitiierung, eine erste Informationsveranstaltung
mit Workshop statt. Eingeladen waren verschiedene Interessensvertretende des angrenzenden
Quartiers des linken Seeufers. Ziel hierbei war, den Betroffenen das geplante Vorgehen vorzustel-
len und ihr Wissen zum Gebiet sowie ihre Bedirfnisse an die Entwicklung des linken Seeufers ab-
zuholen. An der Veranstaltung nahmen rund 50 Personen teil. Im Rahmen der ersten Mitwirkungs-
phase fand im Februar 2019 eine Quartierspionage mit Kindern und Jugendlichen aus dem Quar-
tier statt. Am 31. Marz 2020 war eine Informationsveranstaltung zu den Zwischenergebnissen der
Testplanung geplant, welche aufgrund von Sars-CoV-2 jedoch abgesagt werden musste. Der Zwi-
schenstand wurde per Mail an die Teilnehmende des ersten Workshops versendet. Im Oktober
2020 konnte wieder zu einer physischen Informationsveranstaltung eingeladen werden, an dem
der interessierten Bevolkerung aus dem Quartier die Ergebnisse der Testplanung prasentiert und
anschliessend auch diskutiert wurden.

Im Rahmen der zweiten Mitwirkungsphase im November 2020 wurden dann moégliche Umset-
zungsprojekte diskutiert (vgl. Abschnitt 4), welche wiederrum in einen Workshop mit Kindern und
Jugendlichen aus dem Quartier und in einen Workshop mit interessierten Quartierkraften und
Quartierbewohnenden aufgeteilt wurde. Letzterer wurde aufgrund der Sars-CoV-2 Pandemie digital
via Zoom durchgefiihrt. Am digitalen Workshop nahmen rund 20 Personen teil.

Im zweiten Teil der Mitwirkung wurde der Fokus auf die Umsetzungsstrategie gerichtet. Dabei ging
es um konkrete Massnahmen, mit denen das Zukunftsbild umgesetzt werden kdnnte. Die vorge-
schlagenen Massnahmen basieren dabei auf den Ergebnissen der Testplanung. Anhand eines
Kartenspiels wurde den Teilnehmenden zwdlf mdgliche Umsetzungsmassnahmen aufgezeigt. Da-
bei wurde auch aufgezeigt, welche Abhangigkeiten und Schwierigkeiten bei der Umsetzung einer
Massnahme auftauchen kénnen. In Kleingruppen wurden die Teilnehmenden gebeten, die Mass-
nahmen gegeneinander abzuwagen. Ziel des Workshops war es, dass die Teilnehmenden eine
Priorisierung vornehmen und darlegen kdnnen, welche Massnahmen sie als besonders wichtig und
dringend erachten und welche nicht. Die Spielergebnisse sowie die in den Diskussionen einge-
brachten Argumente dienen als eine Grundlage fur das weitere Vorgehen der Stadt Luzern bei der
Umsetzung des Zukunftsbilds.
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3 Ergebnisse der Testplanung

Die Testplanung hat gezeigt, dass das linke Seeufer durch seine raumlich diverse Struktur, die sich
in einer grossen Nutzungsvielfalt dussert, bereits eine sehr hohe Qualitat hat. Diese Qualitaten sol-
len gestarkt werden. Basierend auf den drei Teambeitragen hat das Beurteilungsgremium der Test-
planung umfangreiche fachliche Erkenntnisse und Empfehlungen formuliert, die dem Synthesebe-
richt entnommen werden kénnen.

Zudem hat der Stadtrat funf zentrale Grundsatze definiert, die als Basis fur die weiteren Planungs-
arbeiten dienen:

Beibehaltung und Starkung der Nutzungen

Die bereits heute im Ansatz vorhandene Abfolge von befestigtem Ufer mit Industrie- und Hafen-
atmosphare bis naturnah gestalteten Uferlandschaften soll erhalten und die Identitaten und Eigen-
arten der Teilrdume sollen verstarkt werden. Das Ufer vom Inseli bis zum «Werftplatz» soll sich
durch eine urbane Gestaltung und hohe Nutzungsintensitat auszeichnen. Ab dem Werftplatz soll
die Gestaltung und Nutzung verstarkt auf Naherholung, Gewasserschutz und Biodiversitat fokus-
sieren. Zwischen Motorboot- und Segelboothafen sind 6kologische Massnahmen zur Schaffung
neuer Ufer- und Gewasserlebensrdume vorgesehen.

Den «Werftplatz» zu einem urbanen Begegnungsort umgestalten

Die Testplanung hat auch gezeigt, dass ein neu angeordneter «Werftplatz» beim technischen
Sporn eine zentrale Rolle hat. Einerseits ist er eine Art Scharnier zwischen der urbanen und der
naturnahen Ufergestaltung. Zudem fuhren viele Wege wie zum Beispiel der geplante Rosslimatt-
hain dorthin. An diesem Knotenpunkt soll ein urbaner Platz fur Begegnungen geschaffen werden.

Alpenquai als griine Fuss- und Veloachse aufwerten

Auf dem Alpenquai soll eine Verbindungsachse fiir den Fuss- und den langsamen Veloverkehr
entstehen. Damit der Baumbestand den notwendigen Platz erhalt und neue Freirdume geschaffen
werden kénnen, ist eine starke Reduktion der 6ffentlichen Parkfelder notwendig. Dadurch kann der
Durchgangs- und Suchverkehr vor allem an schénen Wochenendtagen reduziert werden.

Stadtklima optimieren

Fur den Umgang mit der zunehmenden Veranderung des Stadtklimas sowie zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat sollen die Strassenraume im Tribschenquartier mit Baumen beschattet, Flachen
gezielt entsiegelt sowie mit einem System fir das Wassermanagement erganzt werden.

Die Werkhofstrasse als zentrale Erschliessungsachse erhalten

Der Werkhofstrasse kommt eine zentrale Rolle bei der Erschliessung des Tribschenquartiers und
des Seeufers fur den Autoverkehr zu. Eine Busverbindung durch das Quartier drangt sich fur den
untersuchten Zeithorizont bis 2035 vorerst aber nicht auf.
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Abbildung 2: Die Grundsétze aus der Testplanung

Auf diesen funf Grundsatzen mdchte der Stadtrat im Entwicklungskonzept zum linken Seeufer auf-
bauen. Im Rahmen des Entwicklungskonzepts sind nun weitere Fragen zu klaren: Welche mdégli-
chen Massnahmen koénnen aus diesen Grundsatzen abgeleitet werden? Welche Abklarungen mis-
sen getroffen werden, damit die Massnahmen umgesetzt werden kdnnen?
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4

Massnahmenkarten

Mit den Ergebnissen und den finf Grundséatzen der Testplanung als Basis, wurden fiir die zweite
Mitwirkungsphase zwolf Massnahmen formuliert, welche das Zukunftsbild des linken Seeufers pra-
gen konnten. Auf den Massnahmenkarten sind jeweils relative Angaben zu den Kosten, dem Um-
setzungshorizont, der Komplexitdt und Angaben zu den Hauptakteuren vermerkt. Die Angaben
sind nicht als absolute oder abschliessende Angaben bzw. Auflistungen zu verstehen. Sie dienen

dem Vergleich der Massnahmen untereinander.

Folgende zwolf Umsetzungsmassnahmen (vgl. Anhang) wurden vorgangig zum Workshop defi-

niert:

1 Schattenachse (Landenbergstrasse)

Durch die Verkleinerung der versiegelten Vorzone und die Reduktion der
Fahrbahn werden mehr Flachen fir eine flexiblere Bespielung frei. Die ge
wonnenen Flachen sind durch schattenspendende Baume gepragt und
bilden ein grines Band, wobei neben neuen Aufenthaltsflichen auch
Raum fiir Flora und Fauna und die bestehende Velo- und Autoparkierung
entsteht.

Kosten ® O O
Umsetzungshorizont ® C O
Komplexitat ® e O
Akteure Stadt,

weitere Werkleitungseigentimer

- #

2 Luftkorridor (Werkhofstrasse)

Durch die Lage am Vierwaldstattersee soll die natlrliche Funktion des Sees
als "Kihlungselement" fur die angrenzenden Quartiere genutzt werden.
Die senkrecht zum Ufer liegenden Strassen sollen als Korridore die Durch-
liftung der hinter llegenden Quartiere erméglichen. Die Gestaltung der
Strassenraume innerhalb dieser Luftkorridore soll mit Baumreihen (Hoch-
stamme} erganzt werden.

Kosten ® O O
Umsetzungshorizent ® C O
Komplexitdt ® O O
Akteure Stadt,

weitere Werkleitungseigentimer

- A
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3 Motorbootshalle / Apothekergartli

Der Zugang von der Ufschétti zum Deck auf der Motorbootshalle soll
aufgewertet und geklart werden, Schattenspendende Elemente wie bai-
spielsweise eine begriinte Pergola und grissere Straucher/Kleinbiaume
sollen die Aufenthaltsqualitat auf der grossen Freifldche aufwerten und

ein Verweilen im Sommer bei heissen attraktiver

Kosten e e O
Umsetzungshorizont ® O O
Komplexitat ® O O
Akteure Stadit,

Eigentimer Bootshalle

N ¥

5 Attraktivierung Werftsteg

Der Werftsteg ist das verbindende Element zwischen Inseli und "Werft-
platz'/technischer Sporn. Durch seine erhéhte Lage erméglicht er ein Be-
obachten und Erleben des Werftbetriebs sowie der Personenschiffe und
gibt den Ausblick aul den See und das rechte Seeufer frei. Der Werfisteg
und die heutigen Aufgdnge zum Werftsteg sollen unter den Aspekten
Sicherheit, Begehbarkeit, Zugiinglichkeit und Asthetik verbessert werden.

Kosten ® o o
Umsetzungshorizont e e O
Komplexitat e o O
Akteure Stadt, SGV, HSLU

N A

4 ) offenlegung Allmendlibach

¥

eSS \
Der Allmendlibach soll ab der Kreuzung Kellerstrasse/Brlinigstrasse in den
Résslimatthain umgeleitet und innerhalb des Résslimatthains offengelegt
werden. Durch die Offenlegung wird das Potenzial als zugénglicher Frei-
raum genutzt und es entsteht ein ckologischer Mehrwert inmitten des
Stadtgefiiges Luzern.

Kosten ® o O
Umsetzungshorizont e o o
Komplexitdt e e O
Akteure Stacit, SBB, Kanton

weitere Grundeigentiimer

N 2

6 Aktivierung technischer Sporn

Die Spitze des technischen Sporns soll mit einer neuen &ffentlichen Nut-
zung, zum Beispiel einer Buvette, einem Seebad oder einer verbesserten
Zuganglichkeit zur Seekante aktiviert werden und sein Potenzial als er-
lebnisreicher Freiraum zwischen Werft und Motorboothafen besser aus-
schopfen.

Kosten * @ @
Umsetzungshorizont ® @& o
Komplexitat e o o
Akteure Stadt, Kanton, SNG, SEEKAG

- A
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7 Alpenquai als Fuss- und Veloachse

Auf dem Alpenquai soll eine Verbindungsachse fiar den Fuss- und den
langsamen Veloverkehr entstehen. Damit der Baumbestand den not-
wendigen Platz erhilt und neue Freirdume geschaffen werden kénnen,
ist eine starke Reduktion der &ffentlichen Parkfelder notwendig. Dadurch
kann der Durchgangs- und Suchverkehr vor allem an schénen Wochen-
enden reduziert werden.

Kosten e ® O
Umsetzungshorizont e O ©
Komplexitat e & C
Akteure Stadt, Ruder- und Kanuclubs, Gewerbe

N ¥

Q ) halle modulable

Der heutige Parkplatz am Motorboothafen soll durch eine halle modula-
ble eine flexible Nutzung erhalten. Unterschiedliche Akteure und gréssere
Veranstaltungen konnen den Raum bespielen.

Kosten ® @ O
Umsetzungshorizont e o o
Komplexitat e o O
Akteure Stadt, SNG

N A

8 Erhalt Seeverlad / Gleisanlagen

Der Seeverlad und die dazugehdrenden Gleisanlagen sind eine identi-
tétsstiftende Nutzung des linken Seeufers, Diese soll so lange wie sinnvoll
erhalten werden und daher soll in naher Zukunft auf die Aufhebung des
Schiffverlads und des Betonwerks verzichtet werden.

Kosten

Umsetzungshorizont

Komplexitat

Akteure Stadt, SEEKAG, SBB

N 2

10 ) werfiplatz

Der werftplatz soll zum urbanen Begegnungsort und Scharnier am linken
Seeuferwerden. Der Arbeits- und Hafencharakter soll erhalten bleiben und
soll mit vielseitig nutzbaren Flachen und einer grossziigigen und attrakti-
ven Gestaltung mit Seebezug ergénzt werden. Durch eine Begriinung und
publikumsorientierte Erdgeschossnutzungen soll der Knolen zu einem
wertvollen Aufenthaltsort werden.

Kosten * @ @
Umsetzungshorizont ® @& o
Komplexitat e o o
Akteure Stadt, SEEKAG, SNG, Kanton, Gewerbe

- A
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17 ) skologische Aufwertungen

Die Ufschétti und die bestehenden Brutinseln sollen tkologisch auf-
gewertet werden. Durch Uferschiittungen und Flachwasserzonen entsteht
ein dkologischer Mehrwert.

Kosten ® C O
Umsetzungshorizont e O O
Komplexitat e o O
Akteure Stadit, Kanton

N ¥

12 ) Aufwertung Inseli

Das Inseli ist ein zentraler stadtischer Freiraum und Veranstaltungsort.
Wihrend der Nutzungscharakter und die Identitat des Inseli erhalten blei-
ben soll, entsteht durch das Autheben der Carparkplatze neuer Freivaum.

Kosten ® o o
Umsetzungshorizont ® @& O
Komplexitat * & o
Akteure Stad, Kanton

- /
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LEGENDE MASSHAHMEN

(1) SCHATTENACHSELANDENBERGSTRASSE
. LUFTKORRIDO R WERKHOFSTRASSE

3 MOTORBOGTSHALLE | APGTHEKERGARTLI
. OFFENLEGUNG ALLMENDLBACH

(5)  ATTRAKTIVIERUNGWERFTSTEG

12 AUFWERTUNG INSELI
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5 Ergebnisse

Im folgenden Abschnitt werden die Spielergebnisse der im Rahmen der zweiten Mitwirkungsveran-
staltungen durchgefiihrten Workshops zusammengefasst und ausgewertet.

5.1 Workshop mit Kindern — 18. November 2020

Die stadtische Quartierarbeit stellte das Zukunftsbild Schiler/innen aus dem Quartier vor. Insge-
samt nahmen 8 Schilerinnen und Schiler teil.

>

Abbng 5: Einrliicke aus dem Workshop

i
o A,

Abbildung 4: Eindriicke aus dem Workshop

Im Folgenden werden die Priorisierungen und Riuckmeldungen zu den einzelnen Massnahmen zu-
sammengefasst (vgl. auch Video Workshops Kinder & Jugendliche):

Nr. 1 Schattenachse (Landenbergstrasse)

Die Landenbergstrasse wird als eher grauer Ort wahrgenommen, weshalb eine Begriinung sehr
geschatzt wird. Es ist ein beliebter Weg im Quartier, wo viele Leute durchlaufen (auch Schulweg)
und daher soll er schéner daherkommen. Vor allem das Argument des griinen, sicheren Schul-
wegs war fir die Kinder zentral. Die Massnahme wurde hoch priorisiert.

Nr. 2 Luftkorridor (Werkhofstrasse)

Es herrscht viel Verkehr und stinkt nach Abgasen, daher ist eine Begriinung und viel frische Luft
wichtig. Die Massnahme stand nicht so im Fokus, weil wenige der Kinder sich direktbetroffen flihl-
ten aufgrund ihres Wohn- und Aufenthaltsorts.

Nr. 3 Motorbootshalle / «cApothekergartli»

Die Idee fanden die Kinder grundsétzlich witzig. Da sie sich jedoch kaum dort aufhalten, hatte
diese Massnahme keine Prioritat, auch gemessen an den hohen Kosten.

Nr. 4 Offenlegung Allmendlibach

Die Vorstellung einen Bach im Quartier zu haben, kommt sehr gut an. Es ermdglicht Spiel und
Spass am Wasser und béte Erfrischung fur alle Altersgruppen. Es ware ein guter und sicherer Zu-
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fluchtsort zum Spielen und ware auch gut fir die Tiere (Fische, Larven, Vogel). Zudem gibt es ab-
gesehen vom See kein Wasser im Quartier und ware dadurch einmalig. Die Diskussion der Mass-
nahme wurde beinahe euphorisch gefiihrt und die Frage nach Briickenverbindungen kam auf.

Nr. 5 Attraktivierung Werftsteg

Die aktuelle Belichtung wird als ungeniigend wahrgenommen und macht den Steg nicht einladend.
Zudem wird er als unsicher und dreckig wahrgenommen. Die Kinder haben stark die Haltung ein-
genommen, dass diese Massnahme allen diene und sehr wichtig sei. Sie sehen es als gute Abkur-
zung, welche wegen den oben genannten Griinden jedoch kaum mehr genutzt wird.

Nr. 6 Aktivierung technischer Sporn
Der technische Sporn ware ein Ort fir alle und ist heute ein hauptsachlich grauer Ort, weshalb eine
Begriinung wiinschenswert ware. Das Seebad stand im Zentrum der Diskussion. Da es jedoch be-
reits zwei Bademdglichkeiten in der Nahe gibt, behandelten die Kinder diese Massnahme auch auf-
grund der hohen Kosten nicht prioritar.

Nr. 7 Alpenquai als Fuss- und Veloachse

Diese Massnahme wurde hoch priorisiert. Es wird nicht verstanden, wieso es dort so viele Autos
hat, bzw. wieso man nicht zu Fuss in die Ufschétti gehen kann. Die Kinder wiinschen sich weniger
Autos und Cars, damit man sich wohler und sicherer fihlt.

Nr. 8 Erhalt Seeverlad / Gleisanlagen
Hat keinen grossen Stellenwert fur die Kinder, da sie nicht wissen, was der Seeverlad genau ist.
Nr. 9 «halle modulable»

Die Umsetzung dieser Massnahme wirde verschiedene Nutzungen zulassen und ware einzigartig
im Quartier und ist deshalb grundsatzlich beliebt. Die Umsetzung geht aber zu lange und die Kos-
ten sind zu hoch. Es kam die Frage auf, ob und wie die Kindern die «halle modulable» nutzen
kénnten.

Nr. 10 «Werftplatz»

Der «Werftplatz» wiirde einen besseren und schéneren Zugang zum technischen Sporn und dem
Seebad bieten und auch die Begriinung wird geschatzt. Der Umsetzungshorizont und die Kosten
schrecken jedoch ab.

Nr. 11 Okologische Aufwertungen

Die Massnahme hilft den Tieren und der Umwelt — der Mensch hat bereits genug. Die Wildtiere
brauchen zudem einen Rickzugort in der Stadt und mussen geschitzt werden, auch vor den Hun-
den. Diese Massnahme wurde ebenfalls hoch priorisiert.

Nr. 12 Aufwertung Inseli

Wurde nicht thematisiert.

Seite 14



Entwicklungskonzept linkes Seeufer - Mitwirkungsbericht

5.2 Workshop mit Jugendlichen — 19. November 2020

Die stadtische Quartierarbeit stellte das Zukunftsbild ebenfalls der Schiler/innenorganisation der
Kantonsschule Alpenquai vor. Insgesamt nahmen 10 Schilerinnen und Schiler teil. Im Folgenden
werden die Priorisierungen und Rickmeldungen zu den einzelnen Massnahmen zusammenge-
fasst:

Nr.1 Schattenachse (Landenbergstrasse)

Die Massnahme wird hoch priorisiert, da zusatzliche Baume das Quartier 6kologisch aufwerten
wirden.

Nr. 2 Luftkorridor (Werkhofstrasse)

Ein Luftkorridor wiirde die Lebensqualitat im Quartier erhéhen und wére klimatechnisch eine wich-
tige Massnahme und wird deshalb hoch priorisiert.

Nr. 3 Motorbootshalle / «Apothekergartli»

Am linken Seeufer fehlen generell Tische und Banke und waren hier am richtigen Ort platziert.
Dadurch wiirde ein schoéner Ort zum Verweilen und Mittagessen entstehen. Auch ein Essensange-
bot, als Alternative zum Kiosk, wiirde begrisst werden. Die Jugendlichen sehen grundsatzlich ein
hohes Potenzial fiir Aufbesserungen und priorisierten die Massnahme hoch.

Nr. 4 Offenlegung Allmendlibach

Die Offenlegung ist den Jugendlichen ein riesengrosses Anliegen und es ware sehr wertvoll fir das
ganze Quartier (Anwohnende, Senior/innen, Kinder etc.). Zudem auch schén fur das Bild und auch
Okologisch wertvoll (Forderung der Biodiversitat).

Nr. 5 Aufwertung Werftsteg

Die fehlende Sicherheit und Beleuchtung ist ein grosses Problem. Der Werftsteg wird extrem ge-
schatzt als Abkirzung, gewisse Jugendliche meiden ihn jedoch abends aus den genannten Grin-
den und umgehen ihn. Diese Massnahme wird hoch priorisiert.

Nr. 6 Attraktivierung technischer Sporn

Das Seebad wird als attraktiv taxiert, bedeutet gleichzeitig aber auch ein Uberangebot. Die Ju-
gendlichen sind mit der Ufschétti und dem Strandbad Tribschen sehr zufrieden. Zudem wird be-
furchtet, dass es hohe Preise fiir das Seebad geben wird.

Nr. 7 Alpenquai als Fuss- und Veloachse

Der Ort ist sehr relevant fiur die Kantischiler/innen (Schulweg, Mittagessen) und die Verkehrssitua-
tion wird als sehr beengend wahrgenommen. Es herrscht bei den Jugendlichen Skepsis, ob mit der
Reduktion von Parkplatzen der Suchverkehr tatsachlich eingeschrankt wird.

Nr. 8 Erhalt Seeverlad / Gleisanlagen

Der Seeverlad hat fur die Jugendlichen keine Bedeutung.
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Nr. 9 «halle modulable»

Die «halle modulable» kommt bei den Jugendlichen gut an, ist ihnen aber zu teuer. Stattdessen
beflirworten sie an dieser Stelle weitere 6kologische Aufwertungen.

Nr. 10 «Werftplatz»

Ein toller Ort um sich aufzuhalten und um Mittag zu essen. Der «Werftplatz» ist extrem kompliziert
zu realisieren und zudem sehr teuer. Da das Inseli definitiv umgestaltet wird und der technische
Sporn evt, auch, braucht es den Werftplatz nicht zwingend.

Nr. 11 Okologische Aufwertungen

Das Klima ist ein grosses Anliegen und es wurde asthetisch wirken, weshalb die Massnahme hoch
priorisiert wird. Im Bereich der Gebiete flir 6kologische Aufwertungen wird FKK betrieben, was die
Jugendlichen extrem stort.

Nr. 12 Aufwertung Inseli

Wurde nicht thematisiert.
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5.3 Digitaler Workshop — 24. November 2020

Am digitalen Zoom-Workshop vom 24. November 2020 nahmen rund 20 Personen teil. Anwesend
waren verschiedene Vertreter/innen aus der Wirtschaft, Institutionen, Vereinen sowie auch Anwoh-
nende. Den Anwesenden wurden die zwolf Massnahmen vorgestellt. Fir die Diskussion wurden
die Teilnehmenden in drei Gruppen aufgeteilt. Jeder Gruppe wurde ein/e Moderator/in (stadtische
Vertretung aus der Stadtplanung) zugewiesen, deren Rolle es war, die jeweilige Diskussion zu lei-
ten und die wichtigen Erkenntnisse festzuhalten.

Tellnehmer (26)

1 Parson istin der Worteschle...  Nachricht

Sandsa Kohimaier

Kosten

Umsetzungshorizont

Komplexitit

t Stadt,
Akteure 2

2 0 0 O @ ¢

S J

Ersden Alle stummachahen

vienung Werftsteg

5

Abbildung 7: Eindriicke aus dem digitalen Workshop via Zoom
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Im Folgenden werden die Priorisierungen und Rickmeldungen zu den einzelnen Massnahmen zu-
sammengefasst:

Nr. 1 Schattenachse (Landenbergstrasse) und Nr. 2 Luftkorridor (Werkhofstrasse)

Da die beiden Massnahmen oft zusammen genannt wurden, werden sie hier auch gemeinsam zu-
sammengefasst. Beide Massnahmen werden hoch priorisiert und werden, insbesondere im Kontext
des Klimawandels, fiir das anliegende Quartier immer wichtiger. Zusatzliche Baume sorgen fir
mehr Aufenthaltsqualitat im Quartier. Ebenfalls wird die Méglichkeit einer zeithahen Umsetzung der
Massnahmen geschétzt.

Nr. 3 Motorbootshalle / «cApothekergartli»

Da das «Apothekergartli» ein beliebter, jedoch auch problematischer Ort darstellt, soll dieser auch
als Massnahme in die weitere Planung aufgenommen werden und wird dementsprechend hoch pri-
orisiert. Es sollen jedoch keine emissionsreiche Nutzungen angezogen und kein zusatzlicher Ver-
kehr generiert werden. Auch ist es wichtig, das nachtliche Aktivitadten eingedammt werden, da dies
im vergangenen Sommer ein grosses Problem fiir die Anwohnenden darstellte. Beim Thema der
Beschattung soll zudem bedacht werden, dass im Winter sorgsam damit umgegangen werden soll.

Nr. 4 Offenlegung Allmendlibach

Die Offnung des Allmendlibachs wird begriisst und wiirde das Quartier aufwerten und mit mehr Na-
tur versorgen. Die hohe Komplexitat und lange Umsetzungsdauer fihrt jedoch bei allen Gruppen
zu einer nicht ganz so hohen Priorisierung.

Nr. 5 Attraktivierung Werftsteg

Insbesondere die schlechten Zugédnge zum Werftsteg sowie die mangelnde Sicherheit und Be-
leuchtung sind ein grosses Thema und eine Aufwertung wird dementsprechend hoch priorisiert.

Nr. 6 Aktivierung technischer Sporn

Das Attraktiveren des technischen Sporns wird als spannender Ansatz angesehen, jedoch auch
kritisch betrachtet. Da das Grundstiick auf dem technischen Sporn aufgrund eines Baurechts noch
lange als Standort fur die Schiffswerft genutzt wird, besteht ein Konfliktpotenzial zwischen Wertft-
nutzung und o&ffentlicher Nutzung. Auch aufgrund der hohen Komplexitat wird der Massnahme eine
nicht so hohe Prioritat beigemessen.

Nr. 7 Alpenquai als Fuss- und Veloachse

Bei allen Gruppen als zentral eingestuft wurde die Aufwertung des Alpenquais. Hauptsachlich der
Suchverkehr wird als stérend erachtet, welcher auch ein Sicherheitsrisiko fur Fussganger/innen
und Velofahrer/innen darstellt. Durch die Reduktion der Parkplatze entstehen mehr Grinflachen
und Aufenthaltsqualitat, was begrisst wird. Ebenfalls sollen die Bedurfnisse der ansassigen Sport-
clubs und des Gewerbes nach Parkplatzen bedacht und in das Entwicklungskonzept miteingebun-
den werden. Die Reduktion der Parkplatze sollte zudem zeitnah geschehen, damit ein Zeichen ge-
setzt wird, dass etwas geht im Quartier.
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Nr. 8 Erhalt Seeverlad / Gleisanlagen

Diese Massnahme wurde nicht gross diskutiert und nur in einer Wortmeldung als zwingend erhal-
tenswert eingestuft.

Nr. 9 «halle modulable»

Die «halle modulable» wurde in allen Gruppen als starker Gegensatz zur geplanten Verkehrsberu-
higung entlang dem Alpenquai und dem naturnah gestalteten Seeufer wahrgenommen. Es besteht
die Gefahr von zusatzlichen Larmemissionen und Ansammlungspotenzial, insbesondere bei Nacht.
Auch wurde die «halle modulable» genau in der Flucht des Luftkorridors stehen, was die kihlende
Luft furs Quartier zuriickhalten kénnte. Nichts desto trotz sollen an diesem Ort nicht nur Parkplatze
existieren, sondern auch ein grésserer Bezug zur Natur hergestellt und mehr Sitzgelegenheiten er-
richtet werden.

Nr. 10 «Werftplatz»

Der «Werftplatz» wurde von einigen Teilnehmenden zwar erwahnt, jedoch nicht so hoch priorisiert,
wie andere Massnahmen. Bei einer Aufhebung der Parkplatze beim Alpenquai 4 ware der ansas-
sige Detailhandel negativ betroffen. Fir Lebensmittelladen ist es wichtig, dass sich Parkplatze in
unmittelbarer Nahe befinden und wenn mdglich ebenerdig zuganglich sind.

Nr. 11 Okologische Aufwertungen

Durch ihre verhaltnismassig einfache und zeitnah mdgliche Umsetzung, wird diese Massnahme als
zentral erachtet und hoch priorisiert. Es sollen dabei aber mdgliche Konflikte mit den Ruderclubs
und dem Kanuclub vermieden werden.

Nr. 12 Aufwertung Inseli

Die Aufwertung des Inselis wird als wichtige Massnahme eingestuft, da es sich dabei um einen
wichtigen Ort flr das Quartier handelt. Auch die Verlagerung der Carparkplatze weg vom linken
Seeufer wird begrisst. Fir das KKL und die SGV sind zudem die sechs Car-Haltekanten von gros-
ser Bedeutung.

Weitere vorgeschlagene Massnahmen

Bus-Anbindung: Anlasslich der Informationsveranstaltung im Oktober 2020 wurde eine Anfrage
fir eine OV-Anbindung so beantwortet, dass keine neue OV-Anbindung gemacht wird, wenn die
Distanz zur nachsten Bushaltestelle weniger als 300 m betragt. Die Distanz zwischen Trib-
schenstrasse und Alpenquai via Werkhofstrasse betragt 500 m. Es wird geschatzt, dass mindes-
tens 1/3 der Quartierbewohner/innen weiter als 300 m von der nachsten Busstation wohnen und
demnach eine OV-Anbindung in das Entwicklungskonzept integriert werden soll.

Ufschétti: Es soll eine gréssere Nutzungsdurchmischung auf der Ufschatti stattfinden, damit sich
auch die Generationen besser durchmischen. Auch andere Nutzungen sollen geférdert werden.
Zudem ware die Schaffung von zentralen Girillstellen und ein Verbot von Einweggrills eine gute
Maoglichkeit, um Rauchemissionen ins dahinterliegende Quartier zu verringern. Fir die Anwohnen-
den ware eine zeitliche Benutzungsgrenze bis 24.00 Uhr eine Ldsung des Larmproblems in der
Nacht. Dies muss allerdings mit Kontrolle und entsprechenden Verzeigungen durchgesetzt werden.
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6 Schlussfolgerung

Aus den Ergebnissen der verschiedenen Mitwirkungs-Workshops kénnen zusammengefasst fol-
gende Schlussfolgerungen gezogen werden:

Grundsatzlich kann festgehalten werden, dass bis auf die «halle modulable» (insbesondere bei den
Erwachsenen), alle Massnahmen als gut und sinnvoll erachtet wurden. Eindeutig priorisiert werden
kurz- und mittelfristige Massnahmen, welche zeitnahe und spiirbare Verbesserungen im Quartier
bringen. Wichtig ist, dass die Massnahmen einer méglichst breiten Offentlichkeit zugutekommen.
Komplexe Massnahmen, die von verschiedenen Faktoren und Akteuren abhangig und damit
schwierig umsetzbar sind, sollen nicht prioritar verfolgt werden. Langfristige Massnahmen hatten in
allen Workshops einen schweren Stand. Vielfach werden infolge Kosten-Nutzung-Abwagungen
Massnahmen mit einer eher einfacheren Umsetzbarkeit gewahlt.

Am digitalen Workshop der erwachsenen Quartierbevélkerung kam hauptséachlich der Wunsch zu-
tragen, dass jene Massnahmen umgesetzt werden, welche maéglichst schnell und mit tiefen Kosten
Veranderungen ins Quartier bringen kdnnen. Auch die Dauerbrenner Inseli, Alpenquai und «Apo-
thekergartli» wurden als zentral eingestuft.

Fir die Kinder stellen insbesondere die Themen Sicherheit (unattraktiver Werftsteg, stark befahre-
ner Alpenquai) und Okologie (Schattenachse, Allmendlibach, 6kologische Aufwertungen) zentrale
Aspekte dar. Sie betonen ebenfalls die Wichtigkeit, dass die Massnahmen fiir samtliche Bevolke-

rungsgruppen attraktiv sind.

Das Klima bzw. die 6kologischen Aufwertungen sind das zentrale Anliegen der befragten Jugendli-
chen. Sie haben klar betont, dass es fiir sie generell Orte braucht, an welchen sie akzeptiert sind
und sie sich wohlfuihlen. Dazu braucht es am ganzen linken Seeufer mehr Sitzmdglichkeiten und
Tische. Die Jugendlichen denken dabei vor allem ans «Apothekergartli», das Anliegen gilt jedoch
fur das ganze linke Seeufer (vor allem im Bereich der Kantonsschule). Hier zeigt sich auch der
grésste Gegensatz in der Befragung der Erwachsenen und den Jugendlichen. Wahrend sich die
Jugendlichen beim «Apothekergartli» eine zuséatzliche Attraktivierung des Ortes wiinschen, ziehen
die Erwachsenen eine Beruhigung vor.
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7 Weiteres Vorgehen

Die Ergebnisse aus der zweiten Mitwirkungsphase fliessen in die Fertigstellung des Entwicklungs-
konzepts mit ein. Sie bilden eine wichtige Grundlage fur die Umsetzungsstrategie zum Entwick-
lungskonzept.

Die finale Version des Entwicklungskonzepts soll bis im Frihjahr 2021 fertiggestellt werden.

Aktuelle Informationen: www.linkesseeufer.stadtluzern.ch
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Anhang

Massnahmenkarten

] Schattenachse (Landenbergstrasse)

Durch die Verkleinerung der versiegelten Vorzone und die Reduktion der
Fahrbahn werden mehr Flachen flr eine flexiblere Bespielung frei. Die ge-
wonnenen Flachen sind durch schattenspendende Baume gepragt und
bilden ein griines Band, wobei neben neuen Aufenthaltsflaichen auch
Raum fir Flora und Fauna und die bestehende Velo- und Autoparkierung

entsteht.

Kosten ® O O
Umsetzungshorizont ® O O
Komplexitat ® o O
Akteure Stadt,

weitere Werkleitungseigentiimer

- /
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2 Luftkorridor (Werkhofstrasse)

Durch die Lage am Vierwaldstéttersee soll die naturliche Funktion des Sees
als "Kihlungselement” fir die angrenzenden Quartiere genutzt werden.
Die senkrecht zum Ufer liegenden Strassen sollen als Korridore die Durch-
lGiftung der hinter liegenden Quartiere ermdglichen. Die Gestaltung der
Strassenrdume innerhalb dieser Luftkorridore soll mit Baumreihen (Hoch-
stamme) erganzt werden.

Kosten ® O O
Umsetzungshorizont ® O O
Komplexitat ® O O
Akteure Stadt,

weitere Werkleitungseigentimer

- /
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3 Motorbootshalle / Apothekergartli

Der Zugang von der Ufschotti zum Deck auf der Motorbootshalle soll
aufgewertet und geklart werden. Schattenspendende Elemente wie bei-
spielsweise eine begrinte Pergola und grdssere Straucher/Kleinbdume
sollen die Aufenthaltsqualitdt auf der grossen Freiflache aufwerten und
ein Verweilen im Sommer bei heissen Temperaturen attraktiver gestalten.

Kosten ® o O
Umsetzungshorizont ® O O
Komplexitat ® O O
Akteure Stadt,

Eigentimer Bootshalle

- /
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4 ) Offenlegung Allmendlibach

Der Allmendllbach soll ab der Kreuzung Kellerstrasse/Briinigstrasse in den
Rosslimatthain umgeleitet und innerhalb des Rsslimatthains offengelegt
werden. Durch die Offenlegung wird das Potenzial als zuganglicher Frei-
raum genutzt und es entsteht ein 6kologischer Mehrwert inmitten des
Stadtgefliges Luzern.

Kosten ® o O
Umsetzungshorizont e o o
Komplexitat ® o O
Akteure Stadt, SBB, Kanton

weitere Grundeigentiimer

- /
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5 Attraktivierung Werftsteg
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Der Werftsteg ist das verbindende Element zwischen Inseli und "Werft-
platz"/technischer Sporn. Durch seine erhohte Lage ermdglicht er ein Be-
obachten und Erleben des Werftbetriebs sowie der Personenschiffe und
gibt den Ausblick auf den See und das rechte Seeufer frei. Der Werftsteg
und die heutigen Aufgdnge zum Werftsteg sollen unter den Aspekten
Sicherheit, Begehbarkeit, Zugénglichkeit und Asthetik verbessert werden.

Kosten e o o
Umsetzungshorizont ® & O
Komplexitat ® o O
Akteure Stadt, SGV, HSLU

- /
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@ Aktivierung technischer Sporn

Die Spitze des technischen Sporns soll mit einer neuen &ffentlichen Nut-
zung, zum Beispiel einer Buvette, einem Seebad oder einer verbesserten
Zuganglichkeit zur Seekante aktiviert werden und sein Potenzial als er-
lebnisreicher Freiraum zwischen Werft und Motorboothafen besser aus-

schopfen.

Kosten e o o
Umsetzungshorizont ® o o
Komplexitat e o o
Akteure Stadt, Kanton, SNG, SEEKAG

- /
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7 Alpenquai als Fuss- und Veloachse
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Auf dem Alpenquai soll eine Verbindungsachse flir den Fuss- und den
langsamen Veloverkehr entstehen. Damit der Baumbestand den not-
wendigen Platz erhdlt und neue Freirdume geschaffen werden konnen,
ist eine starke Reduktion der 6ffentlichen Parkfelder notwendig. Dadurch
kann der Durchgangs- und Suchverkehr vor allem an schonen Wochen-
enden reduziert werden.

Kosten ® o O
Umsetzungshorizont ®@ O O
Komplexitat ® o O
Akteure Stadt, Ruder- und Kanuclubs, Gewerbe

- /
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8 Erhalt Seeverlad / Gleisanlagen

Der Seeverlad und die dazugehorenden Gleisanlagen sind eine identi-
tatsstiftende Nutzung des linken Seeufers. Diese soll so lange wie sinnvoll
erhalten werden und daher soll in naher Zukunft auf die Aufhebung des
Schiffverlads und des Betonwerks verzichtet werden.

Kosten

Umsetzungshorizont

Komplexitat

Akteure Stadt, SEEKAG, SBB

- /
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O ) halle modulable

Der heutige Parkplatz am Motorboothafen soll durch eine halle modula-
ble eine flexible Nutzung erhalten. Unterschiedliche Akteure und grossere
Veranstaltungen kdnnen den Raum bespielen.

Kosten ® o O
Umsetzungshorizont ® o o
Komplexitat ® o O
Akteure Stadt, SNG

- /
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0 Werftplatz

Der Werftplatz soll zum urbanen Begegnungsort und Scharnier am linken
Seeufer werden. Der Arbeits- und Hafencharakter soll erhalten bleiben und
soll mit vielseitig nutzbaren Flachen und einer grossziligigen und attrakti-
ven Gestaltung mit Seebezug erganzt werden. Durch eine Begriinung und
publikumsorientierte Erdgeschossnutzungen soll der Knoten zu einem
wertvollen Aufenthaltsort werden.

Kosten e o o
Umsetzungshorizont ® o o
Komplexitat e o o
Akteure Stadt, SEEKAG, SNG, Kanton, Gewerbe

- /
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1 ) ékologische Aufwertungen
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Die Ufschoétti und die bestehenden Brutinseln sollen ékologisch auf-
gewertet werden. Durch Uferschiittungen und Flachwasserzonen entsteht
ein dkologischer Mehrwert.

Kosten ® O O
Umsetzungshorizont ® O O
Komplexitat ® o O
Akteure Stadt, Kanton

- /
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12 ) Aufwertung Inseli

Das Inseli ist ein zentraler stadtischer Freiraum und Veranstaltungsort.
Wahrend der Nutzungscharakter und die Identitat des Inseli erhalten blei-
ben soll, entsteht durch das Aufheben der Carparkplatze neuer Freiraum.

Kosten e o o
Umsetzungshorizont ® & O
Komplexitat e o o
Akteure Stadt, Kanton

- /
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