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1 Ausgangslage

1.1 Auftrag

Parkgebuhren sind ein vieldiskutiertes Thema: Neben Einnahmen zur Nutzung des Raums zum Parkieren
sind Parkgebuhren oft auch auf die Nachfrage abgestimmt oder werden als politisches Steuerungsinstrument
genutzt. Neben den Parkgebihren fliir Personenwagen, sind auch die Gebihren fiir Gesellschaftswagen im
.Reglement Uber die Gebuhren fir das zeitlich beschrankte Parkieren* vom 16.11.95 (Ausgabe vom 1.8.16)
definiert. Die Parkierung wurde und wird immer wieder kontrovers diskutiert, Gebuhren wurden im Rahmen
von unterschiedlichen Projekten punktuell angepasst. Ein eigentliches Geblhrenkonzept lasst sich darin nicht
erkennen. Zudem unterscheidet die Stadt Luzern inzwischen beim Carverkehr zwischen Halte- und
Parkplatzen, wobei nur die zweitgenannten zurzeit mit Geblhren belegt sind. Im Mai 2019 hat das Tiefbauamt
der Stadt Luzern ein Konzept ,Gebihren Carregime Stadt Luzern® in Auftrag gegeben. Der vorliegende
Bericht fasst die Grundlagen in einem ersten Auszug zusammen und gibt einen Ausblick auf die
Vertiefungsarbeiten. Diese bilden spater eine wichtige Grundlage fiir anstehende Strategieprozesse, welche
im Bereich Tourismus und Carregime lanciert sind. Integrale Auftragsbestandteile sind zusatzlich ein
Kurzfoliensatz als Zusammenfassung der Resultate, ein ausflhrlicher Foliensatz mit samtlichen
Arbeitsschritten und diverse Excel-Tabellen zur Kalkulation und Simulation verschiedener Zustande des
kiinftigen Carregimes in der Stadt bezliglich der Gebuhren, passend zu Halte- und Parkplatzen.

1.2 Wording

Fir diesen Bericht soll eine einheitliche Schreib- und Verstandniskultur einiger wichtiger Begriffe gelten, die in
der Folge hier gelistet sind:

— Carregime: Konzept fir Reisebusse, welches neben dem Aspekt der Car-Anhalte- und Car-Parkplatze
hinaus weitere Angebotskomponenten infrastruktureller und organisatorischer Art enthait.

— Carverkehr: Aufkommen aller Reisebusse (pro Zeiteinheit)

— Strategieprozess Carregime: Partizipativer Prozess zur Entwicklung einer mehrheitsfahigen Losung im
langfristigen Zeithorizont

— Carparkplatz: Abstellflache flir Reisebusse, an welchen das Fahrzeug vom Chauffeur verlassen werden
kann

— Carhaltekante: Kurzfristiger Halteort fur Ein- und Ausstieg aus Reisebussen

— Carhaltezeit: Definierte Aufenthaltsdauer fur Ein- oder Ausstieg von Gasten

— Slotsystem: Zeitliche Zuteilung der Carhaltezeit an den Carhaltekanten

— «lParkiere Bus»: App zur Unterstitzung der Abwicklung des Carverkehrs in Luzern

— Carparkleitsystem: Information tber das Carregime im 6ffentlichen Raum

— Gebuhrenmodell: Konzept, wie und fur welche Gegenleistung Gebulhren erhoben werden

— Parkreglement: Reglement tGiber die Gebuhren fir das zeitlich beschrankte Parkieren vom 16. November
1995 (sRSL Nr. 6.3.1.1.3)

— Carhaltegebihr: Tarif zur Nutzung der Carhaltekante

— Carparkierungsgebiihr: Tarif zur zeitlich beschrankten Nutzung des Carparkplatzes

1.3 Kategorien im Reisebusverkehr

Bei einem Reisebus handelt es sich im Kontext der EU-Richtlinie 2001/85 EG vom November 2001 um einen
Omnibus der nur ber Sitzplatze verfligt. Vor der Einfliihrung von Verbrennungsmotoren bezeichnete das Wort
Omnibus eine relativ grosse Kutsche (um 1830). Das Lateinische Wort omnibus bedeutet libersetzt ‘allen’. Die
Wortendung -bus, ist Teil der lateinischen Dativendung ibus. Spater hat sich die Endung Bus als
eigenstandiges Wort durchgesetzt. Heute unterscheidet man grundsétzlich nach Verkehrsart in Busse fir den
Linienverkehr und den Gelegenheitsverkehr (oder Reisebusverkehr). (Wikipedia, 2019)

Die folgende Abbildung ist ein Versuch einer schematischen Darstellung des Fernbusverkehrs, also ohne den
lokalen Linienverkehr. Die Kategorisierung ist im Rahmen eines Auftrages des Kantons Luzern bezliglich
Potenzials von Fernbussen und Standortevaluation Busterminal Luzern in Kooperation der Hochschule Luzern
und der Trafiko AG entstanden. (Trafiko, Hochschule Luzern, 2018)

Als grenziberschreitenden Verkehr werden Buslinien bezeichnet, welche den Linienverkehr Uber die
Landesgrenzen hinweg anbieten. Dies konnen Linien sein, welche in der Schweiz starten und im Ausland
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enden (z.B. der Eurobus Rust-Express) oder vom Ausland die Schweiz als Endstation oder Durchgangsland
anfahren (z.B. Linien von FlixBus). Solche Linien werden von den Transportunternehmen in ihrem Land
beantragt. Alle bedienten Lander erteilen eine Bewilligung.

Auch im nationalen Verkehr gibt es (Fern)Buslinien (z.B. der vbl-Tellbus oder Eurobus-Swiss-Express). Sie
werden wie der 6ffentliche Verkehr mittels Konzessionen koordiniert. Damit werden sie rechtlich exakt gleich
behandelt, wie die Bahn- und Buslinien des 6ffentlichen Verkehrs.

Flixbus, Eurobus Rust-Express, Express-Bus, Kantic, Eurolines, Croatiabus
80 Linien im Kanton Luzern (Durchfahrende Linien und Linien mit Endstation)

Tellbus, Eurobus, vbl-Flugbus, Winkelried Bus, Gotthard-Riviera-Express
Konzessionierte Transportunternehmen

Gelegenheitsverkehr (ausserhalb PBG, durch Gemeinde koordiniert)

Abbildung 1: Kategorien im Reisebusverkehr

Der Gelegenheitsverkehr kann in 3 Gruppen unterteilt werden. Die sogenannten Auftragsfahrten sind
Carreisen, welche auf Bestellung durchgefiihrt werden (z.B. eine gemeinsame Reise zu einem Skitag eines
Turnvereins). Der Kategorie «Incoming» kénnen Reisende zu geschieden werden, welche gemeinsam -
beispielsweise in einem Arrangement eines Reiseanbieters — an einer Reise mit mehreren Stationen
teilnehmen (z.B. eine Europareise). Luzern ist eine beliebte Destination solcher Reisegruppen. Die letzte
Gruppe sind die Pauschalreisen, wo Reisende gemeinsam in den Urlaub fahren (z.B. gemeinsam nach
Spanien, um dort im Rahmen eins Arrangements gemeinsam Veloferien zu machen). Die Kategorie der
Gelegenheitsverkehre wird beziiglich Halteorten nicht mit Bewilligungen oder Konzessionen gesteuert.
Zahlreiche Anbieter haben auch eigene Terminals, wie beispielsweise die Firma Gdssi einen solchen Terminal
in Horw fiir sich betreibt.

Im folgenden Bericht geht es im Wesentlichen um die in der Grafik rot eingeférbten Kategorien des
Gelegenheitsverkehrs, wobei fiir die Fragestellungen der Parkierung der Reisebusse natirlich der Incoming
Verkehr am relevantesten ist. Jedoch bendtigen insbesondere die Pauschalreisen ab Luzern ebenfalls
Haltekanten in der Stadt, an welchen Sie Gaste zusteigen lassen und bei der Riickfahrt wieder Austeigen
lassen kénnen. Die Kategorie der Auftragsfahrten nutzt hingegen sehr oft private und individuell organisierte
Einsteigeplatze (bei Schulen, Hotels etc.), fur die Auftragsfahrten sind Halte- und Parkierungsfragen nicht
relevant.

Es muss ausserdem erwahnt sein, dass Busse mit nationaler oder internationaler Genehmigung (also nicht
Gelegenheitsverkehr, sondern die oben grau eingefarbten Kategorien grenziiberschreitender Verkehr mit
internationaler Bewilligung und nationaler Verkehr mit Konzession) heute in der Stadt Luzern dieselben
Haltekanten (und auch Zwischenparkierungsanlagen) nutzen wie die Gelegenheitsverkehre. Sie waren also
von Anderungen des bestehenden Carregimes teilweise ebenfalls betroffen, wenn nicht ein separates Pricing
ausgehandelt wirde. Mindestens insofern, als dass der angedachte Busterminal Luzern (fir den
Fernbusverkehr) bis zum entsprechenden Zeitpunkt noch nicht erstellt ist.
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1.4 Planung Car Stadt Luzern

Die folgende Grafik bettet die Thematik der Gebihren im Carregime (blaue Punkte) in die verschiedenen
laufenden Prozesse und Strategiefindungen beziiglich Planung Car in der Stadt Luzern ein. Das gemeinsame
Ziel ist es, dauerhafte, tragbare und wirtschaftliche Lésungen fir den Carverkehr in der Stadt zu finden.
Zwischen den Prozessen bestehen mannigfaltige Abhangigkeiten. Bezogen auf die Ausgestaltung der
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Abbildung 2: Gesamtbild Planung Car Luzern

Gebihren sind kurzfristige Inputs bezliglich Geblihren aus der vorliegenden Studie fiir den Strategieprozess
Carregime wichtig. Insbesondere wird dieser vorliegende Bericht auch die Zustande in der Ubergangslésung
im Hinblick auf einen Ersatz des Carparkplatzes Inseli berlicksichtigen, bis die Umsetzung einer langfristigen
Lésung aus dem Strategieprozess Carregime greift. Um langfristig die Ausgestaltung des Gebihrenmodells
zu definieren, sind jedoch auch die strategischen Zielsetzungen in den Bereichen Tourismus und Carregime
von zentraler Bedeutung. Die hier skizzierten langfristigen LOsungsansatze, missen also je nach Resultat der
spater abgeschlossenen Strategieprozesse adaptierbar bleiben.

1.5 Dimensionen des Carregimes
Der Carverkehr kann auf unterschiedliche Weise
beeinflusst und damit gesteuert werden. Wir
unterscheiden diesbezliglich vier Dimensionen.

Infrastruktur
. . (Carhaltekanten,
Infrastruktur: beispielsweise Carhaltekanten, Carparkplatz)
Carparkplatze, Aufenthaltsgeb&ude, ... Gebéjt:__ren
Betrieb: beispielsweise ein Slot-System, An(hén,;nu:md
Personal vor Ort, Definition von Zu- und RElKIETEr) Betrieb
Wegfahrt (Slot-System,
T Zu- und
Information: beispielsweise ein Parkleitsystem Wegfa?\rt)

als App oder als physisch installierte
Wegweisung, Webseite, ...

Gebluhren: beispielsweise fur das Parkieren oder
das Anhalten, ...

Abbildung 3: Die vier Dimensionen des Carregimes

1.6 Ausgangslage Gebuhren Carregime - Politik

Mit dem Postulat 224 «Mit einem Ticketsystem an den Carhotspots alle Nutzerlnnengruppen an der
Aufwertung der Luzerner Innenstadt beteiligen» wurde das Thema der Park- und AnhaltegebUhren fur Cars
auf politischer Ebene aufgegriffen. Das Postulat wurde am 21. Marz 2019 vom Grossen Stadtrat iberwiesen.

T
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Zentrales Element ist die Frage nach der Einfihrung eines Ticketsystems zur Einfahrt auf den Schwanen- und
Léwenplatz verbunden mit einem Einfahrtspreis, der sich an der Gréssenordnung von CHF 120 orientieren
soll. Fir die Parkierung auf stadtischem Grund inkl. Ein- und Ausstieg an erwahnten Stellen soll als Kombi-
Ticket fur rund CHF 160 angeboten werden. Als Gegenleistung soll die Zu- und Wegfahrt der Cars im Hinblick
auf den Verkehrsfluss und die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden verbessert werden und die zusatzlichen
Mittel fir die Aufwertung der Innenstadt und damit fir die Verbesserung der Lebensqualitat eingesetzt werden.

Im Rahmen seiner Stellungnahme auf das Postulat hat sich der Stadtrat bereit erklart, das Gebuhrensystem
fur die Carparkplatze zu Uberarbeiten und eine Ausdehnung auf Caranhalteplatze zu prifen. Wichtig ist dem
Stadtrat dabei, dass die konkrete Ausgestaltung, eine allféllige Kombination mit Parkgebiihren von
dezentralen Parkierungsanlagen sowie die Moglichkeiten der Verwendung der Gebihren breit diskutiert und
schliesslich in einem umfassenden Gesamtkonzept festgelegt werden. Dieses muss insbesondere auch
aufzuzeigen haben, wie allfallige Umgehungsmdglichkeiten — beispielsweise in Form des «wilden»
Aussteigenlassens — verhindert werden kdnnen. Der Stadtrat kann sich ein zweistufiges Vorgehen vorstellen,
in welchem die Priifung einer moderaten Anhaltegebiihr zeitnah gestartet wird und die Einfihrung nach
Méglichkeit bereits parallel zu den strategischen Arbeiten einer Vision Tourismus erfolgen wird. Die Priifung
und Festlegung einer Anhaltegebiihr als eigentliche Lenkungsabgabe in Form eines umfassenden
Gesamtkonzepts kann aber erst in einem nachfolgenden Schritt in Kenntnis der Vision Tourismus
angegangen werden.

1.7 Wertschdpfung und Arbeitsplatze

Der Gruppentourismus ist finanziell fir die Stadt Luzern von Bedeutung. Aufgrund einer von privater Seite in
Auftrag gegebener Studie von Hanser Consulting AG (2018) kann die unmittelbar am Schwanenplatz durch
den Gruppentourismus geschaffene Wertschépfung fir das Jahr 2017 auf 224 Mio. Fr. geschatzt werden.
(Hanser Consulting AG, 2018)

Ebenfalls bedeutend fiir die Stadt Luzern sind die durch den Gruppentourismus ausgeldsten
Beschaftigungseffekte, welche sich laut Studie auf 455 Arbeitsplatze unmittelbar am Schwanenplatz beziffern
lassen. Da die Gruppenreisenden die Stadt Luzern haufig in Verbindung mit weiteren Attraktionen in der
Region Luzern-Vierwaldstattersee besuchen, Iasst sich eine Wertschépfung von weiteren 179 Mio. Franken
beispielsweise bei Bergbahnen, Gastronomie, Detailhandel sowie auch Beherbergungsunternehmen ermitteln.
(Hanser Consulting AG, 2018)
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2 Grundlagen Luzern

2.1 Carverkehrsaufkommen in der Stadt Luzern

Der Kanton Luzern ist als Tourismusdestination attraktiv und wird immer beliebter. So haben die Logiernachte
in Hotels und Kurbetrieben seit 2005 kontinuierlich von 1.4 Millionen auf 2.2 Millionen (2018) zugenommen.
Zwei von drei Ubernachtungen entfallen dabei auf die Stadt Luzern. (LUSTAT Statistik Luzern, 2019)

Aufgrund der Tatsache, dass sich ankommende Reisebusse in Luzern nicht registrieren oder anmelden
mussen, sowie keine systematischen Zahlungen ganzheitlich stattfinden, existieren jedoch keine gesicherten
Zahlen zum Carverkehrsaufkommen. Es gibt einige Studien und Untersuchungen, die eine Indikation geben
kénnen. Ausserdem wurden 2018 die Carparkplatze in Luzern mit Sensordaten ausgertstet, wobei erst erste
Messungen vorliegen (z.T. mit Liicken). Vollstandige Zahldaten 2019 aus Sensordaten werden nach einer
Aufbereitungsphase voraussichtlich erst im Jahr 2020 zur Verfigung stehen.

Im Konzept Car-Parkierung Stadt Luzern von AKP aus dem Jahr 2016 ist aus damals aktuellsten Zahldaten
die folgende Grafik mit einer Jahrgangslinie aller Carbewegungen am Schwanen- und Léwenplatz entstanden.
Eine Bewegung besteht dabei aus einer Ankunft und einer Abfahrt.

Jahresganglinie 2015
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Abbildung 4: Jahrgangslinie Anzahl taglicher Bewegungen am Schwanen- und Léwenplatz

Im Jahr 2015 wurden am Schwanen- und Léwenplatz maximal 591 Bewegungen gezahlt (Spitzentag). Die
Hauptsaison fir den Tagestourismus ist Mai bis August, die héchsten Frequenzen wurden Ende Juli
gemessen. An rund 6% aller Tagen im Jahr 2015 wurden mehr als 500 Bewegungen pro Jahr gemessen. Die
meisten Carbewegungen treten in der Stunde zwischen 18 und 19 Uhr auf (12% oder zirka 66 Bewegungen).
Rund 55% der Tagesbewegungen finden zwischen 15 und 20 Uhr statt. Mittel- und langfristig ist gemass der
Studie mit einem weiteren Wachstum des Carverkehrs von und nach Luzern zu rechnen. (AKP
Verkehrsingenieur AG, 2016)

Es ist zu beachten, dass in dieser Studie alle anderen Carparkplatze und auch alle Hotelparkplatze nicht
beriicksichtigt wurden. Es handelt sich somit um Studien zu einzelnen Platzen und nicht zu den
Carfrequenzen in der gesamten Stadt.

2.2 |Ist-Carregime

Luzern unterscheidet heute zwischen Carhaltekanten und Carparkplatzen, wobei auch die gemischte Nutzung
in unterschiedlichen Formen angewendet wird. Es gelten spezielle Nutzungsregime fiir einzelnen Platze zu
touristisch hoch belasteten Zeiten. Die folgende Abbildung zeigt das Ist-Carregime (bezeichnet als Zustand 0
resp. Z0). Die Haltekanten und Parkplatze auf dem Gebiet der Stadt Luzern sind mit dem aktuell gultigen
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Angebot an Platzen (Stand Juni 2019) auf der Karte dargestellt. Als zentrale Anlagen kdnnen diejenigen
Haltekanten und Parkplatzen bezeichnet werden, welche von den Touristenattraktionen grundsatzlich zu Fuss
erreicht werden kdnnen. In diesem Sinn ist der Schwanenplatz natirlich am attraktivsten, da er direkt neben
der Kappelbriicke und ideal zum Léwenplatz liegt. So wird dieser haufig zum Ausladen genutzt, das
Inseli/Landenberg/Alpenquai zum Parkieren.
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Abbildung 5: Carregime im Ist-Zustand, Haltekanten und Parkplétze Stadt Luzern

Carhaltekanten

Es werden zurzeit gesamthaft 25 Haltekanten ohne Perrons angeboten (bisherige Parkplatze werden zum
Halten genutzt). Diese sind fiir das kurzzeitige Anhalten zum Ein- oder Aussteigenlassen gedacht, teilweise ist
ein kurzfristiges Parkieren erlaubt. So werden die Anhalteplatze auf dem Léwen- und Kasernernplatz nicht
ausschliesslich als Haltekanten genutzt, sondern es darf dort auch zeitlich beschrankt parkiert werden. Das
heisst, bei den Haltekanten und Parkplatzen auf dem Lowenplatz (11 Haltekanten und 8 Parkplatze) und
Kasernenplatz (5 und 5) handelt es sich um dieselben Platze, welche naturlich aber nur einmal belegt werden
kdénnen. Am Léwenplatz ergibt sich die unterschiedliche Platzzahl dadurch, dass 8 Platze bereitgestellt
werden, wenn er als Parkplatz genutzt wird. Gilt hingegen das Regime nur Anhalten kénnen 11 Platze genutzt
werden. Es ist ferner zu beachten, dass saisonal und tageszeitlich fiir einige Platze ein unterschiedliches
Regime bezlglich Ein-/Ausstieg respektive Parkierung gilt. Dies ist im folgenden Kapitel ndher beschrieben.

Carparkplatze

Derzeit werden 77 Platze in Luzern zur Parkierung angeboten. Die Parkdauer ist dabei unterschiedlich
geregelt. Hotelparkplatze, Parkplatze ausserhalb des Stadtgebietes oder private Parkierungsanlagen sind
dabei nicht mit eingerechnet. Die grosste Anlage ist dabei das Inseli mit 27 Parkplatzen, praktisch gleich gross
das Areal Landenberg/Alpenquai mit gesamthaft 24 Parkplatzen. Wahrend gewisse Parkplatze sehr zentral
liegen und damit sehr attraktiv zum Halten und Parkieren sind, liegen andere nicht in Fussdistanz zur Altstadt
(z.B. Bruelmoos)

2.3 Gebuhren

Wahrend das Anhalten zu Ein- und Ausstiegszwecken heute in Luzern kostenlos mdglich ist, werden fur die
Parkierung Gebuhren fallig. Die Grundlagen dazu sind im Reglement Gber die Gebuhren (von 1995) fir das
zeitlich beschrankte Parkieren zu finden. Abbildung 6: Auszug aus dem Art. 8 zeigt die aktuell glltigen Tarife.
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Art. 83 Parkgebiihr filr Gesellschaftswagen
Die Parkgebihren auf Parkfeldern fur Gesellschaftswagen betragen:
a. Léwenplatz und Kasernenplatz
pro Stunde Fr. 10.—;
b. Inseli 1. Stunde. Fr. 10—
ab 2. Stunde (pro Stunde) Fr. 5-—
Tagespauschale (24 Std.) Fr. 50.—;
c. Lido pro Stunde. Fr. 5.-;
Tagespauschale (24 Std.) Fr. 50.—;
d. Alpenquai, Landenberg, Brielmoos
pro Stunde. Fr. 3.
Tagespauschale (24 Std.) Fr. 30.—.

Abbildung 6: Auszug aus dem Reglement liber die Gebiihren fiir das zeitlich beschrdnkte Parkieren der
Stadt Luzern

Eine Starke des heutigen Geblihrenreglements ist sicherlich seine Ubersichtlichkeit. Auf wenigen Zeilen ist
alles Notwendige beschrieben. Die verschiedenen Tarife der Platze scheinen allerdings untereinander wenig
abgestimmt. So kosten Léwenplatz und Kasernenplatz 10 Franken fir die erste Stunde, Inseli ebenfalls,
danach aber nur noch 5 Franken zudem ist dort 24 Stunden parkieren moglich. Die Idee, dass dezentrales
Parkieren glnstiger als zentrales Parkieren sein soll, ist im Reglement verankert, allerdings sind in der
dezentralen Kategorie d. (Alpenquai, Landenberg, Briielmoos) mit Alpenquai und Landenberg zwei Parkplatze
zu finden die vom Inseli Parkplatz aus nur zirka 100 Meter entfernt liegen, entsprechend sind diese sehr
beliebt.

2.4 Carparkplatze und Carhaltekanten mit Attributen

Die folgende Tabelle 1: Carparkplatze und Caranhaltekanten Luzern mit Attributen zeigt alle Carparkplatze
und Carhaltekanten mit ihren Attributen: Anzahl Platze Tarife, Sonderregelungen bezlglich Aufenthaltes und
Infrastruktur im Uberblick.

Ubersicht Carparkplatze inkl. Gebiihren

Bezeichnung Kapazitat Tarif 1h Tarif 2h Tarif 3h Tarif 6h Tarif 12h Tarif 24h Tarif 48h Bemerkungen Infrastruktur
Inseli Parkplatz 27 10 CHF 15 CHF 20 CHF 35 CHF 50 CHF 50 CHF 100 CHF |Parkuhr Parkuhr, Toiletten, Unterstand, oV,
Verpflequng
Kasemenplatz Parkplatz 5 10 CHF 20 CHF Parkdauer 7-19 Uhr max. 2h, Mai - Parkuhr
Oktober 16 - 20 Uhr kein Parkieren
Lowenplatz Parkplatz/Haltekante 8 10 CHF Parkdauer 7-16 Uhr max. 1h, Mai - Parkuhr
Oktober 16 - 20 Uhr kein Parkieren
Landenberg Parkplatz 13 3 CHF 6 CHF 9 CHF 18 CHF 30 CHF 30 CHF 60 CHF |1 Parkfeld im Winter als Kies- und Parkuhr, Toiletten, WC-
Salzlager Entleerungsstation,
Canwaschmaglichkeit
Alpenquai Parkplatz 11 3CHF 6 CHF 9 CHF 18 CHF 30 CHF 30 CHF 60 CHF Parkuhr, Toiletten
Bruelmoos Parkplatz 13 3 CHF 6 CHF 9 CHF 18 CHF 30 CHF 30 CHF 60 CHF Parkuhr, WC-Entleerungsstation, oV
Anschluss, Imbiss
7

Ubersicht Carhaltekanten inkl. Gebiihren

Bezeichnung Art Kapazitat  Tarif (drop Bemerk-ungen Infrastruktur
off/ hopp
in)

Inseli Haltekante gratis

Schwanenplatz Haltekante 3 gratis Mai - Oktober 17 - 20 Uhr ist das
Einsteigen nicht gestaitet

Lowenplatz Hattekante/Parkplatz 11

Kasemenplatz Hatltekante/Parkplatz 5

25

Tabelle 1: Carparkpldtze und Caranhaltekanten Luzern mit Attributen

Besonders zu erwahnen ist die Regelung am Schwanenplatz: Aufgrund des beschrankten Angebots von 3
Platzen und der sehr attraktiven touristischen Lage, diirfen ab 1. Mai bis Ende Oktober wahrend 17 — 20 Uhr
nur Gaste ausgeladen werden (kein Einstieg). Da fiir das Anhalten keine Geblihren erhoben werden, ist es ein
Stlck weit inkonsequent, dass auf dieser Anlage keine Geblhren anfallen, wahrend auf Parkplatzen
Geblhren das ganze Jahr ab der ersten Minute gelten. Am Kasernen- und Lowenplatz gilt im selben
jahreszeitlichen Zeitraum von 16 — 20 Uhr ein Parkverbot (nur Ein- und Ausstieg).

2.5 Fazit zur Ausgangslage und Ist-Zustand Luzern
Luzern verfugt Gber ein historisch gewachsenes Carregime mit Carhalteorte im Sinn von Carhaltekanten (z.B.
Schwanenplatz) und diversen Carparkplatzen (zentrale und dezentrale). Das Thema wird auch auf politischer
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Ebene diskutiert. Es wurden daher zwei Strategieprozesse bezlglich Carregime und Tourismus lanciert, deren
Resultate im Jahr 2021 vorliegen sollten. Das Thema der Geblhren ist nur eine Dimension des Carregimes.
Es ist gekoppelt an Infrastruktur, Betrieb und Information. Die Carthematik ist wertschépfungsrelevant fur
Luzern.
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3 Beispiele Interlaken und Salzburg

3.1 Beispiel Interlaken
Interlaken ist analog zu Luzern stark gepragt von Gruppenreisenden, die mit dem Car ankommen und
moglichst nahe zu den Uhren- und Schmuckgeschaften in der Innenstadt hinfahren méchten. Oft halten die
Cars nur fir eine kurze Zeit und fahren dann mit inren Gasten weiter zu anderen touristischen Zielen in der
Schweiz. Interlaken verzeichnet rund 1.1 Millionen Logiernachte. Als Vergleich: Es wohnen lediglich etwas

mehr als 5300 Personen in Interlaken.

Interlaken verfligt Giber sechs Carparkierungsanlagen mit gesamthaft 59 Platzen sowie 3 Carhalteplatze mit 12
Kanten/Buchten. An Spitzentagen sind in Interlaken zirka 200 Cars unterwegs.

2014 wurde das bestehende Carregime in wesentlichen Punkten verandert. So wurde die zentrale Strasse
(H6henweg) mit allen bekannten Hotels sowie den Uhren- und Schmuckgeschéaften fir den Carverkehr
gesperrt. Es wurden 3 Platze mit Haltekanten zum Ein- und Aussteigen der Carpassagiere geschaffen (max.
10 Minuten Haltezeit). Zur Sicherstellung der Einhaltung der maximalen Parkzeit, wurden Parksaulen mit
rickwarts zahlender Uhr (Leuchtziffern) installiert. Diese wechseln nach Ablauf der 10 Minuten ihre Farbe fiir
alle sichtbar von griin auf rot. Es wurden dezentrale Parkierungsgelegenheiten mit unterschiedlichen erlaubten
Parkzeiten und unterschiedlichen Gebuhren geschafften. In weiten Teilen der Stadt wurden umfangreiche
Fahrverbote oder Einbahnregime eingefihrt, um den Carverkehr so zu beeinflussen, dass dieser die
Innenstadt nicht quert. Ausserdem, wurde ein Fussganger Leitsystem eingefiihrt, ein Ubersichtsplan mit
Informationen zur Parkierung geschaffen, die Ausstattung der Parkplatze verbessert, Geblihren angepasst
und das Verkehrsregime auf einer Website und an Halteplatzen publiziert.

Die folgende Tabelle 2: Vergleich Interlaken Luzern zeigt wichtige Eckwerte von Luzern und Interlaken in einer
Gegenuberstellung.

Rubrik

Bezeichnung

Interlaken

Luzern

Bemerkungen

Eckwerte Cars Spitzentage 200 500 Luzern ist 2.5 grdsser,
bietet aber nicht in diesem
Parkplatze 59 77 Verhaltnis mehr Park- und
Halteflache fur
Logiernachte 1'073'915 1'399'288 Logiernachte Interlaken
Hotels) 2018 inkl. Matten, Unterseen,
(Hotels) Wilderswil, Gsteigwiler und
Saxeten.
Carregime Konzeptioneller Haltekante und Pro Parkanlage
Ansatz Parkierung unterschiedliches
getrennt Konzept
Gebuhren- Zentrumsparkplatz | 1h: 9.- 1h: 10.- Luzern vor allem fur
niveau langere Parkdauer
Stadtrand 3h: 15.- 3h: 9.- glnstiger
Infrastruktur | Haltekanten Buchten, Teilweise
Perrons, Uhr Verkehrsdienst,
Sensoren (App)
Parkplatze Parkuhren, Parkuhren, Sensoren
teilweise (App), teilweise
waschen waschen
Slotsytem Slot-Management | Caranhaltezeit Kein System
von 10°

Tabelle 2: Vergleich Interlaken Luzern
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3.2 Fazit zum Beispiel Interlaken

Interlaken ist beziglich Caraufkommen mindestens 2.5mal kleiner als Luzern. Bezliglich Logiernachte eher
vergleichbar, jedoch ist die Anzahl Einwohner erheblich geringer als in Luzern. Kernelement des Carregimes
ist in Interlaken eine flir den Carverkehr gesperrte Strasse (Shopping / Flaniermeile), welche den Carverkehr
auf die zwei Stadtteile verteilt. Dank dieser Unterteilung - gepaart mit den zwei dazu passenden
Autobahnzubringern - sind Zu- und Wegfahrten weitgehend definiert. Interlaken verfolgt konsequent das
Konzept von getrennter Nutzung der Carhaltekanten und Carparkplatzen. Mit dem neuen Regime wurde
gleichzeitig die Infrastruktur fir den Carverkehr (z.B. Haltebuchten, riickwarts zahlende Uhr an Haltekanten)
verbessert. Die Geblhrenhohe in Interlaken ist derzeit ahnlich (im Detail leicht héher) wie in Luzern.

3.3 Beispiel Salzburg

Salzburg zahlt zu einem der bekanntesten Reisezielen Osterreichs. Als Weltkulturerbe boomt die Stadt. 2017
waren mehr als 6 Millionen Tagesgaste in Salzburg. Hauptattraktion sind die barocke Altstadt und die intakte
Natur im nachsten Umfeld der Stadt. Salzburg hat sich ausserdem als Musikstadt einen Namen gemacht.
(Stadt Salzburg, 2019)

Salzburg verfigt Uber zwei Busterminals (zum Ein- und Ausstieg der Gaste) im Norden und Suden der fir den
Busverkehr gesperrten Altstadt. Es sind derzeit 17 Kanten verfiigbar. Ausserdem gibt es zwei grosse
dezentral gelegenen Parkierungsanlagen mit mindestens 99 Platzen flr Busse. Zusatzlich bestehen auch
noch private Parkplatze bei Restaurants und Hotels und einen Parkplatz in Hellbrunn. Es fahren ca. 50'000
Cars jahrlich Salzburg an. Salzburg hat zwei Terminals zum Ein- bzw. Auslad von Gasten in zentrumsnahe
geschaffen. Das einmalige Aus- und Einladen der Gaste kostet pauschal 50 Euro, darin inkludiert ist die
dezentrale Parkierung auf einem der Busparkplatze fur maximal 3 Tage. Es muss vorgangig zur Reise ein
Zeitslot fur diesen Drop-off und den Hop-In gebucht werden, sonst drohen Gebuhren von 150 Euro vor Ort.
Verschiebungen sind kostenfrei moglich. Alternativ kdnnen auch die Busparkplatze ohne zentralen
Anhalteplatz genutzt werden. Die Gebihr betragt 10 Euro in der Stunde oder maximal 50 Euro fir 24 Stunden.

Die folgende Tabelle 3: Vergleich Salzburg Luzern zeigt wichtige Eckwerte von Luzern und Salzburg in der
direkten Gegenuberstellung.

Rubrik Bezeichnung Salzburg Luzern Bemerkungen

Eckwerte Cars Spitzentage 100-150* 500 Luzern touristisch
N . vergleichbar mit
Parkplatze 99 (mindestens) 77 Salzburg.
Haltekanten 17 25 *nur Cars an offiziellen
Terminals betrachtet.
Logiernachte 1226782 1'399288
(Hotels)
Carregime Konzeptioneller Haltekante und Pro Parkanlage
Ansatz Parkierung getrennt unterschiedliches
Konzept
Gebuhren- Zentrumsparkplatz | Nicht angeboten 1h: 10.- Salzburg fokussiert aufs
niveau Halten im Zentrum:
Stadtrand 1h: 10 Euro 1h: 3.- Haltegebuhr von 50 Euro
(parkieren inklusive).
Luzern bepreist das
Parkieren.
Infrastruktur | Haltekanten Buchten, Perrons, Teilweise
Toiletten, Verkehrsdienst,
Aufenthaltsrdume, Sensoren (App)
Snacks,
Reservations- und
Bezahl-App
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Parkplatze

Slotsystem
Tabelle 3: Vergleich Salzburg Luzern

Slot-Management

Toiletten,
Aufenthaltsraume,
Snacks, Fahrzeug
waschen,
Reservations- und
Bezahl-App

Voll-Betrieb

3.4 Fazit zum Beispiel Salzburg

Salzburg ist beziiglich touristischer Eckwerte vergleichbar mit Luzern. Es zahlt viele Tagesgaste, die Gaste
bleiben durchschnittlich ebenfalls nur kurz in Salzburg. Kernelement des Carregimes sind zwei zentrale
Carhaltekanten am Rande der Altstadt und zwei zugeordnete Carparkplatze am Stadtrand. Die Infrastruktur
wurde modernisiert: So entstand ein Neubau eines Terminals mit 9 Haltekanten und eine App, die den
gesamten Prozess der Buchung (und Bezahlung) von Halteslots (inkl. Parkierung) abwickelt. Die
Geblihrenhoéhe liegt deutlich Giber dem Niveau von Luzern. Zu besonderen Anlassen betreibt Salzburg eine

Parkuhren,
Sensoren (App),
teilweise waschen

Kein System

Lenkung des Carverkehrs Uber beschrankte Slots und dynamische Preise.
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4  Gebuhrenvergleiche

4.1 Carparkgeblihren Schweiz

Fir den Parkgeblhrenvergleich wurden die Geblihren verschiedenster Schweizer Stadte zusammengetragen.
Die Carparkierungsgebihr wird dabei gesondert nach Mikrolage des Parkierungsplatzes betrachtet:
Innenstadt, Stadtrand/Agglomeration und Sehenswirdigkeit. Die Unterscheidung zwischen einem sehr gut
gelegenen Innenstadt-Parkplatz und einem Parkplatz bei einer stadtischen Sehenswirdigkeit ist dabei nicht

absolut scharf zu ziehen.
Destinationskategorie Detailbeschreibung Tarif 1h Tarif 2h Tarif 3h Tarif 6h Tarif 12h Tarif 24h Tarif 48h

1) Innenstadt

Interlaken Kursaal Nord (P3) 9 CHF 18 CHF 26 CHF 35 CHF 36 CHF

Ziirich Stadthausquai 3 CHFE 8 CHFE

Zirich Carparking HB 5 CHF 10 CHF 15 CHF 30 CHF 60 CHF 120 CHF

Genf Jardin Anglais 3 CHFE

Locarno Muralto 4 CHF 8 CHFE 12 CHF 24 CHF 40 CHF 40 CHFE

Ascona Viale Papio 30 CHFE

Luzern Inseli 10 CHF 15 CHF 20 CHF 35 CHF 50 CHF 50 CHF| 100 CHF
Durchschnitt der inkl. Luzern 91CHF| 117CHF| 183CHF| 31.0CHF| 465CHF

Beispiele

Abweichung Luzern 9% 22% 9% 11% % E %

zum Mittelwert

2) Stadtrand/Agglomeration

Interlaken Interiaken West (P1) 6 CHF 11 CHF 15 CHF 21 CHF 27 CHF 39 CHFE 63 CHF
Bem Car-Terminal Neufeld 10 CHF 11 CHE 12 CHF 16 CHF 22 CHF 34 CHFE 58 CHF
St. Moritz Parkplatz Signalbahn 0 CHF 0 CHF 0 CHF 0 CHF 0 CHF 0 CHFE 0 CHFE
Zirich Hagenholz 0 CHF 0 CHF 0 CHF 0 CHF
Chur Lindenquai 0 CHF 0 CHFE 0 CHF 0 CHF 0 CHF 0 CHFE 0 CHFE
Luzern Briielmoos 3 CHF 6 CHF 9 CHF 18 CHF 30 CHF 30 CHF 60 CHF
Durchschnitt der inkl. Luzern 3.2 CHF 4.7 CHF 6.0 CHF 92CHF| 158CHF 206 CHF| 36.2CHF
Beispiele
Abweichung Luzern -6% 22% 33% | 31% | 40%
zum Mittelwert

3) Sehenswiirdigkeit
Engelberg/Titlis Bergbahnen Engelberg Titlis 5 CHF 5 CHF 5 CHF 5 CHF 5 CHF 5 CHF 10 CHF
Rheinfall nordliches Ufer 40 CHF 50 CHFE 60 CHF 70 CHF
Zoo Zirich Zirichbergstrasse 0 CHF 0 CHF 0 CHF
Technorama Winterthur 0 CHFE 0 CHF 0 CHF
Valle Verzasca Sonogno 30 CHF
Luzern Léwenplatz 10 CHF
Dunrchschnitt der inkl. Luzern 142CHF| 138CHF| 325CHF| 188CHF 5.0CHF 50CHF| 10.0CHF
Beispiele
Abweichung Luzern 42% i i i *|%) Kein Vergleich sinnvoll

Tabelle 4: Ubersicht Carparkierungsgebiihr Schweiz

Die Tabelle 4: Ubersicht Carparkierungsgebiihr Schweiz zeigt die gesammelten Gebiihrenmodelle
verschiedener Schweizer Destinationen. Die Farbskala (rot-gelb-griin) zeigt dabei die Abweichung Luzerns
zum Mittelwert. Je rétlicher der Farbton desto teurer Luzern im Vergleich zum Mittelwert. Grine Farben
bedeuten, dass die Gebuhr in Luzern ist im Vergleich zum Referenzwert giinstiger ausfallt.

Innenstadt

Als Vergleichsparkplatz Innenstadt wurde der Inseliparkplatz gewahlt. Dies ist der teuerste Luzerner Parkplatz.
Auffallend ist, dass andere Schweizer Platze an sehr guten Innenstadtlagen eher keine langfristige Parkierung
dulden. Die Luzerner GebUlhren liegen leicht Giber dem durchschnittlichen Schweizer Gebihrenniveau.

Stadtrand/Agglomeration

Als Luzerner Vergleichsparkplatz wurde der dezentralste und guinstigste Parkplatz Brielmoos gewahlt. Die
Parkdauer in den ausgewahlten Schweizer Stadten erlaubt grossmehrheitlich auch das Langfrist-Parkieren
von bis zu 48h (mit der Ausnahme Zurich). In die Durchschnittspreisbetrachtung flossen hier die
Gratisparkplatze (St. Moritz, Zurich und Chur) mit ein. Die Preise liegen erheblich tiefer als bei
Innenstadtlagen

Sehenswirdigkeit

Top-Sehenswirdigkeiten in europaischen Stadten haben oft ein eigenes Carregime, welches von den Gbrigen
stadtischen Regelungen bezliglich Parkdauer und Parkgebiihr abweicht. Als Luzerner Vergleichsparkplatz
wurde hier der Léwenplatz gewahlt. Die Datenbasis ist aber zu klein, um allgemein giltige Aussagen zu
treffen. Es fiel auf, dass oft ein alles oder nichts Modell gewahlt wird. Entweder wird die Parkgebiihr sehr hoch
angesetzt oder das Parkieren ist gratis. Dies hangt mutmasslich wohl auch vom verfligbaren Parkplatzbedarf
vor Ort ab.
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4.2 Caranhaltegebuhren Schweiz
In den Schweizer Stadten sind Caranhaltegebihren fiir das kurzzeitige Anhalten und den Aus- bzw. Einlad
von Gasten nicht weit verbreitet. Die gelisteten Schweizer Beispiele, die aktuell das Anhalten von

Destinationskategorie Detailbeschreibung Tarif Ausstieg Tarif Tarif max.
Einstieg (drop off Dauer
/ hopp in)

4) Anhalteplatze
Rheinfall Burgunwiese 30 CHF |15 min
Interlaken Bahnhof West 0 CHF|[10 min
St. Moritz 2 Tourist Terminals 0 CHF|10 min
Lugano Pza Manzoni 0 CHF|10 min
Zurich Flughafen innere Vorfahrt 10 CHF [15 min
Luzern Schwanenplatz 0 CHF

Tabelle 5: Anhaltegebiihren Schweiz

Reisebussen bepreisen, sind Spezialfalle. Der Rheinfall als Tourismusattraktion verlangt am Nordufer eine
Geblhr von 30 Franken (je 15 Franken fur Ein- und Ausstieg). Allerdings ist damit das Parkieren auf der
Burgunwiese den ganzen Tag kostenlos inkludiert. Zurich Flughafen bepreist die Nutzung der inneren Vorfahrt
(Ankunft Services) fir Reisebusse mit 10 Franken. Zahlreiche Schweizer Stadte hingegen bieten kostenlos
Anhalteplatze fir Reisebusse an. Die Tabelle 5: Anhaltegebiihren Schweiz zeigt die Regelung ausgewabhlter
Schweizer Beispiele.

4.3 Carparkgebuhren Ausland

Fir einen Gebihrenvergleich wurden verschiedene europaische Stadte nach ihrem Carregime abgefragt. Die
Carparkierungsgebuhr wird zusatzlich nach Mikrolage unterschieden: Innenstadt, Stadtrand/Agglomeration
und Sehenswirdigkeit innerhalb der Stadt. Die Unterscheidung zwischen einem sehr gut gelegenen
Innenstadt Parkplatz und einem Parkplatz bei einer stadtischen Sehenswirdigkeit ist dabei nicht absolut
scharf zu ziehen. Untenstehende Tabelle 6: Ubersicht Carparkierungsgebiihr Ausland zeigt den erstellten
Gebuhrenvergleich. In der Tabelle nicht abgebildet sind allféllige Zufahrtsgebuhren, die ebenfalls noch bezahlt
werden missen. Beispielsweise verlangt Venedig, je nach Saison und Busklassifizierung, 414 Franken
Geblhr als eine Art Road Pricing. In Rom ist eine City Gebihr von 120 Euro bei Einfahrt in die Stadt zu
bezahlen.

Destinationskategorie Detailbeschreibung Tarif 1h Tarif 2h Tarif 3h Tarif 6h Tarif 12h Tarif 24h Tarif 48h

1) Innenstadt

Hamburg Adenauer Allee 17 CHF 17 CHF 24 CHF 31 CHF 31 CHF 31 CHF

Heidelberg Karlstor 10 CHF 21 CHF 31 CHF 46 CHF 46 CHF

Venedig Tronchetto 29 CHF 29 CHF 239 CHF 29 CHF 49 CHF TO0CHF| 112 CHF
Nizza XV Corps 58 CHF 58 CHF 58 CHF| 115CHF

Durchschnitt der Beispiele 285CHF| 311CHF| 353CHF| 553CHF| 423CHF| 508CHF| 111.6 CHF
Luzern Inseli 10 15 CHF 20 CHF 35 CHF 50 CHF 50 CHF| 100 CHF

Abweichung Luzem zum Mittelwert T 107% 77% -58% | i5%) 2%

2) Stadtrand/Agglomeration

Munchen Hansastrasse 9 CHF 9 CHF 9 CHFE 20 CHF 20 CHF 20 CHF

Salzbug Busparkplatz Nord 12 CHF 23 CHF 35 CHFE 58 CHFE 58 CHFE 58 CHFE

Barcelona GarciaFaria 6 CHF 12 CHF 24 CHE 36 CHE 48 CHFE 48 CHFE 96 CHE
Bamberg Margaretendamm 12 CHF 12 CHF 12 CHFE 12 CHF 12 CHF 12 CHF 23 CHF
Nizza Ferber 6 CHF 12 CHF 17 CHF 35 CHF 58 CHF 58 CHF| 115 CHF
Durchschnitt der Beispiele 88CHF| 134CHF| 193CHF| 318CHF| 388CHF| 388CHF| 781CHF
Luzern Briieimoos 6 CHF 9 CHF 18 CHF 30 CHF 30 CHF 60 CHF

Abweichung Luzern zum Mittelwert I -124% -114% 77% |

3) Sehenswiirdigkeit

Heidelberg Schloss 31 CHFE 41 CHF 62 CHFE 124 CHF
Rom Via Antonianiana (Colosseum) 166 CHF 166 CHF 166 CHF

Berlin Brandenburgertor 0 CHF 0 CHF

Durchschnitt der Beispiele 657 CHF

Luzern Léwenpiatz 10 CHF

Abweichung Luzern zum Mittelwert *)Kein Vergleich sinnvoll i i

Tabelle 6: Ubersicht Carparkierungsgebiihr Ausland

Innenstadt

Als Vergleichsparkplatz Innenstadt wurde der Inseliparkplatz gewahlt, dies ist der teuerste Luzerner Parkplatz.
Auffallend ist, dass europaische Tourismusstadte an Innenstadtlagen eher keine langfristige Parkierung
dulden. Oft sieht man 6h maximale erlaubte Parkdauer. Lediglich in Venedig ist das Parkieren (analog dem
Inseli Luzern) ebenfalls Gber einen Zeitraum von 48h gestattet. Beziglich Geblihren ist klar erkennbar, dass
Luzern bei kurzen Parkzeiten deutlich glnstiger ist. Bei langeren Parkdauern wird der Unterschied etwas
kleiner, aber selbst bei einer Parkdauer von 6h ist Luzern immer noch 60% gunstiger.
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Stadtrand/Agglomeration

Als Luzerner Vergleichsparkplatz wurde der dezentralste und glnstigste Parkplatz Brielmoos gewahit. Die
Parkdauer in den ausgewahlten europaischen Stadten erlaubt grossmehrheitlich auch das langfristige
Parkieren von bis zu 48h. Die Preise liegen erheblich tiefer als bei Innenstadtlagen. Beispielsweise Nizza 1h
Innenstadt = 58 Franken, 1 h Stadtrand = 6 Franken (Faktor 10). Luzern ist insbesondere bei kurzen
Parkdauern erheblich glinstiger als die europaischen Vergleichsstadte. Bei einer Parkdauer von 6h betragt die
Abweichung -77%. Auch fur 2 Tage parkieren ist Luzern noch ein Drittel glinstiger.

Sehenswirdigkeit

Top Sehenswirdigkeiten in europaischen Stadten haben oft ein eigenes Carregime, welches von den Ubrigen
stadtischen Regelungen bezliglich Parkdauer und Parkgebihr abweicht. Als Luzerner Vergleichsparkplatz
wurde hier der Lowenplatz gewahlt. Die Datenbasis ist aber zu klein, um allgemein guiltige Aussagen zu
treffen. Es fiel auf, dass oft ein ,alles-oder-nichts“ - Modell gewahlt wird. Entweder wird die Parkgebihr sehr
hoch angesetzt oder das Parkieren ist gratis. Dies hdngt mutmasslich auch vom verfigbaren Parkplatzbedarf
vor Ort, sowie auch von den Begleitumsténden fir das Eintreiben und Kontrollieren der Geblhren ab.

4.4 Caranhaltegebuhren Ausland

Das Konzept der strikten Trennung von Parkierungsanlagen und Platzen zum Anhalten fir den Géste Aus-
und Einlad hat sich im Ausland weit verbreitet. Die Drop-off / Hop-in Stellen sind dabei ausnahmslos sehr
zentral gelegen. Es ist aber auch im européischen Ausland noch weit verbreitet, diese Platze gratis
anzubieten. Wenn eine Gebuhr verlangt wird, ist diese oft relativ teuer. In Rom, Salzburg und Neuschwanstein
ist nach Bezahlung dieser Anhaltegebiihr dann eine gewisse Parkdauer auf dezentralen Parkierungsanlagen
inklusive. Man sieht keine Geblhren im einstelligen Frankenbereich. Sofern keine Geblihr verlangt wird,
herrscht mindestens die Regelung vor, dass die Anhaltedauer stark eingeschrankt ist. Am Haufigsten sind
maximal 10 Minuten Halten erlaubt.

Destinationskategorie Detailbeschreibung Tarif Ausstieg Tarif Tarif max. Dauer
Einstieg (drop
off / hopp

4) Anhalteplatze
Vendig 414 CHF
Rom Vatican Area 166 CHF
Salzburg Londres oder Nonntal 58 CHF
Neuschwanstein Schloss 13 CHF
Barcelona diverse drop off / pick up 0 CHF |10 min
Bamberg Mussstrasse 0 CHF[10 min
Hamburg Kirchenalle HB 0 CHF[10 min
Heidelberg Neckarminzplatz 0 CHF[10 min
Miinchen Blumenstrasse 0 CHF[20 min
Luzern Schwanenplatz 0 CHF

Tabelle 7: Caranhaltegebiihr Ausland

4.5 Fazit aus den Gebuhrenvergleichen

Parkieren fir Reisebusse in Luzern ist im Vergleich zu touristisch dhnlich gelagerten/frequentierten Stadten
aus dem Ausland eher ginstig. Luzerner Carparkplatze sind im innerschweizerischen Vergleich ginstig
bezlglich Parkgebiihren am Stadtrand bis 3 Stunden und generell giinstig bei Gebiihren tiber 3 Stunden.
Anhalte und ParkgebUhren bei touristischen Attraktionen schwanken stark. Insbesondere touristisch stark
frequentierte und entsprechend belastete Destinationen verlangen eine Carhaltegebihr oder definieren strikte
Regeln furs Anhalten (beispielsweise bezlglich Caranhaltezeit oder mittels Fahrverbote).
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5 Gebuhrenmodell

folgt im Schlussbericht

6 Moglichkeiten Gebuhrenerhebung

folgt im Schlussbericht

7 Kommunikation, Strategie, Umsetzungsplan

folgt im Schlussbericht

8 Reglemente

folgt im Schlussbericht

9 Offene Punkte

folgt im Schlussbericht
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10 Anhang
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