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Wurde anlasslich der Postulat
13. Ratssitzung vom Nr. 85 2010/2012
2. Dezember 2010 von David Roth, Alice Heijman, Dominik Durrer und
abgelehnt. Patricia Infanger

namens der SP/JUSO-Fraktion
vom 30. Juni 2010
(StB 844 vom 22. September 2010)

Verkehrsfiihrung bei Baustellen: Optimum statt Maximum
Der Stadtrat nimmt zum Postulat wie folgt Stellung:

Das Postulat wurde im Zuge der Erarbeitung des Sparpakets 2011 eingereicht. Das Sparpaket
wurde umfassend erarbeitet und orientiert sich am Handlungsspielraum der stadtischen Leis-
tungen. Das vorliegende Massnahmenpaket ist das Ergebnis einer ausgewogenen gesamt-
stadtischen Beurteilung. Darin wurden zum Teil auch Anliegen der parlamentarischen Vor-
stdsse vorweggenommen. Der Stadtrat sieht keinen Anlass, vom Massnahmenpaket abzuwei-
chen.

Die Verkehrsfihrung bei Baustellen wird unter Abwagung der Gesamtverkehrssicht gepruft
und die entsprechenden Massnahmen werden veranlasst. Wichtige Faktoren sind dabei die
Verkehrssicherheit, die Behinderung des 6ffentlichen Verkehrs, Behinderungen des Fuss- und
Veloverkehrs, notwendige Ver- und Entsorgungen (Notfallfahrzeuge, Kehricht,
Anlieferungen, wirtschaftlich notwendiger Verkehr), die Dauer der Baustelle und die Kosten
bzw. Verhaltnismassigkeit.

Die Strassen von Luzern bilden ein Gesamtverkehrssystem, das aufgrund seiner Topografie
auf Verkehrsvorkommnisse sehr sensibel reagiert. So kann ein Rickstau bei einer Baustelle
ohne Weiteres Folgen auf das gesamte Netz verursachen. Ausweichverkehr in dafir nicht
geeignete verkehrsberuhigte Zonen kénnen die Verkehrssicherheit und die Lebensqualitat in
den Quartieren beeintrachtigen. Negative Auswirkungen sind auch auf den Veloverkehr zu
erwarten, z. B. durch Behinderungen im Stau stehender Autos, verstopfte Kreuzungen usw.

In der Stadt Luzern bewegt sich der 6ffentliche Verkehr hauptsachlich im Mischverkehr mit
dem motorisierten Individualverkehr. Das heisst, Einschrankungen beim motorisierten Indivi-
dualverkehr haben unweigerlich auch Auswirkungen auf den 6ffentlichen Verkehr. Um die
Aufrechterhaltung der Fahrplane zu gewahrleisten, ist der Verkehrsfluss in der Stadt zu ge-
wahrleisten, was bei erheblichen Einschrankungen beim motorisierten Individualverkehr nicht
der Fall ware. Zudem ist ein wesentlicher Teil des motorisierten Individualverkehrs fur die Ver-
und Entsorgung der Stadt von grosser Bedeutung. Beispielsweise ist das Durchkommen von
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Feuerwehr, Polizei, Ambulanz, Unterhaltsfahrzeugen sowie die Anlieferung der Dienstleis-
tungs- und Produktionsbetriebe zwingend notwendig.

Massive Einschrankungen beim motorisierten Individualverkehr fUhren zu Staus und langen
Wartezeiten (Staustunden). Dies fuhrt zu volkswirtschaftlich hohen Kosten, erzeugt héhere
Umweltbelastungen (Schadstoff- und Geruchsemissionen) und verargert viele Leute. Das
Image der Stadt Luzern wirde negativ beeinflusst und die Attraktivitat der Stadt fir Bewoh-
ner, Gewerbe, Tourismus und die Wirtschaft verschlechtert.

Aufgrund dieser Nachteile und der hohen volkswirtschaftlichen Kosten ist der Stadtrat der
Auffassung, dass sich mit dem Vorschlag der Postulantinnen und Postulanten keine Einspa-
rungen erzielen lassen. Im Gegenteil, infolge der vielen Nachteile fuhrt dies insgesamt zu
hoheren volkswirtschaftlichen Kosten.

Der Stadtrat lehnt das Postulat ab.
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