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18. Ratssitzung vom
16. Marz 2006 beantwortet.

Doppelgelenkbusse?
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Der Stadtrat beantwortet die Interpellation wie folgt:

Zu 1.:

Bei den regelmassig stattfindenden Kontakten zwischen dem vbl-Verwaltungsrat und dem
Stadtrat wird der Stadtrat Uber wichtige Vorhaben und Absichten der vbl AG orientiert.

Zu2.:

Das Beschaffen von Fahrzeugen stellt ein Geschéaft dar, das in die Kompetenz der Unterneh-
mensleitung fallt. Der Stadtrat mischt sich seit der Griundung der vbl AG nicht mehr direkt in

die vbl-Beschaffungspolitik ein.

Die Beschaffungen von Rollmaterial richtet die vbl AG nach den BedUrfnissen der Fahrgaste

einerseits und nach der OV-Angebotsplanung der politischen Bestellerbehérden andererseits.
Der wichtigste politische Besteller ist der Zweckverband fir den 6ffentlichen Agglomerati-

onsverkehr (OVL). Der OVL hat sein Angebotskonzept — nach langen politischen Diskussionen

und Vernehmlassungen in den Gemeinden — definiert und bei den verschiedenen Transport-
unternehmen in Auftrag gegeben. Das Angebotskonzept tragt den Namen ,AggloMobil”.
Die vbl AG richtet ihren Rollmaterialpark so aus, dass sie dieses Angebotskonzept umsetzen

kann.
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Zu 3.:

Doppelgelenkbusse sind nur als elektrisch betriebene Fahrzeuge sinnvoll, da nur bei dieser
Traktionsart zwei angetriebene Achsen mdéglich sind. Doppelgelenkdieselbusse verfiigen
lediglich Uber eine angetriebene Achse, was jedoch nicht wintertauglich ist. Doppelgelenk-
dieselbusse stellen also keine Alternative zu Gelenktrolleybussen dar. Vorliegend geht es um
Doppelgelenktrolleybusse. Inwieweit Doppelgelenktrolleybusse eine Alternative zu einer
Stadtbahn darstellen kénnten, ist eine Frage, der der Zweckverband OVL fir die Zeit nach
2016 nachzugehen hat. Bis Ende 2016 lauft die Trolleybuskonzession der vbl AG unverandert
weiter.

Ein Anhéngerzug (2-achsiger Normbus plus Anhanger) ist 22,7 Meter lang. Ein Doppelge-
lenktrolleybus ist mit 24,7 Meter Lange nur wenig langer. Wegen des Einsatzes von Doppel-
gelenktrolleybussen mussen auf jenen Linien, auf denen bereits heute der Anhangerbetrieb
moglich ist (Linie 1 sowie Linien 6/8), kaum bauliche Anpassungen vorgenommen werden.
Selbstverstandlich ist dies aber noch im Rahmen von Probefahrten vor dem regelmassigen
Linieneinsatz zu prufen. Ein heutiger Anhangerzug der vbl AG verfugt Uber 177 Platze (56
Sitzplatze und 121 Stehplatze). Demgegeniiber weist ein Doppelgelenktrolleybus eine
Gesamtkapazitat von 200 Platzen auf (62 Sitzplatze und 138 Stehplatze). Im Moment bietet
die Firma Hess AG in Bellach serienreife Doppelgelenktrolleybusse an, welche tGber zwei
angetriebene Achsen verfligen. Die Beschaffung von einigen Doppelgelenktrolleybussen ist
fur die vbl AG in der Tat ein Thema. Sie wirden auf relativ kostengtinstige Weise einen
nennenswerten Beitrag zur Anhebung der Kapazitat auf den betroffenen Linien leisten.
Doppelgelenktrolleybusse weisen verschiedene Vorteile auf:

Es handelt sich um ein grosses Fahrzeug, in dem die Fahrgaste frei zirkulieren kénnen, was
eine gleichmassigere Auslastung Uber das ganze Fahrzeug erméglicht (besser als beim
Anhangerzug, innerhalb welchem die Fahrgaste nicht von einem in das andere Fahrzeug
zirkulieren kénnen).

» Die Kapazitat ist im Vergleich zu einem Anhangerzug — bei praktisch gleicher Fahrzeug-
lange — grosser.

» Es handelt sich um die gleiche bewahrte Technik, wie sie in den bisherigen Gelenktrolley-
bussen der vbl AG realisiert ist. Aus diesem Grund setzen auch andere Verkehrsbetriebe
auf dieses Produkt.

= Mit einer bestimmten Anzahl an Doppelgelenktrolleybussen kénnte das vom OVL
beschlossene Angebotskonzept ,,AggloMobil” noch besser umgesetzt werden.

= Doppelgelenktrolleybusse sind — wie auch Gelenktrolleybusse — Fahrzeuge, die tber eine
lange Nutzungsdauer (ca. 25 Jahre) eingesetzt werden kénnen. Damit kann auch der
gegenlber Dieselbussen (Nutzungsdauer 10 bis 12 Jahre) hohere Beschaffungspreis ge-
rechtfertigt werden.

= Das vbl-Depot braucht wegen des Einsatzes von Doppelgelenkbussen nicht umgebaut zu
werden. Einzig im Bereich der Hebeblhnen braucht es eine Anpassung.
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= Doppelgelenktrolleybusse sind durchgehend niederflurig.
» Die Doppelgelenktrolleybusse der Firma Hess sind durchaus wintertauglich, da sie Gber
zwei angetriebene Achsen verfligen.

Das Ruckwartsfahren ist kein Erfordernis, das im Alltagsbetrieb von Bedeutung ist. Auch die
heutigen Gelenkbusse - seien es Diesel- oder Trolleybusse — sind nicht Fahrzeuge, die sich zum
Ruckwartsfahren gut eignen.

Auch das Gewicht von Doppelgelenktrolleybussen ist mit einer geeigneten Bauweise in den
Griff zu bekommen, wird doch darauf geachtet, dass das Fahrzeuggewicht méglichst
gleichmassig auf alle vier Achsen verteilt wird. Die Verstarkung von Strassen ist daher nicht
noétig.

Zu4.:

Es ist nicht Aufgabe des Stadtrates, die Eignung bestimmter OV-Fahrzeuge in anderen
Stadten zu beurteilen oder zu qualifizieren, zumal ja unterschiedliche Verhéltnisse vorliegen.

Zu5.:

Das Prifen, Evaluieren und Beschaffen von Bussen, Trolleybussen, Dienstfahrzeugen usw. sind
wie erwahnt Aufgaben, die in die Zustandigkeit des Unternehmens vbl AG fallen. Wichtige
Beschaffungsentscheide werden gemass vbl-internem Organisationsreglement vom Verwal-
tungsrat auf Antrag der Geschaftsleitung gefallt. Dabei werden das jeweilige Marktumfeld,
die Bedurfnisse der Fahrgéste sowie die Wiinsche der OV-Bestellerbehdrden berticksichtigt.
Der Stadtrat wird sich im Rahmen seiner Moéglichkeiten dafilr einsetzen, dass vorhandene
Tests, z. B. Uber Pneutrams, in die Evaluation des kiinftigen Transportmittels herangezogen
werden.

Stadtrat von Luzern
StB 73 vom 25. Januar 2006
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