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Fehlende Veloabstellplatze am Bahnhof: Pflichten der SBB durchsetzen
Der Stadtrat nimmt zum Postulat wie folgt Stellung:

Wie im Postulat festgestellt, mussten 2014 wegen Bauarbeiten auf der Ostseite des Bahnhofs

70 Veloabstellplatze auf dem SBB Areal aufgehoben werden. Die Stadt ging dabei davon aus,
dass diese nach Bauende wieder zur Verfigung stehen wirden. Weiter entfielen 20 Veloabstell-
platze im Zusammenhang mit dem Neubau der Treppe zum Berufszentrum und dem neuen Bahn-
hofzugang bei der Universitat. Damit wurden insgesamt 90 Abstellplatze auf der Ostseite des
Bahnhofs Luzern aufgehoben, fir welche auf der Basis einer Vereinbarung zur Regelung der
Zweiradsituation rund um den Bahnhof zwischen der Stadt Luzern und den SBB grundsétzlich
Ersatz geschaffen werden muss.

Mit der Vereinbarung vom 1. Juli 1998 verpflichten sich die entsprechenden Partner zur Realisie-
rung von Massnahmen zur Verbesserung der Velosituation beim Bahnhof Luzern. Die SBB erstell-
te dabei unter anderem die Abstellpldtze unter dem Portikus Ost und baute die ehemalige Velo-
station auf dem stillgelegten Gleis der damaligen Brinigbahn. In der Vereinbarung ist festgehalten,
dass die Stadt und die SBB sich vorbehalten, realisierte Massnahmen aus betrieblichen und ande-
ren wichtigen Griinden in gegenseitigem Einvernehmen wieder riickgangig zu machen. In diesem
Falle wird gemeinsam und unter BerUlcksichtigung von Bedarf und Mdglichkeiten nach Ersatzlésun-
gen gesucht. Dies ist beispielsweise bei der Aufhebung der alten Velostation erfolgt. In Zusammen-
arbeit mit der SBB konnte im Jahr 2013 auf den ehemaligen Postbetriebsgleisen hinter der Univer-
sitét eine neue Velostation mit 1'100 Abstellplatzen realisiert werden.

Als publik wurde, dass die SBB die rund 90 aufgehobenen Abstellplatze auf der Ostseite aufgrund
von Platznot (ausgeldst durch zusatzlich notwendige Anlieferungsflachen) nicht mehr ersetzen
kénnen, hat das Tiefbauamt der Stadt reagiert und mit Schreiben vom 20. Juli 2016 die SBB auf
die Einhaltung der Vereinbarung von 1998 hingewiesen.

Die Verantwortlichen der SBB haben daraufhin das Gesprach mit dem Tiefbauamt der Stadt
gesucht. Sie haben der Stadt versichert, die Vereinbarung einhalten zu wollen und nach Lésungen
zu suchen. Mitte Mai 2017 stellte die SBB der Stadt die Planungsstudie fiir eine neue Bike+Rail-
Anlage in der Personenunterfiihrung Std im sog. «Posttunnel» vor. In dieser Planungsstudie wird
aufgezeigt, dass je nach Variante zwischen 460 bis 790 Abstellplatze im ehemaligen Posttunnel
bereitgestellt werden kénnen. Bei einem Vollausbau des Posttunnels waren sogar bis zu

1’000 Abstellplatze méglich. Die SBB ist bereit, den sich in ihrem Besitz befindenden Tunnel zur



Verfligung zu stellen, die baulichen notwendigen Massnahmen auszufiihren und zu finanzieren. Im
Gegenzug hat sich die Stadt bereit erklart, die komplette Ausstattung des Posttunnels (Lieferung
und Montage der Velohalterungen auf 2 Etagen) zu finanzieren. Voraussetzung fiir eine Bike+Rail-
Anlage an diesem Ort ist jedoch, dass die Stadt Luzern den Abgang in die Personenunterfiihrung
Sid von der Habsburgerstrasse her neu erstellt und damit einen optimierten Zugang fir Velos zum
Posttunnel ermdglicht. Der Stadtrat beantragt den dafiir notwendigen Planungskredit mit

B+A 18/2017 «Velotunnel Bahnhof». Auf der Basis der Ergebnisse dieser Planungen wird dem
Parlament voraussichtlich im Jahr 2020 ein entsprechender Ausflihrungskredit unterbreitet.

Als kurzfristige und provisorische Ubergangslésung soll eine Veloschieberinne beim Treppenab-
gang an der Zentralstrasse den Zugang zum Posttunnel ermdglichen. Im Juli 2017 wurden auch
Veloschieberinnen bei der Treppe Habsburgerstrasse (Rondell) geprift und fir méglich erachtet.
Als Versuch kénnten auch hier Veloschieberinnen in Stahl angebracht werden. Sowohl die Velo-
schieberinne bei der Treppe Zentralstrasse wie auch die Veloschieberinnen beim Treppenabgang
Habsburgerstrasse erfiillen jedoch die Vorgaben der VSS Normen nicht (SN 640 238), sind aber
als provisorische Uberbriickungsmassnahme bis zur Umsetzung des Projekts «Velotunnel» ver-
tretbar und sinnvoll. Feldversuche bestatigten, dass die Schieberinnen mit den meisten Fahrrad-
typen problemlos benutzt werden kdnnen. Die Veloschieberinnen missen vorgangig SBB intern
genehmigt werden. Zudem ist der Planungskredit auch im Hinblick auf die Umsetzung der provi-
sorischen Ubergangslésung relevant, da die Grundeigentiimerinnen und Grundeigentimer dieser
Massnahme nur zustimmen, wenn eine neue Dauerlésung in Aussicht steht.

Damit konnte 2018 eine erste Etappe der Bike+Ride-Anlage im ehemaligen Posttunnel, in Abhan-
gigkeit der Kapazitaten der provisorischen Zugéange, in Betrieb genommen werden. Eine Umset-
zung noch in diesem Jahr, wie im Postulat gefordert, ist unrealistisch. Die Ausstattung der Anlage
(Anteil Stadt) fur die erste Etappe kann Uber den derzeit laufenden B+A 35/2015 «Veloparkierungs-
konzept Innenstadt Luzern» finanziert werden. Der weitere Ausbau muss dann aber im Zusam-
menhang mit dem neuen Zugang/Abgang Habsburgerstrasse erfolgen.

Gemass dem Veloparkierungskonzept Innenstadt Luzern besteht vor allem auf der Westseite des
Bahnhofs ein Mangel an Veloabstellplatzen. Insgesamt fehlen bis 2020 rund 1’130 zusatzliche
Abstellplatze fir den Parkierungszweck Umsteigen beim Bahnhof Luzern. Auf der Ostseite des
Bahnhofes verfligt die bestehende Velostation noch Uiber Reserven. Die von der SBB vorgeschla-
gene Bike+Rail-Anlage im ehemaligen Posttunnel ist vor allem fir die Velofahrenden von der
Westseite sehr attraktiv und entspricht damit dem Bedarf gemass dem Veloparkierungskonzept
ideal.

Seite 2



Vor diesem Hintergrund erachtet der Stadtrat die Vereinbarung zwischen der Stadt Luzern und den

SBB vom 1. Juli 1998 als erfullt. Die Vereinbarung wird der Stellungnahme zu diesem Postulat
beigelegt.

Der Stadtrat nimmt das Postulat entgegen und beantragt gleichzeitig dessen Abschreibung.

Stadtrat von Luzern

" Stadt
Luzern
Stadtrat
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Vereinbarung zwischen —

der Stadt Luzern, vertreten durch die Baudirektion
und
den Schweizerischen Bundesbahnen, vertreten durch die

Kreisdirektion Il und die Direktion Liegenschaften Region 2

zur Regelung der Zweiradsituation rund um den Bahnhof Luzern

Ingress

Im Rahmen der Planung des neuen Bahnhofes Luzern war die Entwicklung des Zwei-

radverkehrs nicht abschatzbar. Trotz seither sukzessiver Erhéhung der Zahl der Abstell-

‘platze von urspringlich 830 auf ca. 1200 ist das Angebot ungentigend. Die heutige Situa-

tion ist aus verschiedenen Aspekten unbefriedigend: Betrieb, Sicherheit, Image, Kunden-

freundlichkeit, Asthetik.

Eine Arbeitsgruppe mit Vertretern der Stadt, der SBB, der IG-Velo Luzern und des VCS
haben die Lage analysiert und Lésungsvorschldge erarbeitet. Basierend auf diesen Vor-
schldgen sollen verschiedene Massnahmen realisiert werden. Sie sind im gemeinsam er-
stellten Dokument ,,Massnahmenpaket 1998/1999" festgehalten und bilden die Basis zur

vorliegenden Vereinbarung.

Sowohl die Stadt Luzern wie die SBB haben ein erhebliches Interesse an der Lésung des
Zweiradproblems. Sie sind deshalb bereit, im Rahmen dieser Vereinbarung sowohl ihren

Willen wie auch ihr Engagement verbindlich festzuhalten.

In der Regel sehen die SBB ihren Beitrag bei der Errichtung von Zweiradabstellplatzen in
der unentgeltlichen Abgabe der betroffenen Landnutzung, und die Errichtung von Anla-
gen wird von den jeweiligen zusténdigen ortlichen Behérden ibernommen. Die SBB ver-
flgen aber im Bereich des Bahnhofes Luzern nicht Gber die Ublichen Grundstlcksflachen.

Deshalb muss in diesem besonderen Fall die Finanzierung ausnahmsweise teilweise anders

' geregelt werden. Eine Abkehr von der bisherigen Praxis kann aber nicht daraus abgeleitet

werden.
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Ziel

Gemass ,Massnahmenpaket 1998/1999" wollen die Stadt und die SBB eine velofreundli-

che Situation fir alle Kundengruppen im Bereich des Bahnhofes schaffen.

Das Massnahmenpaket 1998/1999 enthélt deshalb Investitionen zur Erhdhung der Abstell-
plétze auf mindestens 2°000 sowie betriebliche Massnahmen, insbesondere die Einfiih-

rung eines Veloordnungsdienstes sowie einer bewachten Fahrradstation.
Massnahmen

Der Bericht Zweiradparkierung Bahnhof Luzern, Massnahmenpaket 1998/1999 vom 1. Juli
1998 bildet einen integrierenden Bestandteil der Vereinbarung. Es sind je 1 Hauptmass-
nahme zur Erh6hung der Anzahl Abstellplitze in den Sektoren Nord und West sowie auf
betrieblicher Seite die Einfiihrung des Veloordnungsdienstes als wichtigste Massnahmen
vorgesehen; daneben eine ganze Reihe weiterer. Die Reihenfolge spiegelt die Wichtigkeit
wieder, nicht aber die terminliche Prioritat. Im Paket ist auch ersichtlich, wer fir die

Realisierung zustandig ist.

Sollte die Hauptmassnahme eines Partners (6 A fiir die SBB oder 13 A fiir die Stadt) aus
einem zwingenden Grund nicht realisiert werden kénnen, verpflichtet sich der entspre-
chende Partner zur Realisierung einer Ersatzmassnahme biw. zu der Beteiligung an einer
Massnahme des anderen Partners, damit das Ziel der vorliegenden Vereinbarung und das
erzielte Gleichgewicht der von beiden Vertragspartnern zu treffenden Massnahmen wie-

der hergestellt sind.
Finanzierung

Grundsatzlich finanziert jeder Partner die ihm anvertraute Realisierung selbst. Er ist so-

wohl fir die Budgetierung wie auch fiir die bauliche Ausfiithrung alleine verantwortlich.

Bei jeder gemeinsamen Massnahme ist im Rahmen des Projektes der jeweilige Kosten-

trager oder eine angepasste Kostenverteilung zu vereinbaren.

Falls Beitrage des Bundes und des Kantones fiir die Realisierung der Massnahmen bean-
sprucht werden kénnen, werden diese Mittel koordiniert durch die Stadt beantragt. Die
Mittel werden jedem einzelnen Teilprojekt im Umfang der konkret erhaltenen Subven-

tionierung zugesprochen.
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3.4 Beide Partner kénnen unabhéngig voneinander Investitionskosten durch Werbe- bzw

Sponsoringbeitrage abdecken lassen.
4, Koordination

4.1 Die mit der Vorbereitung dieses Massnahmenpaketes beauftragte Arbeitsgruppe wird mit
der Koordination der Umsetzung beauftragt und erstattet halbjahrlich einen Standbericht
zu Handen SBB und Stadt.

5. Oeffentlichkeitsarbeit

5.1 Die SBB, Kreisdirektion, und die Baudirektion, Tiefbauamt, koordinieren die Oeffentlich-

keitsarbeit. -
6. Weitere Bestimmungen

6.1 Bei der Erteilung der Baubewilligung zum neuen Bahnhof Luzern (Teil Westtrakt/Nord)
StB 1503 vom 10. Juli 1991, wurden den SBB verschiedene Auflagen beziiglich Zweirad-
abstellplatze gemacht. Mit der Umsetzung dieser Vereinbarung wird die Auflagen 2.25
der 'Baubewilligung beziiglich dem bereitstellen von 80 bis 100 Zweiradabstellplatzen
durch die SBB erftillt.

6.2 Die SBB und die Stadt behalten sich vor, realisierte Massnahmen aus betrieblichen und
anderen wichtigen Griinden in gegenseitigem Einvernehmen wieder riickgéngig zu ma-
chen. In diesem Falle wird gemeinsam nach Bedarf und Md&glichkeiten nach Ersatz|&-

sungen gesucht.

Baudirektion der Stadt Luzern Schweizerische Bundesbahnen
Der Direktor Der Kreisdirektor Kreis Il Liegenschaften Region 2
| :
(ZQMA_//‘——M i
Werner Schnieper Hans Kaspar Dick Dr. iur. Amédéo Wermelinger
1. Juli 1998
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Zweirad'parkierung
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Massnahmenpaket
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1 Anlass

Bei der Planung des neuen Bahnhofes Luzern anfangs der Achzigerjahre, wurde die Ent-
wicklung des Zweiradverkehrs unterschatzt. Vorgesehen waren rund 830 &ffentliche Zwei-
radabstellplétze an der Zentral-, Habsburger- und Frankenstrasse. Trotz der sukzessiven
Erhdhung des Abstellplatzangebotes auf heute rund 1200 Plitze ist das Angebot nach wie
vor ungeniigend. Beeintrachtigt werden insbesondere der Betrieb, die Sicherheit, das
Image, die Kundenfreundlichkeit, die Asthetik. Durch die diversen Bautitigkeiten rund
um den Bahnhof (Kultur- und Kongresszentrum am See, neue Seebriicke, Bau des
Bahnhofes Westtrakt und Sanierung der Zentralstrasse) mussten zeitweilig
Zweiradabstellplatze aufgehoben werden, was zu einer zusatzlichen Verscharfung der
Situation flhrte. Diverse politische Vorstosse forderten den Stadtrat auf die
Zweiradabstellproblematik beim Bahnhof zu l&sen. In seiner Antwort vom 30. April 1997
auf die Interpellation Nr. 20 ,Veloparkierungsméglichkeiten Bahnhof und Umgebung”
weist der Stadtrat darauf hin, dass eine Arbeitsgruppe mit Vertretern der Stadt und SBB
nach einer gesamtheitlichen Lésung suche.

Nach Vorarbeiten dieser ersten Arbeitsgruppe wurde am 5. Juni 1997 an einer konstitui-
renden Sitzung die Arbeitsgruppe ,Velo Bahnhof Luzern” bestehend aus Vertretern der
Stadt, SBB, IG-Velo und des VCS eingesetzt mit dem Ziel eine velofreundliche Problemls-
sung zugunsten aller Kundengruppen zu finden.

2 Analyse

Heute bestehen rund 1200 offizielle Zweiradabstellplatze beim Bahnhof. Sie genagen
offensichtlich nicht. Als Grundlage fiir Verbesserungen musste zahlenmassig ermittelt
werden, wieviele Stellplatze wo, fir wen, zu-welchem Zweck, erwiinscht sind. Fir diese
Analyse wurden im Juli bis September 1997 durch die SBB periodisch die abgestellten
Zweirdder rund um den Bahnhof gezihlt. Am 25. September 1997 wurde zudem eine
Umfrage beim Bahnhof durchgefiihrt. Die wichtigsten Ergebnisse zusammengefasst:

* Am meisten Zweirdder wurden im September 1997 zwischen 9.00 Uhr und 12.00 Uhr
morgens abgestellt. Im Mittel wurden im September rund 1450 Zweirader beim Bahn-
hof parkiert. Der hachste erfasste Wert liegt bei rund 1600 abgestellten Zweiradern. Es
zeigt sich, dass 8-10% der parkierten Zweirader beim Bahnhof Roller und Motorrader
und 3-4% Mofas sind. Die Beliebtheit des Rollers als stadtisches Verkehrsmittel hat in
den letzten Jahren stark zugenommen. Dieser Trend diirfte in den nachsten Jahren
anhalten und ist bei der Planung von zusatzlichen Abstellplatzen zu bericksichtigen.

e Der Hauptgrund far die Fahrt zum Bahnhof ist die Benutzung des Zuges (65%).

* Zwei Drittel der Zweiradfahrenden stellen ihr Fahrzeug vier bis sieben Mal pro Woche
ganztagig beim Bahnhof ab.

e Die Halfte der Zweiradfahrenden sind bereit, far einen sicheren, bewachten Zweirad-
abstellplatz beim Bahnhof einen kleinen Betrag zu bezahlen. Das Kundenpotential far
eine bewachte Fahrradstation (beispielsweise wie in Aarau oder Winterthur) ist vor-
handen.

e Als wichtigste Massnahme wird von den Zweiradfahrenden das Schaffen von zusitzli-
chen Abstellplatzen erachtet.

Fur die Beurteilung der Abstellplatzsituation wurde das Gebiet rund um den Bahnhof in
die Sektoren Nord ,Bahnhofplatz”, West ,Zentralstrasse” und Ost ,Inseli” eingeteilt. Es
zeigte sich, dass heute in den Sektoren Nord und West zuwenig Abstellplitze vorhanden
sind wahrend im Sektor Ost ,Inseli* mit der Fertigstellung des Kunst- und Konggress-
zentrums genidgend Abstellplatze bestehen. -



SCHWEIZERISCHE BUNDESBAHNEN / STADT LUZERN

Bild 2.1  Einteilung in Sektoren

Ein spezielles Problem stellen die nicht mehr benutzten beim Bahnhof ,entsorgten” Fahr-
réder dar. Anhand der Zweiradzdhlungen und der Umfrage kann die Zahl dieser
«Veloleichen” grob auf 80 bis 150 Velos geschatzt werden. Diese Fahrrader belegen un-

notig Abstellflachen.

Nur durch Beseitigung der , herrenlosen Velos” kann jedoch das Parkraumproblem nicht
geldst werden.

Die zentral gelegensten Zweiradabstellpldtze werden auch nach der Schaffung von
zusatzlichem Parkraum so begehrt sein, dass sie eine Uberbelegung aufweisen. Es sind
daher Massnahmen notwendig, die eine gleichmaéssigere Auslastung der Abstellplatze

bewirken.
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Das Massnahmenpaket

Die einzelnen Massnahmen werden in die drei Kategorien A ,Standorte”, B ,Betrieb”
und C ,Verkehr” gegliedert.

Bei Massnahmen der Kategorie ,Standorte” geht es um die Schaffung von zusétzlichen
Abstellplatzen, bei der Kategorie ,Betrieb” um betriebliche Massnahmen wie z.B. das
Einrichten eines Veloordnungsdienstes und bei Massnahmen der Kategorie ,Verkehr” um
Verbesserungen der Verkehrsfihrung zu den Zweiradabstellplatzen.

Das Massnahmenpaket sieht vor, das Zweiradabstellplatzangebot in den Sektoren Nord
und West auf total rund 2000 Platze zu erhdhen. Parallel zur Bereitstellung von
zusatzlichen Abstellplatzen soll auch ein Veloordnungsdienst, wie er in anderen Stadten
(Bern, Zurich) bereits realisiert ist, eingefithrt werden. Dieser, tiber ein Arbeitslosenprojekt
gefuhrte Dienst, hat vorwiegend die Aufgabe die Ordnung zu verbessern und
«herrenlose” Velos einzusammeln und zu verwerten. Gewisse Abstellplatze sollen
bewirtschaftet werden. Mit der Stillegung des Gleis 817 (Briiniggleis) wird ein idealer
Raum frei fdr die Einrichtung einer bewachten Fahrradstation sowie eines
Velodienstleistungszentrums. Der Betrieb soll tiber ein Arbeitslosenprojekt erfolgen.

Bezlglich zusatzliche Abstellplatze wurde von der Arbeitsgruppe eine ganze Reihe von
Standorten geprift und vorgeschlagen. Gesttzt auf diese Vorschlage und interne Ver-
nehmlassungen sind die entsprechenden Standorte Gegenstand des Massnahmenpaketes
geworden,
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4.1

4.2

Die einzelnen Massnahmen

Die Hauptmassnahmen

Im Sektor Nord besteht die Hauptmassnahme aus der teilweisen Stillequng des Gleises 817
und der damit moglichen Bereitstellung von rund 532 Stellplatzen. Das Gleis 817 ist das
ostlichste Gleis der Brinigbahn, es fuhrt langs der Schwilchrampe bis nahe zum Bereich
des Cargo-Rapid. Von dieser Seite ist ein direkter Zugang ohne Durchquerung der
Bahnhofshalle méglich. Je nach Ausfithrungs-Variante sollen die letzten 60-80 m fir die
Veloanlage zur Verfligung gestellt werden. Dabei sollen die Gleisanlagen mit einem ein-
fachen Bretterboden tberdeckt werden, der fiir die Velos zur Verfagung stehende Raum,
z.B. mit einem Gitter, umschlossen werden. Dieser so gestaltete abschliessbare Raum ist
dann auch sehr gut geeignet fir das Einrichten einer.bewachten Fahrradstation sowie als
Teil der Infrastruktur fur den Veloordnungsdienst.

Als Hauptmassnahme im Sektor West sollen rund 226 Stellplatze im Bereich des Zuganges
zur zentralen Bahnhofunterfihrung bei der Habsburgerstrasse bereitgestellt werden.
Hierfir massen voraussichtlich 17 Parkplatze im Bereich Habsburgerstrasse und- Morgar-
tenstrasse aufgehoben werden. Diese kdnnen zur Hauptsache an der Frankenstrasse, aber
auch an der Waldstatter- und der Sempacherstrasse, ersetzt werden. An der
Frankenstrasse werden hierfir auf der Nordseite Schragparkplitze, statt den heutigen
Langsparkplatzen, erstellt, was gleichzeitig die Einfilhrung des Einbahnsystems Richtung
Hirschmattstrasse-Morgartenstrasse bedingt.

Als betriebliche Massnahme ist die Einfihrung des Veloordnungsdienstes vorgesehen.
Dieser Ordnungsdienst soll vor allem fiir Ordnung sorgen, insbesondere im Interesse der
Fussgénger. Fahrréder, die behindernd abgestellt sind, sollen richtig platziert werden,
umgefallene Velopakete aufgestellt werden, sehr lange parkierte Velos sollen nach einer
gewissen Zeit an einen zentralen Ort gebracht werden. Der Veloordnungsdienst soll aber
auch beobachten und Daten fir weitere Massnahmen liefern. Der Veloordnungsdienst ist
ein Arbeitslosenprojekt, d.h. die Aufwendungen werden vom Bund iibernommen. Die
Investitionskosten fir diesen Dienst sind bescheiden. Durch das Arbeitslosenprojekt wird
vorerst eine Losung far einen Zeithorizont von 3-5 Jahren gewahrleistet. Die vorhandenen
Méglichkeiten und der Bedarf werden daher zu gegebener Zeit durch die Arbeitsgruppe
neu beurteilt.

Die weiteren Massnahmen

Im Sektor Nord sind vor allem die Erstellung eines Parkiersystems vor der Hauptfassade
des Portikus, wie auch im Bereich des Ostzuganges vorgesehen. Weitere Plitze sollen im
Bereich der Treppe zur Gewerbeschule sowie im Bereich der Landungsbriicken
bereitgestellt werden.

Im Sektor West beinhalten die weiteren Massnahmen die Erstellung eines Parkiersystems
am Westzugang zum Bahnhof sowie Abstellpldtze in der westlichen Rabatte der

Zentralstrasse.

Im Bereich der betrieblichen Massnahmen ist der weitere Ausbau des Veloordnungs-
dienstes vorgesehen bis hin zur Einrichtung einer eigentlichen bewachten Fahrradstation,
welche ihren Standort im Bereich des jetzigen Briiniggleises haben kdnnte.
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- zusatzl. 226 Zweiradparkplatze auf Kosten
von 17 Autoparkplatzen
- Sperren Zu- und Wegfahrt Habsburger-Zentralstrasse far PW
- Kompensation Auto-PP an der Frankenstrasse(13 PP, Einbahnverkehr)
Waldstatterstrasse (2 PP) und Sempacherstrasse (2 PP)

Ly

Veloabstellplitze mit Halterungssystem

Zweiradabstellplitze ohne Halterungssystem

[[III]H]]]]]]] best. Autoparkplitze
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