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Uberwiesen. vom 12. Juni 2018

(StB 651 vom 21. November 2018)

Das Warten muss ein Ende haben — mehr Grinphasen fur weniger
Zeitverlust an Fussgéngerstreifen

Der Stadtrat nimmt zum Postulat wie folgt Stellung:

Um die Wartezeit fir Fussgangerinnen und Fussgéanger an Lichtsignalanlagen zu verkirzen, for-
dert das Postulat, samtliche Fussgangerampeln auf die maximale Wartezeit von 50 Sekunden zu
prufen. Zudem soll Dauergriin (Grundzustand der Fussgangerampel ist Griin, der motorisierte Indi-
vidualverkehr meldet sich mittels Schlaufen an) mindestens fir siedlungsorientierte Strassen bzw.
zu Zeiten massigen Verkehrsaufkommens geprift werden.

Der Betrieb der Lichtsignalanlagen auf dem Kantonsstrassennetz in der Stadt Luzern wurde vom
Kanton an die Stadt Luzern delegiert. Die Stadt Luzern ist somit zustéandig fur Steuerung und Koor-
dination der Lichtsignalanlagen. Bewilligungsbehoérde bleibt aber die kantonale Dienststelle Ver-
kehr und Infrastruktur (vif).

Die Bemessung der Griinzeiten und die koordinierte Lichtsignalsteuerung fur die im Tagesverlauf
unterschiedlichen Verkehrsmengen ist auf einer einzigen Hauptstrasse mit einmiindenden Neben-
strassen sowie querenden Rad- und Fussgangerbeziehungen bereits eine komplexe Aufgabe. Es
muissen Steuerungen gefunden werden, die niemandem der Verkehrsteilnehmenden allzu lange
Wartezeiten zumuten, ausreichend lange Griinphasen fir alle zu Fuss Gehenden bieten, den
Sicherheitsanspriichen geniigen und eine ausreichende, angebotsorientierte Leistungsfahigkeit
sicherstellen. Um ein Vielfaches schwieriger ist die Koordination von Lichtsignalanlagen in einem
vernetzten Verkehrssystem wie der Stadt Luzern. Es sind gleichzeitig Verkehrsteilnehmende

und -mittel mit unterschiedlichen Beférderungsgeschwindigkeiten zu koordinieren und die gegen-
seitige Beeinflussung der verschiedenen Knoten untereinander zu bedenken. Daraus ergeben sich
widersprichliche und konkurrierende Anforderungen an die Koordination und die Steuerung der
Lichtsignalanlagen.

Prioritat bei der Steuerung der Lichtsignalanlagen in der Stadt Luzern geniesst der 6ffentliche Ver-
kehr. Dieser soll méglichst ohne Halt von Haltestelle zu Haltestelle fahren und so den Fahrplan ein-
halten kdnnen. Auf Strassen mit vielen Buslinien erhoht sich dadurch die Wartezeit fir den Fuss-
verkehr.

Kirzere Wartezeiten kdnnen nur mit kiirzeren Zyklen (sogenannte Umlaufzeiten) realisiert werden.
Je kiirzer die Zyklen sind, desto geringer ist die Leistungsfahigkeit der strassengebundenen Fahr-
zeuge, da es mehr Zwischenphasen gibt als bei langeren Umlaufzeiten.



Dem Stadtrat sind mehr Grinphasen bzw. kiirzere Wartezeiten fur Fussgangerinnen und Fussgan-
ger ein grosses Anliegen. Eine Verkirzung der Wartezeiten an Lichtsignalanlagen, insbesondere
auf den Hauptachsen der Kantonsstrassen, wo sie heute zwischen 70 und 90 Sekunden betragen,
tragt zu einer hoheren Attraktivitat und damit Férderung des Fussverkehrs bei. Sowohl im kantona-
len Richtplan 2015 als auch in der Mobilitatsstrategie wird die Forderung des Langsamverkehrs
postuliert. Das Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszentrum Luzern (GVK) hat zum Ziel, die
Wartezeiten der Fussgangerinnen und Fussganger an den Lichtsignalanlagen zu reduzieren.
Durch die Umsetzung des GVK erfolgt zu den Hauptverkehrszeiten eine Reduktion des Autover-
kehrs auf den Hauptachsen von 5 Prozent. Dies ermdglicht, dass der Verkehr an den Knoten der
Innenstadt bewaltigt werden kann, sich dadurch weniger Staus ergeben, die Knoten weniger tber-
stellt sind, das Verkehrsgeschehen weniger hektisch ist und die Reisezeiten dadurch verkirzt wer-
den kénnen. Die Verkehrsreduktion eréffnet auch die Mdglichkeit, die Umlaufzeiten der Lichtsignal-
anlagen zu verkirzen.

In die gleiche Richtung zielt auch der Praxistest mit einer neuartigen Steuerlogik an zwei bestehen-
den Lichtsignalanlagen an der Tribschenstrasse, welche 2019 in Betrieb genommen werden soll.
Mittels zuséatzlicher Sensoren soll die Anlage in der Lage sein, anhand des Verkehrsaufkommens
laufend die optimalen Grinphasen zu berechnen und so unnétiges Anhalten und lange Wartezei-
ten zu vermeiden.

In der Stadt Luzern sind Lichtsignalanlagen nur auf verkehrsorientierten Strassen in Betrieb. Es be-
finden sich also keine Lichtsignalanlagen auf siedlungsorientierten Strassen, bei welchen die Ein-
fuihrung von Dauergriin moglich ware.

Der Stadtrat ist bereit, die Wartezeiten an sdmtlichen Fussgangerstreifen auf den Gemeindestras-
sen zu Uberprifen und wo maéglich zu verkirzen. Auf den Kantonsstrassen wird er sich bei der kan-
tonalen Dienststelle vif ebenfalls dafiir einsetzen. Die Auswirkungen von mehr Grinphasen auf den
offentlichen Verkehr, den motorisierten Individualverkehr und auf die Velofahrenden sind in diese
Uberpriifung einzubeziehen. Im Entscheid, ob die Verkiirzung erfolgen kann, sind aber insbeson-
dere die resultierenden Verlustzeiten des 6ffentlichen Verkehrs zu beriicksichtigen.

Der Stadtrat nimmt das Postulat entgegen.
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