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Ausgangslage und Aufgabenstellung

Der Cartourismus ist fur die Luzerner Wirtschaft und den Tourismus von grosser Bedeutung
und ein wichtiger Wirtschaftsfaktor. Aufgrund der hohen Carprasenz an zentralen Platzen der
Stadt stehen der Cartourismus und die Carparkierung auch im Fokus der Offentlichkeit.

Zur Analyse der Nutzung der bestehenden Carparkfelder und des damit zusammenhangenden
Caraufkommens sowie zur zukiinftigen Einbindung der Carparkfelder in das Parkleitsystem
wurden unter anderem die Carparkplatze Kasernenplatz, Schwanenplatz und Lowenplatz mit
Sensoren ausgestattet. Fiir das Jahr 2018 liegen nun erste Daten dieser Sensoren bereit.

Die AKP Verkehrsingenieur AG hat diese Daten aufbereitet, analysiert und die Erkenntnisse im
vorliegenden Bericht dokumentiert.

Weiter wurden die bestehenden Zahldaten der Securitas vom Schwanen- und Léwenplatz der
Jahre 2014 — 2018 analysiert und mit den Sensordaten verglichen.

Grundlagen

Im Rahmen der Datenanalyse um die Carparkierung wurden folgende Grundlagen verwendet:

[1] Sensordaten (Rohdaten) fir Kasernenplatz, Schwanenplatz und Léwenplatz 2018

[2] Zahldaten Securitas flir Schwanenplatz und Lowenplatz. Rohdaten und Teilauswertungen.
2014 -2018

[3] Arbeitsgruppe Cartourismus Luzern. Monitoring Cartourismus Schwanenplatz, Ergebnisbe-
richt Erhebungen und Befragungen. Bericht 1426-09-100_1.0. AKP Verkehrsingenieur AG.
10.12.2014

[4] Stadt Luzern. Konzept Car-Parkierung Stadt Luzern. Analyse und Massnahmenvorschlage.
Bericht 1606-05-100_1.2. AKP Verkehrsingenieur AG. 30.12.2016

[5] Flyer fir Carreisende mit Informationen zum Aus- und Einstieg am Schwanenplatz, Kaser-
nenplatz und Léwenplatz, Carinfo Luzern Tourismus Homepage, Stand April 2018
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Rohdaten Sensordaten und Rahmenbedingungen

- 2018

Beschrieb Rohdaten

Die Rohdaten wurden durch das Tiefbauamt der Stadt Luzern zur Verfigung gestellt. Diese

umfassen die nachfolgend beispielhaft dargestellten Informationen:

time nodeid occupancy snr rssi type parking_sw itch_counter occupancy_time non_occupancy_time
01.01.2018 03:46:13 74973 1 -13.5 -106 occupation 588 48503.485 0
01.01.2018 03:46:14 74973 1 -85 -120 occupation 588 48504.485 0
01.01.2018 08:07:36 74973 1 -85 -120 occupation 588 67787.148 0
01.01.2018 08:07:36 74973 0 -10.5 -107 occupation 589 0 0
01.01.2018 08:07:37 74973 1 -85 -120 occupation 588 67788.148 0
01.01.2018 08:07:37 74973 0 2.2 -116 occupation 589 0 0
01.01.2018 10:46:30 74973 0 2.2 -116 occupation 589 0 13133.459
01.01.2018 10:46:30 74973 1 -2.5 -120 occupation 590 0 0
01.01.2018 10:46:31 74973 0 2.2 -116 occupation 589 0 13134.459
01.01.2018 10:46:31 74973 1 -14 -112 occupation 590 0 0
01.01.2018 11:18:44 74973 1 -14 -112 occupation 590 5533.902 0
01.01.2018 11:18:44 74973 0 -11 -111 occupation 591 0 0
Ubersicht Rohdaten
Spalte Beschrieb Bemerkung
Time [UTC] Datum und Zeit des Ereignisses Teilweise sind Datensatze innerhalb der glei-
chen Sekunde oder kurz aufeinanderfolgend
vorhanden. Solche sind nicht zwingend mit
Zustandsanderung verbunden.
Nodeid Sensor Nummer
Occupancy Zustandsanzeige (O: frei; 1: besetzt)
snr signal-to-noise ratio, ist ein Mass fiir die Fir vorliegende Auswertung nicht relevant
technische Qualitat eines Nutzsignals
rssi Received Signal Strength Indicator (RSSI). | Fur vorliegende Auswertung nicht relevant
Indikator fiir die Empfangsfeldstarke kabel-
loser Kommunikationsanwendungen
Type Immer ,occupation®
Parking_ Zahler fur Zustandsénderungen Erste Auswertungstests seitens Arcade So-

switch_counter

Occupancy_time

Zeitwert flr Dauer im Zustand 1

Noch_occu-

pancy_time

Zeitwert fur Dauer im Zustand 0

lutions. Fur die vorliegende Analyse jedoch
nicht verwendbar da noch nicht korrekt

Beschreibung Rohdaten
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Kasernenplatz

Am Kasernenplatz befinden sich insgesamt 5 Carparkfelder, welche mit je einem Sensor aus-
gestattet sind. Die Zufahrt zu den Parkfeldern erfolgt Gber die Baselstrasse, die Wegfahrt Gber
den Hirschengraben.

Der Kasernenplatz dient ganzjahrig als Carparkplatz, wobei das Parkieren wahrend der Hoch-
saison eingeschrankt ist und Reisecars von Mai bis Oktober abends zwischen 16.00 und 20.00
Uhr nur anhalten dirfen, um Fahrgaste ein- bzw. aussteigen zu lassen. Tagstber zwischen 07.00
und 19.00 Uhr ist die Parkzeit auf 2 Stunden beschrankt.

Auf der Parkuhr ist das Regime abgebildet, kann ohne Zusatzinfo jedoch auch so interpretiert
werden, dass in der Hauptsaison das Parkieren bereits ab 16.00 Uhr gratis und unbeschrankt ist.

Parkzeitbeschrankung am Kasernenplatz, Fotos Februar 2019

Ubersicht Parkplatzstandort am Kasernenplatz mit fiinf Parkfeldern

Die Rohdaten der fiinf Sensoren am Kasernenplatz umfassen den Zeitraum vom 01.01.2018,
03:46:13 bis 10.12.2018, 16:19:17 mit insgesamt 66'907 Datensatzen.
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Schwanenplatz

Am Schwanenplatz bestehen insgesamt 3 Carhalteplatze, die mit je einem Sensor ausgeristet
sind. Die Zufahrt zu den Parkfeldern erfolgt Uber den Schweizerhofquai, die Wegfahrt tGber die
Seebricke. Auf dem Halteplatz gilt ein Einbahnregime. Der Parkplatz kann durch Reisecars
ganzjahrig angefahren werden, dient jedoch nur als Halteplatz um Touristen ein- und ausstei-
gen zu lassen. Fur Cars ist parkieren auf dem Schwanenplatz untersagt.
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Ubersicht Parkplatzstandort am Schwanenplatz mit drei Parkfeldern

Wéhrend der Hochsaison zwischen Mai und Oktober ist abends von 17.00 bis 20.00 Uhr die
Nutzung durch Reisebusse beschrankt. In dieser Zeit durfen Reisende am Schwanenplatz nur
noch aussteigen, nicht aber einsteigen.

Der Carparkplatz Schwanenplatz wird gemass Beobachtungen vor Ort in den Spitzenzeiten
regelmassig auch durch mehr als 3 Cars gleichzeitig genutzt. Diese zusatzlichen Nutzungen
werden durch die drei verbauten Sensoren nicht erfasst.

Die Rohdaten der drei Sensoren am Schwanenplatz umfassen den Zeitraum vom 01.01.2018,
01:58:39 bis 10.12.2018, 16:49:16 mit insgesamt 386'251 Datensatzen.



AKP
Verkehrsingenieur AG

Habsburgerstrasse 26
CH-6003 Luzern

Projekt

Seite

3.4

Nutzung

Abb. 4

Sensoren

Carparkierung Stadt Luzern / Aufbereitung, Analyse Sensordaten 2018; Analyse Zahldaten
Securitas 2014 - 2018
5/34

Lowenplatz

Am Lowenplatz sind 14 Carparkfelder markiert und mit insgesamt 16 Sensoren ausgerustet.
Wie in Abb. 4 ersichtlich, sind die Parkfelder parallel zueinander angeordnet. Zur Friedenstras-
se hin liegen jeweils 2 Felder hintereinander (PF 61, 62 /71,72 und 81, 82). Die Felder 60, 70
und 80 sind ausserdem so markiert, dass sie sich mit den Feldern 61, 62 /71, 72 und 81, 82
uberlagern (vgl. Abb. 4). Von den 14 Parkfeldern kénnen max. 11 Felder gleichzeitig genutzt
werden. Die Zufahrt erfolgt Uber die Léwenstrasse, die Wegfahrt Gber die Zirichstrasse. Auf
dem Parkplatz gilt Einbahnverkehr.

Der Léwenplatz dient den Cars als Halteplatz mit Ein- und Ausstieg sowie ganzjahrig als Car-
parkplatz. Wahrend der Hochsaison von Mai bis Oktober diirfen Reisecars abends von 16.00 bis
20.00 Uhr jedoch nur noch anhalten um Fahrgaste ein- bzw. aussteigen zu lassen. Das Parkieren
ist zu dieser Zeit nicht erlaubt.

B

AN

Ausfahrt

Ubersicht Parkplatzstandort am Léwenplatz mit 14 Parkfeldern (max. 11 gleichzeitig nutzbar)

Zur Ermittlung der Parkplatzbelegung dienen am Standort insgesamt 16 Sensoren. Diese sind
so verteilt, dass im Bereich der Parkfelder 1 bis 5 je ein Sensor (L1 - L5) im Einsatz steht. Die
Belegung der Ubrigen Parkfelder wird mit drei (PF 80 — 82) bzw. mit je vier weiteren Sensoren
(PF 60 — 72) ermittelt (vgl. Abb. 4).

Aus den Sensordaten wurde fir jeden Sensor separat die jeweilige Stellung — frei, besetzt —
ermittelt und schliesslich aus den Sensorstellungen die Parkplatzbelegung errechnet.

Fur die Parkfelder 1 bis 5 mit nur einem Sensor je Parkfeld ist die Belegung aufgrund der Sen-
sorstellungen jeweils eindeutig.

Bei den sich Uberlagernden Parkfeldern 60 — 82 wurde in einem ersten Schritt definiert, welche
Parkfelder aufgrund ihrer Lage und Anordnung gleichzeitig besetzt sein kénnen bzw. durch
welche Sensorstellungen die Belegung jeweils eindeutig angezeigt werden kann. Aus diesen
Uberlegungen ergab sich fiir die sich (iberlagernden Parkfelder 60 — 82, dass jeweils zwei un-
mittelbar nebeneinander liegende Sensoren gleichzeitig ‘besetzt’ zeigen miissen um eine
Parkfeldbelegung eindeutig festzulegen (vgl. Abb. 4).

Die Rohdaten aller 16 Sensoren am Léwenplatz umfassen den Zeitraum vom 01.01.2018,
00:21:00 bis 10.12.2018, 16:32:13 mit insgesamt 972’196 Datensatzen.
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Datenaufbereitung Sensordaten

Die durch das Tiefbauamt der Stadt Luzern gemass Kapitel 3 zur Verfiigung gestellten Sensor-
daten umfassen insgesamt mehr als 1.4 Mio. (1'425'353) Datensatze welche in der unbearbei-
teten Form jedoch noch nicht den Carbewegungen entsprechen. Die Aufbereitung und die
Analyse erfolgten schrittweise und aufgrund der grossen Datenmenge insbesondere makroba-
siert (Visual Basic Schnittstelle zur Excel). Fir die weitere Datenanalyse wurden aus den Roh-
daten Datum und Zeit, Sensor Nr. und Zustand im Wesentlichen folgende Werte ermittelt:

— Zeitdauer als Differenz zwischen zwei durch die Sensoren erfasste Zeitpunkte
— Zu- und Wegfahrt und daraus abgeleitet der aktuelle Zustand

— Zustandsanderung besetzt / frei

— Zufahrtszeit bei Wegfahrt

time ~ nodeid 7 zeitdauer * zustand ~ zufahrt * wegfahrt ™ zufahrtszeit bei wegfahrten ™ glltigkeit ~

Makrobasierte Auswertung der Rohdaten

Bei der Aufbereitung und Analyse wurde festgestellt, dass die erfassten Zustandsanderungen
in kirzesten Zeitabstanden von einer Sekunde und weniger stattfinden. Bezulglich einer effekti-
ven Parkplatzbelegung mit Zu- und Wegfahrt sind solch kurze Zeitabstande unplausibel ge-
ring. Entsprechend wurden im Zeitabstand von weniger als zwei Sekunden registrierte Datens-
atze als unguiltig erachtet und im Rahmen der weiteren Datenaufbereitung eliminiert.

Auf Basis dieser nun bereinigten und nach Carparkplatz zusammengefassten Datensatze wur-
den schliesslich alle fir die Analyse wichtigen Grossen ermittelt:

— Anzahl Fahrzeuge definiert aus Zu- und Wegfahrten

— Zufahrtszeit / Aufenthaltsdauer je Parkfeld

— gesamthafte und saisonale Belegung der Parkplatze
— Zu- und Wegfahrten je Wochentag und Tagesstunde.

Insgesamt wurden Uber die drei Standorte Kasernen- Schwanen- und Léwenplatz knapp
240’000 Datensatze und somit Carbewegungen (Total rund 120’000 Zu- und 120’000 Wegfahr-
ten) ausgewertet.
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5 Ergebnisse Sensordaten Kasernenplatz

51 Belegung

Abb. 6 zeigt die mittlere Anzahl Cars auf dem Parkplatz Kasernenplatz im Tagesverlauf im
Jahr 2018. Wahrend die Belegung in der Abendspitzenstunde und nachts am héchsten ist,
leert sich der Parkplatz jeweils am Morgen wieder.

Mittlere Anzahl Cars Parkplatz Kasernenplatz

w >
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Anz. Cars
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Tagesstunde

Abb.6  Mittlere Anzahl belegter Parkfelder Carparkplatz Kasernenplatz

Am geringsten ist die durchschnittliche Parkplatzbelegung am Kasernenplatz morgens zwi-
schen 8.00 und 11.00 Uhr. Am Nachmittag, ab 15.00 Uhr nimmt sie wieder kontinuierlich zu
und erreicht um 20.00 Uhr einen neuen Hochststand.
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Abb. 7 zeigt die mittlere Parkplatzbelegung pro Woche ber das ganze Jahr. Ersichtlich ist das
Chinesische Neujahr (16.02.2018), die starke Belegung wahrend der Hochsaison im Sommer
bis Ende August sowie die Zeit um die chinesische golden week (01.10. — 07.2018).

Mittlere saisonale Belegung Kasernenplatz
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Abb.7  Mittlere saisonale Belegung Kasernenplatz

52 Aufenthaltszeit

Folgende Abbildung zeigt die mittlere Aufenthaltszeit zur Hochsaison zwischen Mai und Okto-
ber bzw. in der Nebensaison zwischen November und April jeweils im Tagesverlauf.

Am Kasernenplatz werden Fahrzeuge uber Nacht abgestellt, was aus den langen Aufenthalts-
zeiten der Fahrzeuge welche frihmorgens abfahren (vor 7 Uhr morgens) ersichtlich wird.

Tagstuber werden die Busse hingegen aufgrund der bestehenden Parkzeitbeschrankung zwi-
schen 07.00 und 19.00 Uhr (max. 2 Stunden) nur rund 2 Stunden parkiert. Die durchschnittli-
che Aufenthaltsdauer am Kasernenplatz betragt rund 4.5 Stunden wobei der Durchschnittswert
durch sehr lange und sehr kurze Aufenthaltszeiten stark verzerrt ist (Abb. 9).
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Aufenthaltszeit Parkplatz Kasernenplatz
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Abb.8  Mittlere Aufenthaltszeit am Kasernenplatz, Hoch- und Nebensaison

In der Hochsaison ist die Aufenthaltsdauer gegentber der Nebensaison leicht kiirzer. Die zeit-
liche Einschrankung bzw. das zur Hochsaison geltende Parkverbot zwischen 16.00 Uhr und
20.00 Uhr hat jedoch kaum Auswirkungen auf die durchschnittliche Aufenthaltsdauer.
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Abb.9  Histogramm: Carparkplatz Kasernenplatz

Das Histogramm (Abb. 9) zeigt die Haufigkeitsverteilung der Aufenthaltszeit am Kasernen-
platz. Aus der Abbildung wird ersichtlich, dass am Kasernenplatz rund 70 % der Cars weniger
als 5 Stunden parkiert werden und rund 25 % der Fahrzeuge zwischen 10 und 20 Stunden ab-
gestellt sind. Die Nutzung des Kasernenplatzes kann somit in Langzeitparkierer (Ubernachter)
und Kurzzeit- bzw. Zwischenparkierer (rund 2 h) unterteilt werden.
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Die nachfolgende Abbildung zeigt die Aufenthaltszeiten nur der Fahrzeuge welche 16.00 und
20.00 Uhr zugefahren sind. In diesem Zeitraum sollte ein allfalliger Effekt des zu dieser Tages-
zeit saisonal unterschiedlichen Regimes erkennbar sein.

Aufenthaltszeit Kasernenplatz 16.00 - 20.00 Uhr

9.0% 100.0%
8.0% - 90.0%
7.0% - 80.0%
0,
6.0% - 70.0%
60.0%
5.0% -
50.0%
4.0% - y )
40.0%
o/
3.0% 30.0%
2.0% 20.0%
1.0% 10.0%
00% 1 | 9 1 all M Il OO%

01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Aufenthaltszeit in h

= rel. Haufigkeit Hochsaison mmmm rel. Haufigkeit Nebensaison

e kum. Haufigkeit Hochsaison % === kum. Haufigkeit Nebensaison %
Histogramm: Carparkplatz Kasernenplatz Aufenthaltszeit zwischen 16 und 20 Uhr

Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer der zwischen 16.00 und 20.00 Uhr zugefahrenen Cars
in der Nebensaison ist gegeniiber der Hochsaison nur leicht Ianger. Der Abb. 10 kann entnom-
men werden, dass in der Hochsaison rund 50% der Cars weniger als rund 3 h parkieren wah-
rend in der Nebensaison nur rund 40% kirzer als 3 h parkieren.

Die zu erwartende Abnahme der Aufenthaltszeit am Kasernenplatz durch das Parkverbot zwi-
schen 16.00 und 20.00 Uhr in der Hauptsaison ist aus der Haufigkeitsverteilung jedoch nicht
erkennbar. Daraus lasst sich schliessen, dass das Carregime am Kasernenplatz aktuell
schlecht verstanden bzw. akzeptiert wird.
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53 Zu- und Wegfahrten

Der Kasernenplatz wurde 2018 gemass den vorliegenden Sensordaten von 4’329 Bussen an-
gefahren. Entsprechend betragt die durchschnittliche Anzahl Zufahrten pro Woche rund 83
Zufahrten (52 Wochen) bzw. rund 13 Zufahrten pro Tag (344 Tage mit Messdaten).

Zufahrten pro Stunde Kasernenplatz
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Abb. 11 Anzahl Zufahrten im Tagesverlauf

Wegfahrten pro Stunde Kasernenplatz
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Abb. 12 Anzahl Wegfahrten im Tagesverlauf

Am meisten Zufahrten erfolgen am Vormittag zwischen 11.00 und 12.00 Uhr; die Wegfahrten
sind zwischen 12.00 Uhr und 13.00 Uhr am zahlreichsten.
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Durchschnittliche Anzahl Zu- und Wegfahrten pro Wochentag
Die durchschnittliche Anzahl Zufahrten ist tiber alle Wochentage sehr ausgeglichen. In der
Hochsaison sind die Frequenzen gegenuber der Nebensaison etwas hoher.
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Durchschnittliche Anzahl Zufahrten im Jahresverlauf

Abb. 14 zeigt die durchschnittliche Anzahl Zufahrten pro Tag im Jahresverlauf. Wiederum
erkennbar ist neben der Hauptsaison im Sommer die erhéhten Frequenzen im Februar und
Oktober, fiir welche das chinesische neue Jahr und die golden week verantwortich sein
kdénnen.

Durchschnittlich wurden 13 Cars pro Tag erfasst. Maximal trafen 28 Cars pro Tag am
Kasernenplatz ein. Uber das ganze Jahr 2018 traffen somit 4'745 Cars ein (365* 13 Cars

/Tag).
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s Ergebnisse Sensordaten Schwanenplatz

61 Belegung

Folgende Abbildung zeigt die mittlere Anzahl Cars bzw. Belegung der drei markierten Halte-
platze am Schwanenplatz im Tagesverlauf. Am geringsten ist die durchschnittliche Belegung
wie erwartet nachts. Am Nachmittag um 15 Uhr ist sie am héchsten und nimmt gegen Abend

wieder ab.
Mittlere Anzahl Cars am Schwanenplatz
(an den drei mit Sensoren austestatteten Haltepatzen)
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Abb. 15  Mittlere Anzahl belegter Haltefelder am Schwanenplatz (Max. 3 Haltefelder)

Aus Abb. 16 ist die mittlere Halteplatzbelegung pro Woche iber das ganze Jahr ersichtlich.
Diese ist Uber das ganze Jahr konstant, bildet jedoch nur die Belegung der drei mit Sensoren
ausgestatten Halteplatzen ab. Erfahrungsgemass kann die Nutzung zur Hauptverkehrszeit bis
doppelt so hoch sein (ein Vergleich mit den Zahldaten folgt in Kapitel 8.2.1).
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Mittlere saisonale Belegung Schwanenplatz
(an den drei mit Sensoren ausgestatteten Halteplatzen

3

2.5

2
@
@

© 15
g
<

1

0.5

0

3 5 6 8 9 1113141618 19 21 22 24 26 27 29 31 32 34 35 37 39 41 43 44 46 48 49

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Kalenderwoche / Monat

Abb. 16  Mittlere saisonale Belegung Schwanenplatz (Max. 3 Haltefelder)

62 Aufenthaltszeit

Folgende Abbildung zeigt die mittlere Aufenthaltszeit der Cars am Schwanenplatz wahrend der
Hoch- und Nebensaison jeweils im Tagesverlauf. Tagsuber halten die Cars durchschnittlich
wahrend rund 10 Minuten, nachts ist die Aufenthaltsdauer etwas langer. Da wahrend der
Hochsaison zwischen 17.00 und 20.00 Uhr nur noch das Ausladen von Passagieren gestattet
ist, sollten die Aufenthaltszeiten in diesem Zeitfenster in der Hochsaison tiefer sein. Dieser
Effekt kann der nachfolgenden Abbildung entnommen werden und wird weiter unten noch ge-
nauer analysiert.
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Abb. 17 Mittlere Aufenthaltszeit am Schwanenplatz, Hoch- und Nebensaison
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Die mittlere Aufenthaltsdauern am Schwanenplatz werden aufgrund von Ausreissern mit sehr
langen Aufenthaltszeiten verfalscht wie die nachfolgende Haufigkeitsverteilung der Aufent-
haltszeiten zeigt.
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Abb. 18  Histogramm: Carparkplatz Schwanenplatz

Rund 20% der Cars, die 2018 den Parkplatz angefahren haben hielten maximal fur 2 Minuten.
Rund die Halfte aller Reisebusse verweilte nicht langer als 4 Minuten und 70% nicht langer als
8 Minuten.

Die nachfolgende Haufigkeitsdarstellung zeigt nur die Aufenthaltszeiten fur Cars die zwischen

17.00 und 20.00 Uhr auf den Schwanenplatz fuhren, um den Effekt der Beschrankung auf das
Aussteigenlassen von Gasten wahrend diesem Zeitraum in der Hauptsaison aufzuzeigen.
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Abb. 19  Histogramm: Carparkplatz Schwanenplatz Aufenthaltszeit 17.00 - 20.00Uhr
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Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer in der Nebensaison ist mit rund 10 min gegenliber der
Hochsaison mit rund 6 min deutlich langer. Der Median der Aufenthaltsdauer betragt in der
Hochsaison 3 min in der Nebensaison 5 min. Aus Abb. 19 ist ersichtlich, dass in der Hochsai-
son zwischen 17.00 und 20.00 Uhr rund 70% der Cars weniger als 4 min auf dem Schwanen-
platz verweilen, wahrend in der Nebensaison nur rund 50% unter 4 min verweilen.

Mit dem Carregime in der Hauptsaison konnte somit die Kapazitat des Schwanenplatzes als
Halteplatz gesteigert werden.

Zu- und Wegfahrten

Am Schwanenplatz wurden 2018 an den drei mit Sensoren ausgestatteten Parkfeldern 37'685
Zufahrten erfasst. Entsprechend betragt die durchschnittliche Anzahl erfasster Zufahrten pro
Woche rund 725 Zufahrten (52 Wochen) bzw. rund 110 Zufahrten pro Tag (344 Tage).
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Anzahl Zufahrten im Tagesverlauf (nur auf 3 ausgewiesene Haltefelder)

Die Zufahrten zum Schwanenplatz erfolgen jeweils ab 08.00 Uhr. Am héchsten ist die Anzahl
jeweils zwischen 14.00 und 15.00 Uhr, wobei dieser Wert wiederum dadurch beeinflusst wird,
dass nur drei Halteplatze mit Sensoren ausgestattet sind.

Da der Schwanenplatz nur als Halteplatz dient, zeigen die Wegfahrten ein identisches Bild wie
die Zufahrten.
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Durchschnittliche Anzahl Zu- und Wegfahrten an Wochentagen am Schwanenplatz (nur auf 3 ausgewiesene Haltefelder)

Die durchschnittliche Anzahl Zufahrten ist (iber alle Wochentage sehr ausgeglichen. Wahrend
der Hochsaison ist die Anzahl wie erwartet gegentber der Nebensaison hoher.

Zufahrten pro Tag Schwanenplatz
(an den drei mit Sensoren ausgestatteten Halteplatzen)
180
160
140
& 120
100
80
60
40
20

@ 110 Cars /Tag

Anz. Cars / Ta

4 5 6 7
Datum / Monat

Durchschnittliche Anzahl Zufahrten im Jahresverlauf (nur auf 3 ausgewiesene Haltefelder)

Abb. 22 zeigt die durchschnittliche Anzahl Zufahrten pro Tag auf den drei Halteplatze im
Jahresverlauf. Auch am Schwanenplatz ist die Haufung der Zufahrten im Sommer sowie im
Februar und im Herbst zu erkennen. Fur die Haufung im Februar und im Herbst wird auch hier
das chinesischen Neujahr und die golden week als Ursache vermutet. Die geringen
Frequenzen im Februar kénnen basierend auf den vorliegenden Daten nicht erklart werden.
Da nur drei Halteplatze mit Sensoren ausgestattet sind, missen die durchschnittlich 110
Cars/Tag noch mit den Erkenntnissen der Zahldaten hochgerechnet werden (siehe Kapitel

8.2.1).
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Ergebnisse Sensordaten Lowenplatz

Belegung

Abb. 23 zeigt die mittlere Belegung pro Stunde am Léwenplatz im Tagesverlauf. 2018 belegten
im Stundenmittel 4.5 Fahrzeugen den Léwenplatz. Dem Tagesverlauf sind jeweils die Zunah-
men am Morgen zwischen 07.00 Uhr und 10.00 Uhr, am Nachmittag zwischen 13.00 Uhr und
16.00 Uhr sowie am Abend ab 18.00 Uhr zu entnehmen. Am durchschnittlich héchsten ist die
Anzahl besetzter Parkplatze zwischen 18.00 Uhr und 19.00 Uhr mit etwas mehr als 5 Fahrzeu-
gen. Nach 20.00 Uhr bis gegen Mitternacht nimmt die durchschnittliche Anzahl Fahrzeuge am
Léwenplatz wieder ab.
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Abb. 24 zeigt die mittlere Parkplatzbelegung Wochemittel Gber das ganze Jahr. Ersichtlich ist
wiederum das chinesische Neujahr (16.02.2018), die Auslastung wahrend der Hochsaison im
Sommer bis Ende August sowie ein erneuter Anstieg im September vor der chinesischen gol-
den week (01.10. -07.2018).

Aufenthaltszeit

Folgende Abbildung zeigt die mittlere Aufenthaltszeit der Cars am Léwenplatz jeweils im Ta-
gesverlauf wahrend der Hoch- und Nebensaison. Tagsuber parkieren die Busse durchschnitt-
lich wahrend 40 Minuten, nachts bzw. frihmorgens ist die Aufenthaltsdauer deutlich langer.
Offensichtlich werden jeweils Uber Nacht Fahrzeuge auf dem Léwenplatz abgestellt welche
morgens um 07.00 Uhr diesen wieder verlassen.

Aufenthaltszeit Parkplatz Lowenplatz

Aufenthaltszeit in h
w IN o

N

N

0 IIIIII ||IIlllllllllllIIllllII‘||llllllll--.llll

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Nebensaison Nov - Apr Hochsaison Mai - Okt
Abfahrtszeit

Mittlere Aufenthaltszeit am Lowenplatz Hoch- und Nebensaison

Die Beschrankung bzw. das wahrend der Hochsaison geltende Parkverbot zwischen 16.00
und 20.00 Uhr ist in Abb. 25 nicht klar erkennbar. Eine Vielzahl Cars parkiert auf dem Léwen-
platz jedoch sowohl in der Haupt- als auch in der Nebensaison nur fur kurze Zeit wie nachfol-
gende Abbildung zeigt. Rund zwei Drittel aller Cars, welche am Lowenplatz parkieren halten
nicht langer 20 Minuten. Weiter halten rund 30% der Fahrzeuge nicht langer als 5 Minuten.
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Abb.26  Histogramm: Carparkplatz Léwenplatz

In der nachfolgenden Abbildung sind die Haufigkeiten der Aufenthaltszeiten zwischen 16.00
und 20.00 Uhr dargestellt und zwischen Hauptsaison (Parkieren verboten) und Nebensaison
(kein Parkverbot) unterschieden.
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Abb. 27  Histogramm Carparkplatz Léwenplatz Aufenthaltszeit 16.00 - 20.00Uhr

Wahrend in der Nebensaison nur rund 45% der Cars weniger als 10 min auf dem Léwenplatz
verweilen, sind es in der Hochsaison mit rund 55 % bereits deutlich mehr. Der Median der Auf-
enthaltszeit liegt bei 9 min in der Hoch- und 13 min in der Nebensaison. Ein Rickgang der
Aufenthaltszeiten ist somit zu verzeichnen, verglichen mit den Aufenthaltszeiten am Schwa-
nenplatz (Median Nebensaison zwischen 17.00 und 20.00 Uhr von 5 min) sind die Haltezeiten
am Lowenplatz auch wahrend dem Parkverbotszeiten noch hoch.
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13 Zu- und Wegfahrten

Am Lowenplatz wurden 2018 rund 77'951 Fahrzeuge erfasst. Entsprechend betragt die
durchschnittliche Anzahl Zufahrten pro Woche rund 1'499 Zufahrten (52 Wochen) bzw. knapp
230 Zufahrten pro Tag (344 Tage).
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Abb. 28  Durchschnittliche Anzahl Zufahrten pro Stunde

Wegfahrten pro Stunde Léwenplatz
40

35
30

25

0 —— --IIIIIII||II|I.--_ —-II|||||||“|‘I.

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Nebensaison Nov-Apr Hochsaison Mai-Okt
Tagesstunde

2

o

Anz. Cars/h

1

)]

1

o

[6)]

Abb.29  Durchschnittliche Anzahl Wegfahrten pro Stunde

Die Zufahrten am Lowenplatz erfolgen vorwiegend am friihen Morgen ab 08.00 Uhr. Die meis-
ten Zu- und Wegfahrten erfolgen jeweils zwischen 18.00 und 19.00 Uhr in der Hochsaison mit
rund 36 Cars/h. Eine sprunghafte Zunahme der Frequenzen ab 16.00 Uhr in der Hochsaison
(Regimewechsel zu Halteplatz) ist nicht zu erkennen.
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Abb.30  Durchschnittliche Anzahl Zu- und Wegfahrten an Wochentagen am Léwenplatz

Die durchschnittliche Anzahl Zufahrten ist tber alle Wochentage sehr ausgeglichen. Wahrend
der Hochsaison ist die Anzahl gegeniber der Nebensaison wie zu erwarten deutlich héher.
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Abb. 31 Durchschnittliche Anzahl Zufahrten Léowenplatz im Jahresverlauf

Abb. 31 zeigt die durchschnittliche Anzahl Zufahrten pro Tag im Jahresverlauf. Wie am Kaser-
nen- und Schwanenplatz lassen sich die hdchsten Frequenzen im Sommer, sowie Spitzen im
Februar (chinesisches Neujahr) und Oktober (golden week) erkennen.

Durchschnittlich fuhren den Léwenplatz 2018 rund 230 Cars pro Tag an. Maximal fuhren 386
Cars pro Tag den Léwenplatz an. Uber das gesamte Jahr 2018 fuhren somit 83'950 Cars den
Loéwenplatz an (365 *230 Cars/Tag)
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Analyse Zahldaten

Ausgangslage und Datenuberprifung und Rahmenbedingungen

Um die Qualitat der Sensordaten und deren kinftige Verwendung beurteilen zu kénnen, wer-
den die durch Securitas-Mitarbeitende am Schwanenplatz und am Lowenplatz 2018 gezahlten
Carzufahrten den Sensordaten gegenubergestellt. Dabei wird analysiert, inwiefern die Sensor-
daten mit den Zahldaten Ubereinstimmen und worauf allféllige Unterschiede zurickzuflhren
sind.

Folgende Rahmenbedingungen sind bei der Analyse und dem Vergleich zu berilicksichtigen:

— Durchfahrten wurden nicht (immer) gezahlt. Die Sensoren nehmen auch Fahrten von
Cars Uber den Sensor war und zahlen diese. Der Vergleich der Sensor und der Zahldaten
legte nahe, dass seitens Securitas die Durchfahrten am Léwenplatz nicht oder nicht immer
aufgenommen werden sondern nur Cars die effektiv halten am Halte- bzw. Parkplatz.

— Datenliicken: Den aufgezeichneten Zahldaten ist nicht genau zu entnehmen ob mit einem
Eintrag "0" effektiv keine Cars gezahlt wurden oder ob der Einsatz bereits beendet und
keine Zahlungen mehr vorgenommen wurden. Die Zahldaten am Schwanenplatz weisen
jeweils immer einen Eintrag "0" in der letzten Stunde ("19:00", 19.00- 19.59 Uhr bis Mai
und "20:00", 20.00 - 20.59 Uhr ab Juni) auf, was jeweils ein sehr abrupter Rickgang zur
Vorstunde ergeben wiirde. Am Léwenplatz weist jeweils die erste Stunde ("09:00"; 09.00 -
09.59 Uhr) und die letzte Stunde ("20.00"; 20.00 — 20.59 Uhr) durchgangig den Eintrag "0"
auf.

Die Sensoren zeichnen die Carbewegungen (ber 24 h pro Tag auf.

— Keine oder eingeschriankte Zahlungen an Feiertagen: An Feiertagen und Sonntagen
wurden jeweils keine Zahlungen durchgefihrt bzw. erst spater mit den Zahlungen begon-
nen und diese friher beendet. Da die Carfrequenzen auch an Sonntagen und teilweise an
Feiertagen (zumindest den lokal geltenden) analog zu jedem anderen Wochentag auftre-
ten, kommt es hierzu zu einem verfalschten Bild (bis zu 1/7 (14%) der Cars werden so
nicht gezahlt.

— Zahldaten 2018 nur bis und mit Oktober vorhanden: Da die Zahldaten 2018 nur bis Ok-
tober vorliegen, muss dies bei den Jahresvergleichen bertcksichtigt werden.

— Die Sensoren unterscheiden nicht nach Fahrzeugtyp. Es werden somit auch Unter-
haltsfahrzeuge etc. aufgenommen. Weiter werden Kleinbusse aufgrund der Lage der Sen-
soren auf dem Parkfeld teilweise nicht oder erst bei der Uberfahrt aufgenommen.

Ergebnisse Zahldaten Schwanenplatz

Differenz Zahl- und Sensordaten

Am Schwanenplatz wurden durch Mitarbeiter der Securitas gemass Zahlprotokollen von Ja-
nuar bis Ende Oktober 2018 Cars gezahlt. Der Zeitraum der Zahlung umfasst die Nebensaison
von Anfang Januar bis Ende April und die Hochsaison von Anfang Mai bis Ende Oktober. Nach
Ende Oktober fanden geméass den Protokollen keine Zahlungen mehr statt.

Die Zahldaten und die Messdaten sind aus verschiedenen Griinden nicht miteinander ver-
gleichbar:

— An Spitzentagen wird der Schwanenplatz von mehr als drei Cars gleichzeitig angefahren,
diese Uberbelegung der Parkfelder wird durch die Sensoren nicht erfasst.
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— Verschiedene Licken bei der Zahlung insbesondere zu Randzeiten (vor 09 Uhr nach 18
Uhr bzw. nach 19 Uhr in Hauptsaison) sowie an Feiertagen
Anhand der Sensordaten 2018 am Schwanenplatz konnte eruiert werden, dass:

— in der Nebensaison rund 20 % der Cars ausserhalb der Zahlzeiten (09.00 -18.59 Uhr)
ankommen

— in der Hochsaison rund 17 % der Cars ausserhalb der Zahlzeiten (09.00 -19.59 Uhr)
ankommen

— Der Vergleich der Sensor- mit den Zahldaten an Werktagen in der Hochsaison zwischen
09.00 und 18.59 Uhr zeigte, dass die Sensordaten aufgrund der Uberbelegung der drei
offiziellen Halteplatze um einen Faktor 1.67 zu tief sind.

Die Uberbelegung in der Nebensaison wird geringer sein, kann jedoch nicht genau beziffert
werden.

Uber das ganze Jahr wird daher zwischen den Sensordaten den Effektiven Carfrequenzen
ein Faktor 1.5 angenommen.

Anz. gezahlter Cars am Schwanenplatz

Anz. gezahlte Cars Schwanenplatz

450
400
» 350
©
O 300 i
Q
= 250 i
i
& 200 1 pe Eli
D
N 150 | ‘ |
c
<< 100 ‘ .
o Il
T TTTTTTOOOOODOOODOCOOOOOOWOMNMMM’MDNDNDDND O O O 0 0 0 0
fTrecrsrcrrrErrrrrrrlrfrrrrrrgrrrrrrr bt e s T e e e
[oleololololololololololeolololololololololeololololololololeolelelololNolololololo]
RN AN R R A R N R A R AN RN A R R A AN R RN AN A A A N A R RN R AR RN AR
TATONOO T T ANTOMNOODONTONITONIODONNNLLOODDNANTONDO —
S e s A A e e e e e e i i il B e i i R R el e e I
THhNONOTOONDOANDDIT NN OONDDITTNOANOTOONDIDTANOWLTNM
OO NOANT~TAN TN ~TOTTONOANTTAN TN MO NONTTANTTNT—TO O NON
2014 2015 2016 2017 2018
Datum / Jahr

Anzahl gezéhlter Cars pro Tag am Schwanenplatz seit 2014



AKP

Verkehrsingenieur AG

Habsburgerstrasse 26

CH-6003 Luzern

Carparkierung Stadt Luzern / Aufbereitung, Analyse Sensordaten 2018; Analyse Zahldaten

Securitas 2014 - 2018
26/34

Projekt

Seite

Anz. gezahlte Cars Schwanenplatz 2018
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Abb. 33

Anz. gezahlte Cars Schwanenplatz 2018 (nur Hochsaison)

@180 Cars / Tag

2018

Anzahl gezéhlter Cars pro Tag am Schwanenplatz in der Hochsaison 2018 (Mail bis Oktober)

Abb. 34
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Gezahlte Zufahrten pro Stunde Schwanenplatz 2018
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Abb.35  Anzahl gezahlter Zufahrten im Tagesverlauf

Anhand der Zahldaten sowie der ermittelten Korrekturfaktoren kann das durchschnittliche
Caraufkommen 2018 pro Tag in der Hochsaison auf rund 211 Cars/Tag
(180 Cars / Tag * 1.17) beziffert werden.

Die héchsten Frequenzen wurden um 15.00 Uhr gezahlt mit durchschnittlich bis zu 29 Cars
pro Stunde in der Hochsaison.

Das jahrliche Caraufkommen am Schwanenplatz kann anhand der Sensordaten (Abb. 22,
Seite 17) und dem ermittelten Korrekturfaktor auf 60'225 beziffert werden
(365 * 110 Cars / Tag * 1.5).

823 Entwicklung Carfrequenzen 2014 - 2018

— Die reine Summe der Anzahl gezahlter Cars pro Jahr ergibt durch die unterschiedlichen
Zahlzeitpunkte (unterschiedliche Anzahl Zahlstunden) ein verfalschtes Bild

— Da fir das Jahr 2018 keine Zahldaten fir November und Dezember vorliegen, kénnen nur
die Monate Januar bis Oktober ausgewertet werden.

— Die nachfolgende Abbildung zeigt die Entwicklung der Anzahl Cars unter Berlicksichtigung
der Anzahl Stunden, an welchen die Carfrequenzen am Schwanenplatz gezahlt wurden.

— Es kann jedoch nicht berlcksichtigt werden welche Anzahl Cars an den Tagen oder den
Stunden, die nicht gezahlt wurden "verpasst" wurden, daher verbleibt eine Ungenauigkeit
in der Darstellung Carfrequenzen.

— Anhand der verfliigbaren Zahldaten ist von einem Anstieg der Carfrequenzen zwischen
2016 und 2017 und einem Rickgang der Carfrequenzen am Schwanenplatz 2018 etwa auf
das Niveau von 2015 auszugehen.
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Entwicklung Carfrequenzen Schwanenplatz Jan-Okt seit 2014
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Abb.36  Entwicklung Carfrequenzen Schwanenplatz



AKP
Verkehrsingenieur AG

Habsburgerstrasse 26
CH-6003 Luzern

Projekt

Seite

8.3

Abb. 37

Carparkierung Stadt Luzern / Aufbereitung, Analyse Sensordaten 2018; Analyse Zahldaten
Securitas 2014 - 2018
29/34

Ergebnisse Zahldaten Lowenplatz

Differenz Zahl- und Sensordaten

Wie am Schwanenplatz wurden durch Securitas-Mitarbeiter auch am Lowenplatz Cars gezahit.
Die nachfolgende Abbildung zeigt entsprechend die mittlere wéchentliche Anzahl Cars 2018
zwischen Anfang Mai und Ende Oktober bzw. die durch die Sensoren automatisch erfasste
mittlere Anzahl Zufahrten.

Die beiden Datenquellen sind aus verschiedenen Griinden nicht direkt vergleichbar:
— Durchfahrten wurden evtl. durch die Securitas nicht immer gezahit
— Verschiedene Licken bei der Zahlung, insbesondere sonntags

Die nachfolgende Abbildung zeigt weiter den Vergleich der Anzahl gezahlten mit der Anzahl
durch die Sensoren aufgenommenen Cars. In diesem Vergleich der stindlichen Zufahrten in
der Hochsaison wurden alle Sensordaten miteinbezogen.

Vergleich Zufahrten Lowenplatz Hochsaison 2018
7000

6000
5000

4000

3000
2000
1000 I I I I
. [
9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Tagesstunde

Anzahl Cars

mZ3hldaten LP 2018  mSensordaten LP 2018
Vergleich Anzahl Zufahrten 2018 zwischen 9 Uhr und 20 Uhr am Léwenplatz

Insgesamt wurden beim Vergleich 7 % mehr Cars durch die Sensoren erfasst als gezahlt wur-
den (Sensordaten nur von Cars mit Aufenthaltszeiten von mehr als 2 min einbezogen). Wenn
nur die Daten Mo-Sa verglichen werden, sinkt die Differenz auf rund 3 %.

Der Vergleich zwischen Zahl- und Sensorq_aten zeigt, dass jeweils die ersten Stunden nicht
gezahlt wurden. Weiter ist eine sehr gute Ubereinstimmung in der Spitzenstunde zu erkennen.
Ausserhalb der Spitzenstunde wurden durch die Sensoren jeweils deutlich mehr Cars erfasst.

Die gute Ubereinstimmung wahrend der Spitzenstunde in der Hochsaison wird so interpretiert,
dass zu diesem Zeitpunkt meistens Securitas vor Ort sind und entsprechend fir diese Zeit
auch weitgehend lickenlose Zahldaten vorliegen.
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Anhand des Vergleiches der Zahldaten 2018 und den entsprechenden Korrekturen werden die

Sensordaten zur Beurteilung der Carfrequenzen am Léwenplatz als zuverlassiger beurteilt als

die Zahldaten. Anhand der Sensordaten kann eine liickenlose Uberwachung sichergestellt

werden, sodass allfallige Messfehler durch Cars, die nicht korrekt auf dem Sensor parkieren

als untergeordnet beurteilt werden.

Anz. gezahlter Cars Léwenplatz

8.3.2

Anz. gezahlte Cars Léwenplatz
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Entwicklung Carfrequenzen 2014 -2018

Die Summe der Anzahl gezahlter Cars pro Jahr ergibt durch die unterschiedlichen Zahlzeit-
punkte (unterschiedliche Anzahl Zahlstunden) ein verfalschtes Bild

Nur fir die Monate Mai bis Oktober liegen fur alle Jahre 2014 -2018 Zahldaten vor

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Entwicklung der Anzahl Cars unter Berlcksichtigung
der Anzahl Stunden, an welchen die Carfrequenzen am Lowenplatz gezahlt wurden.

Es kann jedoch nicht beriicksichtigt werden welche Anzahl Cars an den Tagen oder den
Stunden, die nicht gezahlt wurden "verpasst" wurden, daher verbleibt eine Ungenauigkeit
in der Darstellung Carfrequenzen.

Anhand der verfligbaren Zahldaten ist zwischen 2016 und 2017 mit einer Verkehrszu-
nahme am Léwenplatz zu rechnen. Fir das Jahr 2018 ist von einem Rickgang der Carfre-
quenzen am Lowenplatz unter das Niveau von 2016 auszugehen.

Entwicklung Carfrequenzen Léwenplatz Jan-Okt seit 2014
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Fazit Analyse Zahldaten

Bei der Aufnahme der Zahldaten ist unklar ob zwischen Feldern mit "0" und leeren Zellen
ein Unterschied besteht. Dies verhindert eine genaue Analyse der Frequenzen.

Die Anzahl Stunden, welche jeweils taglich gezahlt wurden, unterscheiden sich von Jahr zu
Jahr. Dadurch ist ein Vergleich der einzelnen Jahre und somit die Beurteilung der Entwick-
lung der Frequenzen nicht zuverlassig moglich.

Ob auch Durchfahrten von Cars d.h. Cars fir welche z. B. noch keine Reisegruppe bereit
steht gezahlt werden ist unklar.

Aus dem Vergleich der Zahl- und Sensordaten wahrend der Spitzenstunde in der Hauptsai-
son lasst sich schliessen, dass die Carfrequenzen durch die Sensoren sehr zuverlassig
erfasst werden.

Aufgrund der Analyse kdnnen die folgenden Handlungsempfehlungen formuliert werden:

Die Sensordaten am Lowenplatz bilden das geschehen gut ab und liefern, anders als die

Zahldaten, vergleichbare und lickenlosen Daten.

Eine Zahlung der Cars in der bestehenden Form wird somit am Lowenplatz als Uberflissig

beurteilt.

Die Sensordaten liefern am Schwanenplatz aufgrund der regelmassigen Uberstellung der

drei offiziellen Halteplatze keine zuverlassigen Daten. Damit auswertbare und zuverlassige

Daten fur den Schwanenplatz gewonnen werden kénnen:

— sind die bei Uberlast zur Parkierung genutzten Flachen zu markieren und mit Sensoren
Zu erganzen.

— oder die Zahldaten unter korrekter Angabe der Zahlzeitpunkte, lickenlos und jedes Jahr
zu den gleichen Tagen zu erheben.

— oder die Zahlungen parallel zum "Verkehrsdienst" einzustellen und stattdessen, punktu-
ell zuverlassige Zahlungen durchzufihren.
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Zusammenfassung und Fazit

Nachfolgende Tabelle zeigt die Carfrequenzen fir das Jahr 2018 basieren auf der jeweils zu-
verlassigsten Datenquelle.

Carfrequenzen 2018

Hochsaison Nebensaison Total [Cars / Tag] Max. Cars pro Cars pro Jahr
[Cars / Tag] [Cars / Tag] Stunde
Kasernenplatz g 15 10 313 3 Cars/h (11.00 | 4745
Quelle: Sensordaten max. 25 max. 28 max. 28 Uhr Hochsaison)
Schwanenplatz 211 - - 29 Cars/h 60255
Quelle: Z&hldaten korri- max. 309 max. 306 (Aus- | max. 309 (15.00 Uhr
giert” reisser 389) Hochsaison)
Léwenplatz @ 280 g 170 @ 230 36 Cars/h 83'950
Quelle: Sensordaten max. 386 max. 295 max. 386 (18.00 Uhr
Hochsaison

Zusammenstellung Carfrequenzen 2018

* Zahldaten wurden aufgrund der zeitlich begrenzten Zahldauer basierend auf den Erkenntnissen der Sensordaten korrigiert
(siehe Kapitel 8.2.1).

Der Kasernenplatz dient als Parkplatz fir 5 Cars mit einer Parkzeitbeschrankung von
120 min von 07.00 -19.00 Uhr. In der Hochsaison ist zwischen 16.00 und 20.00 Uhr nur
noch halten erlaubt.

2018 hielten Cars am Kasernenplatz durchschnittlich fiir 4.6 Stunden. Wahrend die Bele-
gung in der Abendspitzenstunde und nachts am hochsten ist, leert sich der Parkplatz je-
weils am Morgen wieder.

Anhand der Aufenthaltszeiten kdnnten zwei Typen von Nutzern erkannt werden. Zwischen-
parkierer fiir wenige Stunden und Ubernachter. Die mittlere Aufenthaltszeit von rund 70 %
der Cars auf dem Kasernenplatz betragt weniger als 5 Stunden (Zwischenparkierer). Die
Aufenthaltszeit von rund 25% der Cars jedoch zwischen 10 und 20 Stunden (Ubernachter).

Das Parkverbot zwischen 16.00 und 20.00 Uhr wahrend der Hauptsaison hat keine mass-
geblich erkennbaren Auswirkungen auf die durchschnittliche Aufenthaltsdauer in diesem
Zeitfenster. Das Parkverbot ist offenbar entweder nicht bekannt oder wird nicht akzeptiert.

Frequentiert wurde der Kasernenplatz 2018 von durchschnittlich 13 Cars pro Tag mit Spit-
zen von 28 Cars pro Tag. Die hochsten Frequenzen wurden um die Mittagszeit erfasst mit
durchschnittlich bis zu 3 Cars pro Stunde in der Hauptsaison.

Der Schwanenplatz dient vorwiegend um Reisende ein- und aussteigen zu lassen. Dazu
stehen offiziell 3 Halteplatze zur Verfliigung, welche auch mit Sensoren ausgestattet sind. In
den Spitzenzeiten halten jedoch jeweils deutlich mehr Cars auf dem Schwanenplatz. Diese
werden durch die Sensoren nicht erfasst.

Die mittlere Aufenthaltsdauer am Schwanenplatz betrug 2018 rund 10 Minuten. Rund 70%
aller Cars halten am Schwanenplatz nicht langer als 8 Minuten, die Halfte nicht Ianger als
4 Minuten und 20 % nicht langer als 2 Minuten.

Die Einschrankung, nach welcher der Einstieg von Passagieren in der Hauptsaison zwi-
schen 17.00 und 20.00 Uhr nicht gestattet ist, fihrt zu einer Reduktion der Aufenthaltszei-
ten in diesem Zeitfenster von 5 min auf 3 min (Median). Dadurch wird die Kapazitat des
Halteplatzes deutlich gesteigert.

Da nur die drei offiziellen Halteplatze mit Sensoren ausgestattet sind, kbnnen die absolu-
ten Frequenzen nicht den Sensordaten entnommen werden und es muss auf die Zahldaten
zuruckgegriffen und mit den Sensordaten korrigiert werden.
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— 2018 fuhren in der Hochsaison durchschnittlich rund 210 Cars pro Tag auf den Schwanen-
platz, an Spitzentagen wurden bis zu 310 Cars erfasst. Die héchsten Frequenzen wurden
um 15.00 Uhr gezahlt mit durchschnittlich bis zu 29 Cars pro Stunde in der Hochsaison.

— Um zuverlassigere Angaben zu den Frequenzen zu erhalten werden die Kennzeichnung
der Uberlaufparkfelder und deren Ausstattung mit Sensoren empfohlen.

— Sollen nach wie vor Zahldaten zur Beurteilung der Frequenzen dienen, kdnnten die Zahl-
zeitpunkte klar festgehalten und lGber die Jahre konstant gehalten werden, um auch Ent-
wicklungen beurteilen zu kdnnen. Kann dies nicht sichergestellt werden, werden kon-
zentrierte Stichprobenzahlungen als zweckmassiger beurteilt.

— Der Léwenplatz dient als Park- und Halteplatz. In der Hochsaison ist das Parkieren zwi-
schen 16.00 und 20.00 Uhr jeweils verboten und der Léwenplatz dient nur noch dem kurz-
zeitigen Halten der Cars. Insgesamt stehen maximal 11 Parkfelder zur Verfigung.

— 2018 wurden am Loéwenplatz mehrheitlich Cars mit kurzen Aufenthaltszeiten abgestellt.
Durchschnittlich parkieren Cars wahrend rund 40 Minuten. Rund zweidrittel aller Cars wer-
den nicht langer als 20 Minuten und 30 % nicht langer als 5 Minuten abgestellt.

— Das Parkverbot zwischen 16.00 und 20.00 Uhr in der Hochsaison reduziert die Aufenthalts-
zeiten in diesem Zeitraum gegeniiber der Nebensaison von 13 min auf 9 min (Median).
Gegenuber dem Schwanenplatz sind die Haltezeiten jedoch immer noch deutlich héher
(+80% gegenuber der Haltezeiten in der Nebensaison am Schwanenplatz von 5 min (Me-
dian)).

— Der Lowenplatz verzeichnete 2018 durchschnittlich 230 Zufahrten pro Tag. Die hochsten
Carfrequenzen traten dabei jeweils zwischen 18.00 und 19.00 Uhr auf und betrugen bis zu
36 Cars pro Stunde in der Hochsaison.

— In der Spitzenstunde stimmen die Zahldaten der Securitas mit den Sensordaten sehr gut
Uberein. Ausserhalb der Spitzenstunde wurden durch die Sensoren jedoch deutlich mehr
Cars erfasst.

— Aufgrund der guten Ubereinstimmung wéhrend der Spitzenzeiten mit den Z&hldaten wer-
den die Sensordaten als zweckmassiger und deutlich zuverlassiger beurteilt, um die
Carfrequenzen am Lowenplatz zu erfassen. Die bestehenden lickenhaften und fehlerbe-
hafteten Zahlungen werden als obsolet beurteilt.

— Die Analyse der Sensordaten zeigte, dass diese weitgehend lickenlosen Daten liefern und
so wertvolle Aussagen zum effektiven Cargeschehen und der Entwicklung beitragen kon-
nen.

— Fuir eine moglichst lickenlose Erfassung durch die Sensoren sind die Carparkfelder klar zu
bezeichnen und Parkvorgange ausserhalb dieser Felder zu vermeiden. Bei der Positionie-
rung der Sensoren sowie der Markierung der Parkfelder ist auch der vermehrte Einsatz von
Kleinbussen zu bericksichtigen.

— Durch die durchgehende Erfassung kann die Wirksamkeit von getroffenen Massnahmen
Uberpruft und allfallige Korrekturen zeitnah umgesetzt werden.
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