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Einleitung

Die Entwicklungsschwerpunkte (ESP) der vorrangigen Entwicklungsgebiete des
Kantons Luzern werden im kantonalen Richtplan Luzern 1998 im Kapitel S3 festge-
legt. Der Wirtschaftsraum ESP Luzern Nord, Teil 1: Emmen Littau Luzern (Gemein-
den Emmen, Littau und Teile der Stadt Luzern) wird als einer der zwolf Entwick-
lungsschwerpunkte aufgefihrt.

Mit der ESP Planung wird die Schaffung eines attraktiven Standortes mit baureifen
und konkurrenzfahigen Arbeitszonen angestrebt.

Die Gemeinden Emmen, Littau, die Stadt Luzern und der Kanton Luzern haben in
Zusammenarbeit mit den betroffenen Grundeigentimern sowie den Interessengrup-
pen den Richtplan "ESP Luzern Nord, Teil 1: Emmen Littau Luzern" erarbeitet
(nachfolgend ESP Emmen Littau Luzern genannt). Anlasslich einer Klausurtagung
am 22. September 2003 wurden Grundeigentimer und Interessengruppen Uber die
anstehende ESP-Planung informiert. Ziel der Klausur war, den Perimeter, die Prob-
lematik sowie das weitere Vorgehen aufzuzeigen. Die interessierten Grundeigenti-
mer wurden eingeladen, sich fiir das Grundeigentiimerforum einzuschreiben und
aktiv an der Planung mitzuarbeiten. Basierend auf dem Ergebnis der Klausurtagung
konnte das Koordinationsabkommen mit Arbeitsprogramm mit den Gemeinden
Emmen, Littau, der Stadt Luzern und dem Kanton Luzern abgeschlossen werden.

Dem Einbezug der Grundeigentimer in den Planungsprozess wurde bereits in der
Anfangsphase grosse Bedeutung eingerdumt. Die unterschiedlichen Bedurfnisse,
Vorstellungen und Anliegen der o6ffentlichen Hand und der vorwiegenden privaten
Grundeigentimer wurden den Beteiligten aufgezeigt. Soweit moglich konnten durch
kritische und konstruktive Auseinandersetzungen einvernehmliche Lésungen erar-
beitet werden.

Im Gegensatz zu den beiden bestehenden ESP (Rontal und Eichhof — Schlund —
Bahnhof Horw) wird beim "ESP Luzern Nord, Teil 1: Emmen Littau Luzern" auf eine
Festlegung von Fahrtenkontingente bewusst verzichtet und ein pragmatischer An-
satz gewahlt. So werden im Richtplan keine der im Erlauterungsbericht dokumen-
tierten Verkehrszahlen behdrdenverbindlich festgelegt. Die Berechungen der Ver-
kehrszahlen dienen somit nur als Grundlage respektive Begriindung fir den Hand-
lungsbedarf bei der Umsetzung des Richtplanes in den Nutzungsplanungen der ein-
zelnen Gemeinden. Eine Aktualisierung dieser Grundlagendaten Uber alle Pla-
nungsdaten ist somit nicht erforderlich.

Mit dem Richtplan ist ein behérdenverbindliches Planungsinstrument entstanden.
Die Gemeinden koénnen bei den anstehenden Ortsplanungen auf die gewonnen
Kenntnisse und die koordinierten Planungsgrundsatze des Richtplanes aufbauen.
Im Weiteren sind die am Richtplan beteiligten Grundeigentiimer bereits Gber die be-
stehende Ausgangslage sowie Rahmenbedingungen informiert und kénnen in den
Prozess der Nutzungsplanungen aktiv einbezogen werden.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training
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Organisation

Projektorganisation

Fur den Vorsitz der Projektorganisation stellten sich die verantwortlich Gemeindera-
te Ressort Bau und Verkehr der Gemeinde Littau, Rico De Bona (bis 31. August
2004) und Stefan Roth (ab 1. September 2004) zur Verfugung. Mit der Ausarbeitung
des Richtplanes wurden Odysseus Training, Kriens als Gesamtprojektleitung und
Planteam S AG, Sempach-Station als Projektleitung Planung beauftragt. Fir den
Teilbereich Verkehr wurde das Ingenieurbiiro Teamverkehr, Cham beigezogen.

Das Projektteam wurde durch ein Fachgremium wahrend des ganzen Prozesses
begleitet. Das Fachgremium bestand aus Vertretern der Gemeinde Emmen und Lit-
tau, der Stadt Luzern, den kantonalen Dienststellen fir Raumentwicklung, Wirt-
schaftsférderung und Geoinformation (rawi), Verkehr + Infrastruktur (vif) sowie Um-
welt + Energie (uwe). Der Vorsitz wurde durch Tony Maeder, Baudirektor Emmen,
Ubernommen.

Die Mitglieder der einzelnen Gremien kdnnen dem Anhang 1 entnommen werden.

Vorgehen

Die Erarbeitung des Richtplanes ESP Emmen Littau Luzern wurde bewusst breit
abgestutzt. Dies in der Einsicht, dass die zu treffenden Massnahmen nur auf einem
grundsatzlichen Konsens aller Betroffenen beruhen kdnnen. Die verschiedenen
Gremien kénnen dem Anhang 4 enthommen werden.

Es sind folgende Arbeitsschritte vorgesehen:

1. Der Entwurf zum Richtplan soll im November 2005 zur Vorpriifung eingereicht
werden.

Uberarbeitung aufgrund der Vorpriifung
Auflage / Mitwirkungsverfahren
Beschluss durch Gemeinderate Littau und Emmen sowie durch Stadtrat Luzern

Behandlung in den kommunalen Parlamenten soweit notwendig.

2

Genehmigung Regierungsrat

Richtplaninhalt

Der Richtplan ESP Emmen Littau Luzern hat sich auf die wesentlichen Massnah-
men beschrankt. Ergebnisse oder Konzepte von bestehenden und Ubergeordneten
Planungen sind nicht erneut erwahnt worden.

Bereits in der Phase der Ist-Analyse wurde ersichtlich, dass die Entwicklung der un-
bebauten oder nur teilweise genutzten Gebiete durch fehlende Verkehrskapazitaten,
insbesondere im Bereich des Seetalplatzes, mathematisch nicht gegeben ist. Der
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Ansatz des Richtplanes ESP Emmen Littau Luzern ist deshalb absichtlich pragmati-
sche gewahlt worden. Auf wissenschaftlich prazise Berechnungen wurde verzichtet.

Der Stadtebau wurde aufgrund der beiden laufenden Ortsplanungsrevisionen Em-
men und Littau nur in den Grundzigen behandelt. Im Rahmen der Nutzungsplanun-
gen werden die stadtebaulichen Aspekte sowie deren Umsetzung von beiden Ge-
meinden detailliert erarbeitet. Erste konzeptionelle Ideen liegen seitens der Ge-
meinde Emmen bereits vor.
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Massnahmen des Richtplanes im Einzelnen

Beschrankung publikumsintensiver Einrichtungen (PEs)

Die publikumsintensiven Einrichtungen (PEs) werden auf zentral gelegene, mit den
offentlichen Verkehrsmitteln gut erschlossene Gebiete beschrankt. Die bestehenden
Zentren sollen gestarkt und attraktiv erganzt werden.

Verkaufsflachen in Arbeitszonen

In den Arbeitszonen werden Verkaufsflachen mit Uberkommunalem Einzugsgebiet
grundsatzlich ausgeschlossen. Ausnahmen sind Verkaufsflichen bis 200 m?
Nettoflache fir den Quartierbedarf sowie Verkaufsflachen fir vor Ort produzierte
Guter.

Bestehende Verkausflachen dirfen erweitert oder umgenutzt werden, sofern
dadurch kein wesentlicher Mehrverkehr entsteht.

Freizeiteinrichtung

Analog der Verkaufsflichen sind Freizeiteinrichtungen mit Gberkommunalem
Einzugsgebiet in reinen Arbeitszonen untersagt.

Entwicklung Arbeitszonen und Mischzonen Arbeiten / Wohnen
Ubriges Gebiet

Im Perimeter ESP Emmen Littau Luzern bestehen fir Arbeits- und Mischzonen
ausreichende Reserven, so dass keine Einzonungen aus dem "Ubrigen Gebiet"
oder der "Landwirtschaftszone" vorgenommen werden. Hievon ausgenommen sind
bei ausgewiesenem Bedarf Betriebserweiterungen einzelner, im Richtplan
aufgeflhrter Unternehmen sowie Neuansiedlungen zur Bildung oder dem Ausbau
von Cluster.

Strategische Reserven

Parzellen / Gebiete im Perimeter ESP Emmen Littau Luzern, die fir eine
Einzonungen in die Arbeitszonen grundsatzlich geeignet sind, werden als
strategische Reserven ausgeschieden und sind langfristige
Siedlungsentwicklungsgebiete. Allfallige Einzonungen erfolgen bei Bedarf und
abgestimmt auf die 6rtlichen und grossrdumigen Verkehrsverhaltnisse.

Einzonungen «Arbeitszonen» ausserhalb Perimeter ESP Emmen Littau Luzern

Von den Gemeinden werden weitere Arbeitszonen ausserhalb des Perimeters auf
die vorhandenen ortlichen und grossraumigen Verkehrskapazitaten abgestimmt.
Fehlen die notwendigen Kapazitaten ist auf die Einzonung zusatzlicher
Arbeitszonen zu verzichten.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training



Erlauterungsbericht ESP Luzern Nord, Teil 1: Emmen Littau Luzern, April 2007 5

Umzonungen
Umzonung von Arbeistszonen in Misch- und Zentrumszonen

Einzelne Arbeitszonen liegen an zentraler Lage und sind sowohl mit dem
motorisierten Individualverkehr (MIV) als auch dem &ffentlichen Verkehr (OV) ideal
erschlossen. Diese ideale Ausgangslage gilt es zu optimieren und zu nutzen.

Bei Bedarf sind Umzonungen von reinen Arbeitszonen in Zentrumszonen,
Mischzonen Wohnen / Arbeiten oder Wohnzonen zu prfen.

Nutzungsdifferenzierung in den Arbeitszonen

Die Nutzungen der einzelnen Arbeitsgebiete im ESP Emmen Littau Luzern werden
aufgrund ihrer Lage und der vorhanden Verkehrsanlagen differenziert betrachtet.
Unterschieden wird zwischen

Zone fiir giiterverkehrsintensive Betriebe

Die Zone fur glterverkehrsintensive Betriebe sind peripher liegende
Arbeitsplatzgebiete und/oder reine Arbeitszonen mit bestehenden industriellen
Produktionsbetriebe. Sie sind mit den 6ffentlichen Verkehrsmittel ungenigend oder
wenig attraktiv erschlossen.

Zone fur gliterverkehrsintensive und arbeitsplatzintensive Betriebe

Diese Zonen sind sowohl fur guterverkehrsintensive als auch arbeitsplatzintensive
Betriebe geeignet. Nutzungsanderungen von industriellen Produktionsbetriebe sind
aufgrund der verkehrstechnisch glinstigen Lage moglich und zu unterstitzen.

Zone nur fir arbeitsplatzintensive Betriebe

Far arbeitsplatzintensive Betriebe sind die zentral gelegenen Arbeitszonen
vorgesehen. Die Zonen liegen in unmittelbarer Nahe zu Knoten des offentlichen
Verkehrs und sind ebenfalls flir den motorisierten Verkehr optimal erschlossen.

Beeinflussung der Verkehrsnachfrage
Mobilitatslenkung / Mobilitatsberatung

Kanton und Gemeinden bieten privaten Betrieben Beratungen in Fragen Mobilitat,
respektive Mobilitatslenkung an.

Betriebliche Lenkungungsmassnahmen

Die betrieblichen Lenkungsmassnahmen bassieren auf Freiwilligkeit und werden
von den Behdrden geférdert und unterstitzt.

Parkraum (Bewirtschaftung / Beschrankung Anzahl)

Grundsatzlich gilt es die (freiwillige) Bewirtschaftung von betriebseigenen
Parkplatzen durch Informationen und Anreizsysteme zu férdern und zu optimieren.

Kann die Mobilidtssicherung mittels anderweitigen Massnahmen nicht sichergestellt
werden, ist die Beschrankung der Anzahl Parkplatze zu prifen.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training
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Bemerkung: Die Beschrankung der maximal zuldssigen Fahrtenzahl (Kontrolle
mittels Messstelle) ist der Parkplatzbeschrankung aufgrund Suchverkehr und
"wildem" parkieren vorzuziehen.

Qualitiat durch Gesamtplanungen

Im Rahmen von Gesamtplanungen sind Grundlagen fur die Entwicklung grossere
Arbeitsgebeite festzulegen. Nachfolgende Planungsinstrumente stehen hierflr zur
Verfligung

Masterplan Agglostadt Luzern Nord

Der Raum Reusszopf / Taschmatte - Seetalplatz - Bahnhof Emmenbriicke - Vordere
Emmenweid ist der zentrale Bereich des Perimeters ESP Emmen Littau Luzern. Fir
die Entwicklung bedarf es einer gemeinsamen Planung der Gemeinden Emmen, Lit-
tau und dem Kanton. Im Rahmen eines Masterplanes werden die Siedlungs- und
Verkehrsanspriche koordiniert.

Bereits im Regionalentwicklungsplan Luzern (REP 21, Massnahme 300) wurde im
Kapitel ,Ubergeordnete Aufgaben Raum Nord* die Erarbeitung eines Masterplanes
fur den Umsteigeknoten Emmenbrucke / Reussbuhl aufgefluhrt.

Konzeptionelle Planungen (Quartierrichtplane / Masterpléne)

Fur gréssere zusammenhangende Entwicklungsgebiete werden Konzepte, Rah-
menbedingungen und Massnahmen hinsichtlich der angestrebten Nutzungen, dem
Stadtebau und der Freiraumgestaltung sowie der Verkehrserschliessung im Rah-
men von konzeptionellen Planungen erarbeitet.

Die Gemeinden kénnen Zonenvorschriften flexibler gestalten, wenn Nachfolgepla-
nungen die konzeptionellen Planungen sinngemass umsetzen.

Bebauungs- / Gestaltungsplane

Die Minimalgrosse von Sondernutzungsplanungen betragt fir Neubau- und Umzo-
nungsgebiete 5'000 m? Landflache. Bei Betriebserweiterungen entfallt eine Sonder-
nutzungsplanung. Im Weiteren gilt das PBG.

Gesamtkonzepte fiir Umnutzungen grosser Industrieareale

Im Perimeter der ESP Emmen Littau Luzern befinden sich mehrere grosse Indust-
rieareale, die aufgrund ihrer zentralen Lage grosses Nutzungspotential besitzen. Ihr
Bestand ist rechtlich gesichert. Bei betriebsfremden Nachfolgenutzungen sind durch
Gesamtkonzepte langfristigen Entwicklungsperspektiven zu entwickeln.

Etappierung im Rahmen von Sondernutzungsplanen

Die angestrebte Entwicklung ist mittels Etappierung auf die bestehenden oder zu-
kiinftigen Infrastrukturanlagen abzustimmen.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training
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Stadtebau / Qualitat durch Gestaltung von Aussenraumen und
Bauten

Aufwertung Strassenraume

Gemeinden und Kanton schaffen die rechtlichen Grundlagen fir die Gestaltung des
offentlichen Raumes und werten diesen mit geeigneten Massnahmen auf.

Freiraumachse Littauerboden / Rothenstrasse / Emmenweid

Die Arbeitsgebiete im Littauerboden und der Emmenweid werden mit der neuen
Freiraumachse zwischen Bahnhof Littau und Bahnhof Emmenbricke gegliedert.
Durch eine attraktiv Gestaltung mit Griinelementen und Platze soll die Freiraumach-
se die Arbeitszonen aufwerten und hohen stadtebaulichen Anforderungen genugen.
Die Freiraumachse dient dem Langsam- sowie dem o&ffentlichen Verkehr als sichere
und attraktive Verbindung.

Entwicklung Bahnhofstrasse Emmenbriicke

Der Bereich Bahnhofstrasse Emmenbricke bildet eine Zentrumsachse fir den
Langsamverkehr mit optimaler Anbindung ans o6ffentliche Verkehrsnetz. Die Achse
verbindet durch eine attraktive Aussenraumgestaltung und einen entsprechenden
Nutzungsmix die Zentren Emmenweid, Gerliswil und Sonnenplatz.

Entwicklung Quartierzentrum Littauerboden

Zwischen der geplanten S-Bahnhaltestelle und der neuen Freiraumachse ist die
Entwicklung eines Quartierzentrums Littauerboden vorgesehen. Die Gestaltung und
die Nutzungen sind auf die Bedulrfnisse der Arbeitszonen abzustimmen.

Frei- und Erlebnisraume

In unmittelbarer Nahe zu den Arbeitszonen im Perimeter ESP Emmen Littau Luzern
liegen attraktive Frei- und Erlebnisraume (Erlebnisraume Gewasser / Reusszopf /
Schiltwald). Im Rahmen des Richtplanes werden die Arbeitsgebiete durch neue
Frei- und Erlebnisraume aufgewertet und die Vernetzung zu den bestehenden si-
chergestellt.

Durchgriinung der Arbeitsplatzgebiete

Offentliche und private Griinrdume werden im Rahmen von Nutzungsplanungen ko-
ordiniert und aufeinander abgestimmt. Die Gemeinden konnen die Umsetzung und
Finanzierung mittels Vereinbarungen regeln.

Im Bereich der Emmenweid wurde im Rahmen der Erarbeitung des Richtplanes die
Option eines Stadtparks gepruft. Zur Sicherung der wirtschaftlichen Entwicklung der
angrenzenden Betriebe kann kein Areal flr einen Stadtpark zur Verfigung gestellt
werden, so dass zum heutigen Zeitpunkt auf eine optionale Festlegung verzichtet
wird.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training
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Erlebnisraum Gewasser / Reusszopf

Die Erlebnisrdume Gewasser / Reusszopf bilden das eigentliche Riuckgrat der Frei-
und Erlebnisraume im ESP-Perimeter. Die Gestaltung der Uferbereiche hat nebst
wasserbautechnischen auch ékologischen Anforderungen zu entsprechen. Die Zu-
ganglichkeit wird durch die Gemeinden planungsrechtlich sichergestelit.

Betriebliche Optimierung Gesamtverkehrsnetz
Verkehrslenkungen Einfahrtsachsen

Die maximale Leistungsfahigkeit des bestehenden Verkehrsnetzes wird insbeson-
dere im Bereich Seetalplatz und den beiden Einfahrtsachsen Seetal- und Ro-
thenstrasse in den Hauptverkehrszeiten erreicht.

Mit Hilfe von Verkehrsdosierungen und Verkehrslenkungsanlagen soll ein staufreier
Betrieb auf den Hauptverkehrsachsen ermoglicht werden. Gleichzeitig sind Mass-
nahmen zur Erhéhung der Sicherheit und zum Schutze der Bevolkerung zu prifen.

Motorisierter Verkehr (MIV)

Im Perimeter ESP Emmen Littau Luzern bestehen bereits mehrere kantonale Ver-
kehrsprojekte auf dem Hauptverkehrsnetz. Einzelne Projekte stehen in direktem Zu-
sammenhang zueinander. Die Zweckmassigkeit des vorgeschlagenen Gesamtsys-
tems ist zu Uberprifen.

Leistungssteigerung Seetalplatz

Der Seetalplatz ist der zentrale Verkehrsknoten und kann insbesondere in den
Hauptverkehrszeiten das zukiinftige Verkehrsaufkommen teilweise nicht mehr be-
waltigen.

Mit geeigneten Massnahmen ist eine Leistungssteigerung des Seetalplatzes und
seiner Zubringer sicherzustellen. Im Weiteren verweisen wir auf die unter Punkt 7
Stadtebau gemachten Bemerkungen.

Projekt Kantonsstrasse Reussbiihl

Im Rahmen der Zweckmassigkeitsbeurteilung Knoten Emmen / Littau (Seetalplatz)
wurde die Variante Epsilon als Bestvariante eruiert. In dieser wird der Seetalplatz
neu organisiert. Eine Verlegung der Kantonstrasse Reussbihl ist nicht notwendig
und fir Littau / Reussbuhl besteht das grésste Entwicklungspotenzial iber das gan-
ze Gebiet entlang der Hauptstrasse und im gesamten Reusszopf.

Mit der Umgestaltung der Hauptstrasse kann das Zentrum Reussbuhl stadtebaulich
aufgewertet werden. Die Massnahmen sind im Bauprogramm fur die Kantonsstras-
sen enthalten.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training



11

Erlauterungsbericht ESP Luzern Nord, Teil 1: Emmen Littau Luzern, April 2007 9

Umfahrung Meierho6fli mit Umgestaltung Seetalstrasse

Mit der Umfahrung kann im Bereich Meierhdfli die Seetalstrasse vom Durchgangs-
verkehr entlastet und auf das Verkehrsautkommen der beiden Einkaufs- und Shop-
pingzentren reduziert werden. Massnahmen zur stadtebaulichen Aufwertung koén-
nen vorgenommen werden (Sperrung Seetalstrasse beim Shoppingcenter: sofern
keine alternativen Moglichkeiten bestehen).

Eine staufreie Situation auf der Umfahrung ist jedoch nicht zu erwarten.

Umfahrung Emmen Dorf mit Unterbrechung und Umgestaltung Seetalstrasse

Die Umfahrung mit Unterbrechung und Umgestaltung der Seetalstrasse ermdoglicht
im Bereich Emmen Dorf den Strassenraum aufzuwerten und attraktiv zu gestalten.

Weitere Verkehrsmassnahmen MIV der Gemeinden

Die Gemeinden kdénnen im Rahmen der Verkehrs- und Erschliessungsrichtplane
weitere Verkehrsmassnahmen festlegen. Dies trifft insbesondere fir das, im Richt-
plan nicht erwahnte Langsamverkehrsnetz zu.

Offentlicher Verkehr (OV)

Dem offentlichen Verkehr kommt eine zentrale Bedeutung bei der Entwicklung der
Arbeitsgebiete im Perimeter ESP Emmen Littau Luzern zu. Massnahmen fir die
Schaffung eines attraktiven und leistungsfahigen OV-Netzes sind gegeniiber dem
MIV vorzuziehen.

OV-Knoten Bahnhof Emmenbriicke und Gersag

Der Bahnhof Emmenbriicke ist aufgrund seiner Lage als zentraler OV-Knoten aus-
zubilden. Zusatzliche Bus- und Bahnhalte sind zu priifen und anzustreben.

Bus- und Bahnlinien sind aufeinander abzustimmen und der Zugang fiir Fussganger
und Radfahrer attraktiv zu gestalten.

OV-Verbindung Bahnhof Littau - Bahnhof Emmenbriicke

Mit der OV-Verbindung zwischen Bahnhof Littau und Bahnhof Emmenbriicke kon-
nen mehrere Arbeitszonen direkt bedient und die beiden Bahnhofzentren miteinan-
der verbunden werden.

Busbevorzugung

Im Bereich der stark belasteten respektive Uberlasteten Strassenabschnitte sind
spezielle Busspuren und Massnahmen zur Busbevorzugung zur Attraktivitatssteige-
rung der offentlichen Verkehrsmittel einzurichten.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training
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Trassee fur weitgehend strassenunabhangig gefiuihrtes offentli-
ches Verkehrsmittel

Mit der steten Entwicklung der vorhandenen Arbeitszonen im Perimeter ESP Em-
men Littau Luzern ist eine Vielzahl von Verkehrsbewegungen zu bewaltigen. Hiefiir
sind leistungsfahige offentliche Verkehrsmittel notig.

Mogliche Trasseen eines neuen, leistungsfahigeren o6ffentlichen Verkehrsmittels
sind vorsorglich zu sichern und von Uberbauungen frei zu halten.

Sicherung der Mobilitat in den Arbeitszonen
Abstimmung der Nutzungen auf die Verkehrskapazitaten

Zur Sicherung der Mobilitdt in den Arbeitszonen werden stark verkehrserzeugende
Nutzungen ausgeschlossen (siehe auch Pkt. 1 Beschrankung publikumsintensive
Einrichtungen PEs).

Nutzungen mit einem durchschnittlichen Verkehrsaufkommen (5 Fahrten / 100 m?
aGF) sind erwilinscht und ohne Einschrankungen moglich. Die Gemeinden kdnnen
zur Beurteilung fur einzelne Nutzungen einen Verkehrsnachweis verlangen.

Wird das durchschnittliche Verkehrsaufkommen Uberschritten, wird eine angemes-
sene offentliche Erschliessung verlangt und die Nutzung hat in einem zentrumsna-
hen Gebiet zu liegen.

Bestehende Nutzungen mit starker Verkehrserzeugung

Sinngemasse Massnahmen koénnen die Gemeinden bei bestehenden Nutzungen
mit starker Verkehrserzeugung treffen, wenn im Rahmen von Anderungen beste-
hender Bebauungs- und/oder Gestaltungsplanen oder wesentlichen Baubewilligun-
gen grossere Veranderungen erfolgen.

Prioritaten zur Verteilung kuinftiger Verkehrskapazitaten

Kiinftige Verkehrskapazititen durch leistungssteigernde Verkehrsmass-
nahmen

Leistungssteigernde Verkehrsmassnahmen werden mittels Verbesserung des Mo-
delsplits, Optimierung der Betriebsablaufe oder dem Ausbau der Verkehrsinfrastruk-
tur auf dem Kantons- und Gemeindestrassennetz flr kiinftige Verkehrskapazitaten
geschaffen.

Verteilung zusatzlicher Verkehrskapazitaten

Durch die allgemeine Mobilitdtszunahme wird der Handlungsspielraum durch frei
werdende Verkehrskapazitaten eingeschranki.

Die zur Verfugung stehenden Verkehrskapazitaten werden primar fur Erweiterungen
bestehender Betriebe genutzt.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training
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Im Weiteren stehen frei werdende Verkehrskapazitaten fiir Verdichtungsméglichkei-
ten in den zentralen Umnutzungsgebieten oder fir, mit dem OV attraktiv erschlos-
sene und entlang der Zufahrtsachsen gelegene Gebiete zur Verfigung. Dies gilt
ebenfalls fur Einzonungen sowie weitere Massnahmen.

Umsetzung Richtplanung
Richtplanumsetzung

Fur die Umsetzung und Weiterfihrung des Richtplanes ESP Emmen Littau Luzern
sind die Gemeinden Emmen, Littau und die Stadt Luzern verantwortlich. Zu beteili-
gen sind der Kanton, die Gemeinden Malters und Rothenburg, die Grundeigentiimer
und Nutzer, die Wirtschaft sowie Verbande und weitere interessierte Gruppierun-
gen.

Umsetzung in Nutzungsplanung

In den Nutzungsplanungen (Zonenplane, Sondernutzungsplane) oder mit anderen
gleichwertigen Instrumenten sichern die Gemeinden Emmen und Littau sowie die
Stadt Luzern die Massnahmen der ESP-Planung grundeigentiimerverbindlich.

Weitere zweckmassige Massnahmen

Bei der Abstimmung der Bereiche Siedlung, Verkehr und Umweltschutz werden wei-
tere, zweckmassige Massnahmen, insbesondere aus der Umsetzung des Agglome-
rationsprogramms Luzern unterstitzt.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training



1.1

1.2

Erlauterungsbericht ESP Luzern Nord, Teil 1: Emmen Littau Luzern, April 2007 12

Grundlagen Richtplan ESP Emmen Littau Luzern

Allgemein

Die einzelnen Arbeitszonen sind aufgrund ihrer Lage, dem Stand der Erschliessung,
den zulassigen Nutzungen sowie den Anbindungen an die Verkehrsanlagen sehr
unterschiedlich. Entsprechend wurde der Perimeter des Richtplanes ESP Emmen
Littau Luzern in Teilgebiete aufgeteilt und differenziert untersucht.

Ubersichtsplan "Nutzungspotential"

Beim Nutzungspotential der Teilgebiete wurde unterschieden zwischen bebauten
oder uniberbauten Arbeits- und Mischzonen sowie der Landwirtschaftszone und
Ubriges Gebiet.

Tabelle "Flacheniibersicht der Teilgebiete ESP Emmen Littau Luzern"

In der Tabelle sind die Flachen der einzelnen Teilgebiete gemass Nutzungspotential
aufgefuihrt und dynamische Gebiete (zentrumsnahe Arbeitszonen mit Umnutzungs-
potential) differenziert erfasst.

Im Weiteren sind Nettoverkaufsflachen sowie die zuldssigen Fahrten (DTV) von be-
stehenden publikumsintensiven Einrichtungen (PEs) in den Teilgebieten erganzt
worden.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training
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Verkehr

Far die Untersuchung Verkehr wurde folgende Vorgehensweise gewahilt:

1 Vorhandene Grundlagen auswerten

Festlegung Kennzahlen und Annahmen fiur die zuklnftige Verkehrsentwicklung
Abschatzung zusatzliches Verkehrsaufkommen

Verkehrsverteilung

a b~ O N

Beurteilung Knoten Seetalplatz

Ubersichtsplane "Verkehrsbelastungen DTV 2002"

Im Ubersichtsplan ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge 2002 ersichtlich.
Neben der Jahresauswertung der automatischen Verkehrszahlung 2002 sind weite-
re Grundlagen fir die Erarbeitung des Ausgangszustandes verwendet worden.

Ubersichtsplane "Technische Leistungsfihigkeit / Belastbarkeit DTV"

Im Ubersichtplan ersichtlich sind einerseits der Ausgangszustand mit den Verkehrs-
belastungen DTV 2002 und andererseits die technische Leistungsfahigkeit je Stras-
senabschnitt. Die technische Leistungsfahigkeit entspricht jener Verkehrsmenge,
welche einen bestimmten Querschnitt im Maximum passieren kann. Es gibt jedoch
weitere Grenzen der Belastbarkeit bezuglich Larm, Trennwirkung oder Veloverkehr.
Wie im Ubersichtplan ersichtlich, werden die Grenzen der Belastbarkeit teilweise
bereits heute Uberschritten.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training
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Annahmen zukiinftige Verkehrsentwicklungen

Berechnungen ,,Fahrten pro Nutzungseinheit und Tag“

Die zukilnftige Verkehrsentwicklung ist von der Anzahl Fahrten pro Nutzungseinheit
abhangig. Fur die Berechnung der Fahrten pro Nutzungseinheit sind einerseits Lite-
raturwerte und andererseits vergleichbare Werte von anderen Planungen verwendet
worden.

Annahmen zukiinftige Verkehrsentwicklung

Bei der Verkehrsentwicklung ESP Emmen Littau Luzern werden jeweils pro Gebiet
differenziert verschiedene Nutzungen zugeordnet. Dabei handelt es sich um folgen-
de Nutzungen: Blroorientierte Nutzungen, Gewerbeorientierte Nutzungen, Wohnen
und Verkauf. Die Zuteilung der Nutzungen entspricht einer aus raumplanerischer
Sicht wiinschbaren Entwicklung des Gebietes ESP Emmen Littau Luzern.

Bei den Teilgebieten wird unterschieden zwischen unUberbauten Arbeits- und
Mischzonen, Gbrigen Gebieten und dynamischen Gebieten (Gebiete mit Umnut-
zungs- und Verdichtungspotential). Fir die uniberbaute Gebiete und die Ubrigen
Gebiete wurde ein Bebauungsgrad von 80% angenommen. Die Ausnahmen bilden
die Gebiete Seetalplatz und Meierhofli (unlberbaute Gebiete). Hier betragt der Be-
bauungsgrad 60%.

Fir die dynamischen Gebiete wurde ein Bebauungsgrad von 60% bestimmt. Be-
grindet wird der tiefere Wert mit dem langeren Zeithorizont, bis eine Umnutzung,
beziehungsweise Verdichtung der heute bereits iberbauten Gebiete stattgefunden
hat.

Die Festlegung des Modalsplits erfolgt auf der Grundlage des Mikrozensus 2000'
zum Verkehrsverhalten.

Fur die Betrachtungen ESP Emmen Littau Luzern wurde ein Besetzungsgrad von
1.30 pro Personenwagen angenommen.

" Mobilitat in der Schweiz, Ergebnisse des Mikrozensus 2000 zum Verkehrsverhalten, Bundesamt fiir
Statistik und Bundesamt fiir Raumentwicklung, 12.2001

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training
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Annahmen zukiinftige Verkehrsentwicklung
ESP Emmen Littav Luzern, Stand 31.05.2005

Nutzungen

> Blroorienterte Nutzungen

> Gewerbeorientierte Nutzungen
> Wohnen

> Verkauf

Fahrten pro Nutzungseinheit (100 m2 aGF) und Tag

Blroorientierte Nutzung (A) 5.0 Personenfahrten/Tag
Gewerbeorientierte Nutzung (G) 2.5 Personenfahrten/Tag
Wohnen (W) 6.6 Personenfahrten/Tag
Verkauf (V) 27.2 Personenfahrten/Tag
Bebauungsgrad

> Bebauungsgrad untiberbaute und Ubrige Gebiete 80%
> Ausnahme untberbaute Gebiete Meierhofli, Seetalplatz 60%
> Bebauungsgrad dynamische Gebiete 60%
Modal-Split

> Gebiete 5-10, 16 und 17 MIV60% OV 20% LV 20%
> alle librigen Gebiete MIV 70% OV 20% LV 10%
Besetzungsgrad

> Besetzungsgrad in Personen pro Auto fir alle Fahrzwecke: 1.3
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24 Ubersichtsplan uniiberbaute und iibrige Gebiete
"Erwartetes zusatzliches Verkehrsaufkommen DTV"

Der Ubersichtsplan zeigt das erwartete zusatzliche Verkehrsaufkommen DTV fiir die
unuberbauten und ubrigen Gebiete. In den zwei dazugehdrigen Tabellen sind die
detaillierten Berechnungen je Teilgebiet ersichtlich. Neben der Anzahl Fahrten DTV
sind als Ergebnis die zu erwartenden Personenfahrten o6ffentlicher Verkehr und
Langsamverkehr aufgeflhrt.

241 Berechnungen
"Nutzungspotentiale ESP Emmen Littau Luzern: Verkehrsaufkommen uniiber-
baute Gebiete"

242 Berechnungen
"Nutzungspotentiale ESP Emmen Littau Luzern: Verkehrsaufkommen Ubrige
Gebiete™

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training



G00C'S0°LE < JyaxiaANVI L/wesjueld

ALQ uswiwoy
-Jnes.iyayla) sayoljzyesnz ‘sajoliemiy

9)a1go9 abLiqn pun ajneqiagnun
ulaznT nejpi] uswwg 4s3

B : YW
o / y/ \\.
- - /
019.2 £
: oers | T
A = ¥; 2w
) = T %
g v ag
: OOQ 4 Q
~ AN
’ \<>\/7 i
\ /[ p : N
. ) : \0 06¥.1
A 000.} N
N | qz 4 =
N / ole - | =
\\ . 5..\&\ -
N " ; \
. : 4 T ¢ 3 £
b %ﬁhﬂ
i ;

s

8181qe5) ablLign uswwonesIyayIa/ (810

9]81ge9) 8Inegiagnun UsWWOYNESIYa)Ia/ [e10]

3

[e1011WEeS95)

.
S =
= =]
> N —
ovv.lL 5
092 |
S
i ;
i @vy)
eyl |
y —
- -
-  faw
- 4
g
7 g RS
& a
h A\
S
)
N
f
Y
|
i
- N \ —
g
\
SN

0.G.01

X Si
D =
AN -
T i
3 a8 %/
= N2 AN
N
N\
N
'
|
&
- v
| )
&
&, s
/7
Y
) L /
N 7 o
2
- !
!
/
i - I
2 e
- !
P \
o e
/

056.€



G00T'S0'LE pupis

VELYGE us121Ges) 23NDgIRqNUN U| Y2 49 (030 (121999-453 W)
933139 SN0GIAGNUN USROS SLDIZIRSNZ |DIORWIDSID 0€6:8vY7 3qnun 490 [030] |006:/ 97 1aqnun [ojo]

oLEl SivT £09:9

oL oL (014 0¢ §6 o't L 0/ L0} L0t 0§ 620.C 08 9€G.C oL v SUBEELARL] (uoyig3 "1’z " Pjup) yoog| | gL wezn

97 oL L6 0¢ 9re o't oce 0/ 95¥ 95 §¢C 65281 08 ¥e8ict 06 9 080  |004L€ SUBEELARL] (uonig3 "1’z " Pjup) yoog| | gL

4] oL €01 0¢ 64T 0¢'L 79¢ 0/ A% A% 99 0r8./ 08 0086 05 M CUEEGIEIE) Gl

6¢ oL :74 0¢ Lie o't Vit 0/ [43% 6¢ 0§ 0r8.. 08 0086 05 v 08'0  |00§:7¢ EUREEGIRAED) Gl

L] oL ve 0¢ c6 0¢'L och 0/ LLL Ly 0§ e 08 08¢y 05 v CUREEGIRIED) a1SAN) PIS USPOGIANONIT G| m

6 oL Ll 0¢ 97 o't 09 0/ 98 98 §c e 08 08¢y 05 9 08'0  |00Z0L CUREEGIRAED) a1SM) PIS USPOGIANDNIT G| m

v8 oL 691 0¢ 1414 o't 065 0/ £v8 £v8 0§ 79891 08 080:L.¢ 05 v CUEEEGIRAED) (I1ss0) P uspoguanonr oy L

[44 oL v8 0¢ L2T o't §6¢ 0/ [4474 [4474 §c 79891 08 080.L.C 05 9 080  |004iCS CUEEEGIRAED) (I1ss0) P uspoguanonr oy L

4] 0¢ vl 0¢ €€ og'l [44 09 L/ L/ 99 L£0.L 09 G841 oL M Bunznuyosiy Zp(djo1eas| 9

96 0¢ 96 0¢ (444 o't 68¢ 09 414 474 0§ 6£9.6 09 G9091 06 v 0S°'L  |006:kL Bunznuyosiy Zp(djo1eas| 9

8L 0¢ 8L 0¢ (84 og'l 3 09 68 68 99 relL 09 oree oy M Bunznuyosiy S

€l 0¢ €l 0¢ Le oe¢'l oy 09 L9 L9 0§ Yyl 09 oree (014 v Bunznuyosiy S

€ 0¢ € 0¢ 8 o¢'t oL 09 L1 L1 §c [7%) 09 0chil 0¢ 9 080  [000: Bunznuyosiy S

¢l oL ve 0¢ §9 oe'L G8 0/ 348 34 0§ e 08 0€0.€ 0¢ v CUCEEGIERE) png giog uswug | v

4] oL 8¢ 0¢ 9/ o't 66 0/ 84 84 §c 959.9 08 0£0:4 0/ 9 00t |00LOL CUCEEGIRIE) png giog uswug | v

v8 oL 191 0¢ (04 o't G989 0/ 9¢8 9¢8 0§ 8¢9l 08 016.0C 0¢ v S| png piog uswug | v

86 oL G961 0¢ 1A o't €89 0/ 9.6 9.6 §¢C 2£0:6€ 08 0687 0/ 9 00’k |00469 BB ) png giog uswug | v _|w_|_
JOY4IBIBN 44 | 601 oL 8¢ 0¢ 986 o¢'t 9L 0/ 880.1 880.1 0§ 09Z.1T 08 002.¢T 05 v 3U0Z8qIaMaD |  (JOYIBIBN) I9M ioQ uBWWI [ G¢ | 3
JOYIBIBN dg | 7§ oL 601 0¢ €6C o¢'t 18¢ 0/ 44 44 §c 09Z:1C 08 00¢..T 05 9 00t |007:¥S 3U0Z8qIeaMIBD) | (JOyIBIBIN) IS8 0 UsWWI | q¢ %

S€ oL 69 0¢ 181 o¢'l £ve 0/ JA43 JA43 0§ 9€6.9 08 0/9.8 0¢ v SRR PION $oQ uswuiz | g

oy oL 18 0¢ 81¢ o¢'l €8¢ 0/ S0V S0V §c 78191 08 0€2.0C 0/ 9 00t |006:8¢C SRR PION $oQ uswuiz | qg

67 oL 86 0¢ 9¢ o¢'l £ve 0/ 067 067 0§ 0616 08 orech 0¢ v BB ] (lww3) pioN ylog uswwg | og

86 oL 961 0¢ Le§ o¢'t 689 0/ 6.6 6.6 §c 891.6€ 08 096:87 08 9 00t |00C.L9 R ] (lww3) pioN ylog uswwg | og

68 oL 641 0¢ §:14 o't G279 0/ €68 €68 0§ 9G8./1 08 0ceice 0¢ v CUCEEGIERE) SPMGIPPM| L

0L oL 80T 0¢ 196 o't 6CL 0/ a4 a4 §c ¥99.17 08 080.CS 0/ 9 00t |00¥i¥7Z CUCEEGIERE) SPMGIPPM| L

LE oL vL 0¢ 861 o't 8G¢ 0/ 89¢ 89¢ 0§ 89¢€./ 08 0Lz6 0¢ v LB ] SPMGIPPM| L

(14 oL 98 0¢ L€T o't 10¢ 0/ oey oey S (404" 08 06v:LC 0/ 9 00'L  |0040€ LB ) APMGIPIPM| L

uapyeg | 9, |usuyeq | % usyyeg Md/'sted % %001 490 490 |cW % s % g

¢wool/4| cwool/A
Al [PV | AQ IRV () ) Boy . AN [IIBU-AIN| - [o30] o3| dsyoary ueugonus | posBstun bunz Bunziny / suoz 453 @¥198Bj18] | IN | 8pD
usBumyiewag 6o /usriypjusuoiag .\dcw‘tuﬂw J8sag B0/ UsHyDJUBLOSIBY ayoIZIDSNZ|  uslyD4|  uSYD4 #°49P nogag XDW 49D | [IBjuy anN Al ayonj4

9191q95) 23NDPGIAGNUN USWIIONNDSIYSYISA :UIazZN nopI Uawwg 43 ajprusjodsbunzinN




§00T'G0'L € pupIS.

766:807 D) Ul 'He 490 |poL (101999453 W)
2321qo9) 2INDGIAGNUN USHIYD] SYdI|ZARSNZ [DIO}IDSSE) 074,092 () Ul 490 Do) SO0 IpoL
vEL L9%L 0S6.€
6 oL a8l 0t L0 €1 659 0L 176 Lv6 0§ 918,81 08 075.£T 0765.£7 05 v 391999 s9buq) -
44 oL v6 0¢ €5T €1 6C¢€ 0L oLy oLy ST 91881 08 025.€C 025.€C 05 9 080 |008.8% 121999 sebuqn| 9L UapNS UBPOGIANDNIT | 7|
LA o8 96T 0C 689 €1 568 0L 6T 6T 05 785.5¢ 08 086.1€ 086.1€ 0¢ v 191939 $961q)
67k o[ 86 0C 708 €1 B 0L [ 43 [ 43 ST 969,65 08 029,72 02972 0L 5 00F  |009.90L 191959 SBHaN [ 67 POS Hoq UeWI3 [y |
78L o8 89€ 0C 766 €1 68T, 0L el Az 05 078.9€ 08 05097 05097 05 v 191939 $9B1q) 3
76 o[ v8L 0C 96 €1 579 0L 126 176 ST 078.9€ 08 05097 05097 05 5 00T |00kC6 191999 s9bUqN [ €€ [OVNYI3M Hoq usww3[og M
8L oL 9¢ 0C 16 €1 E4 0L 08l 08l 05 009.€ 08 0057 0057 0¢ v 191939 $9bB1q) >
[¥4 o8 47 0C €L €1 vt 0L 0lc 0lc ST 0078 08 005,01 005,01 0L 5 00T 0005k 391939 S3BUGN [ 01T PION 10 usWW3 [ qz
usjyes % usjyes % usjyey % %001 490 490w % [ % W
TWool /4| zwooL/
A [BYIVAT AQ IBUYAQ AN IBY-AIN o301 ; . .
(A1) 6oy pouBsbunz uapyp4 | "|dsyaquy [1lauyomuig poJBsbun Bunz Bunznn /euoz| SN ds3 @0199B10L [N | 9P
, /ueriypg 32 490 SO A49P | xow 490 | ey at
usbunylawag 6o /usypjuauoiag 2N 'snz J9seg Boppapy / usnypjusuosiay dyoljApsnz|  usHypg | usyDy Rl " AN

(©0) 101909 s0611q() USLILOYNDSIYORIBA :UIBZNT NDNI] UBWW ST 8|pRusodsBunznN




2.5

2.51

Erlauterungsbericht ESP Luzern Nord, Teil 1: Emmen Littau Luzern, April 2007 16

Ubersichtsplan dynamische Gebiete
"Erwartetes zusatzliches Verkehrsaufkommen DTV"

In den dynamischen Gebieten wird zukilnftig eine Umnutzung, beziehungsweise
Verdichtung der heute bereits Uberbauten Gebiete erwartet. Dem kantonalen Ver-
kehrsmodell kann die Anzahl Bewohner bzw. Arbeitsplatze je Teilgebiet enthommen
werden. Die Ausgangslage wird einer raumplanerisch erwiinschten Entwicklung mit
Umnutzungen und Verdichtung gegenubergestellt. Daraus resultiert das zu erwar-
tende zusatzliche Verkehrsaufkommen DTV.

Berechnungen
"Nutzungspotentiale ESP Emmen Littau Luzern: Verkehrsaufkommen dynami-
sche Gebiete "

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training
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"Zusammenstellung erwartetes zusiatzliches Verkehrsaufkommen DTV"

Werden sich die uniberbaute Gebiete, die Ubrigen Gebiete sowie die dynamische
Gebiete so entwickeln wie erwartet, so werden ca. 14'700 zusatzliche Fahrten DTV
erzeugt. Ohne die Ubrigen Gebiete sind es ca. 10'700 zusatzliche Fahrten DTV.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training



Zusammenstellung erwartetes, zusiitzliches Verkehrsautkommen

ESP Emmen Littau Luzern, Stand 31.05.2005

Uniiberbaute Gebiete

Modal-Split

70%

20%

10%

Ubrige Gebiete

Modal-Split

70%

20%

10%

Dynamische Gebiete

Modal-Split

60%

20%

20%

Total

Modal-Split

66%

20%

14%
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Ubersichtsplan
»verkehrsverteilung”

Der Hauptverkehrsknoten im Bearbeitungsgebiet ESP Emmen Littau Luzern ist der
Seetalplatz. Um die Auswirkungen auf den Knoten untersuchen zu kénnen, muss
die Verkehrsverteilung bekannt sein. Im Ubersichtplan ersichtlich ist der prozentuale
Anteil des Gesamtverkehrs pro Teilgebiet, welcher am Knoten Seetalplatz erwartet
werden kann. Als Grundlage fir die prozentualen Anteile diente das kantonale Ver-
kehrsmodell.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training
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Seetalplatz

Schemaskizze "Leistungsreserven Knotenarme Seetalplatz
(Querschnittsbelastungen)™

Im Ubersichtplan Kapitel 2 ist die technische Leistungsfahigkeit des heutigen Stras-
sennetzes grob dargestellt (Basis: Tagesverkehr). Auf den Knotenarmen Ro-
thenstrasse, Gerliswilstrasse und Seetalstrasse sind bezlglich der technischen
Leistungsfahigkeit noch Reserven vorhanden (Basis: Tagesverkehr 2002). Auf der
Reusseggstrasse und der Hauptstrasse Reussbiihl wird die technische Leistungsfa-
higkeit bereits Uberschritten.

Die Grafik zeigt die zusatzlichen Verkehrsbelastungen an den Knotenarmen See-
talplatz auf Grund der Entwicklung ESP Emmen Littau Luzern®’. Auf der Ro-
thenstrasse und der Seetalstrasse sind Leistungsreserven vorhanden. Die Leis-
tungsfahigkeit auf der Gerliswilstrasse, der Hauptstrasse und der Reusseggstrasse
wird Uberschritten.

Abschitzung "Leistungsreserve Knoten Seetalplatz (Zufahrten)"

Fur den Seetalplatz sind im Rahmen von verschiedenen Untersuchungen die Kapa-
zitatsreserven untersucht und beurteilt worden. Der Knoten bewaltigt heute ca.
52'000 Zufahrten/Tag® (Basis Tagesverkehr 2003) und die Leistungsgrenze wird be-
reits heute erreicht. Mit einem Umbau des Knotens kann die Leistungsfahigkeit auf
ca. 58'000 bis 60'000 Zufahrten erhéht werden. Die vom Fachmarkt Meierh6fli bend-
tigte Kapazitat betragt ca. 1'350 Fahrzeuge/Tag. So verbleibt eine Reserve fir die
Planung Entwicklungsschwerpunkt ESP Emmen Littau Luzern von 4'650 bis 6'650
Fahrzeuge/Tag (Zufahrten). Mit der Entwicklungsschwerpunktplanung werden am
Seetalplatz ca. 6'000 zusatzliche Zufahrten erwartet (uniberbaute und dynamische
Gebiete, exkl. Ubrige Gebiete). Mit einer Leistungssteigerung auf ca. 58’000 bis
60'000 Zufahrten wird die Leistungsgrenze erreicht.

Die Bestvariante der Zweckmassigkeitsbeurteilung Knoten Emmen / Littau (Seetalplatz) von 2006 ist in die Analyse
nicht eingeflossen.

Bei den 52'000 Zufahrten handelt es sich um die Auswertung der automatischen Strassenverkehrszahlung 2003. Im
Gegensatz dazu sind in der Skizze ,Leistungsreserven Knotenarme Seetalplatz® (Kap. 2.8.1) die Querschnittsbelas-
tungen der einzelnen Knotenarme, welche bei der automatischen Strassenverkehrszahlung 2002 ausgezahlt wor-
den sind, verwendet worden.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training



Leistungsreserve Knotenarme Seetalplatz (uerschnittsbelastungen)
ESP Emmen Littau Luzern, Stand 31.05.2005

DTV DTV T
) 2 18'100 Fz/Tag
Verkehrsbelastung 2002 13'400 Fz/Tag Verkehrsbelastung 2002 18'
Technische Leistungsfé?wigkeit 17'000 Fz/Tag Technische Leistungsfahigkeit 19 888 E:I/'-ll'-:g
Leistungsreserve 3'600 Fz/Tag |_e_|stungsre§erV;'960 Fz/IT o
ESP uniiberbaute Gebiete 490 Fz/Tag ESP dynam|scheDC;feb|ete 080 Fzz /ng
ESP iibrige Gebiete 340 Fz/Tag _ ferenz - o 9
Differenz 2'770 Fz/Tag (Leistungsfahigkeit Uberschritten)
(Leistungsreserven vorhanden)

Seetalplatz

Seetalstrasse

DTV
Verkehrsbelastung 2002 22'700 Fz/Tag

Technische Leistungsfahigkeit 28'000 Fz/Tag
Leistungsreserve 5'300 Fz/Tag

ESP uniiberbaute Gebiete 2'570 Fz/Tag
ESP dynamische Gebiete -490 Fz/Tag
ESP ubrige Gebiete 1'850 Fz/Tag

Differenz 1'370 Fz/Tag
(Leistungsreserven vorhanden)

PN
®
<
)]
92}
®
«Q
Q
2]
—
=
QD
%)
92}
®

DTV

Verkehrsbelastung 2002 18'900 Fz/Tag
Technische Leistungsfahigkeit 16'000 Fz/Tag
Leistungsreserve -2'900 Fz/Tag

ESP dynamische Gebiete 280 Fz/Tag

Differenz -3'180 Fz/Tag
(Leistungsfahigkeit Gberschritten)

DTV
Verkehrsbelastung 2002 22'600 Fz/Tag
Technische Leistungsfahigkeit 21'500 Fz/Tag
Leistungsreserve -1'100 Fz/Tag

ESP uniiberbaute Gebiete 220 Fz/Tag

Differenz -1'320 Fz/Tag
(Leistungsfahigkeit tiberschritten)



Abschiitzung Leistungsreserve Knoten Seetalplatz (Zufahrten)
ESP Emmen Littav Luzern, Stand 31.05.2005

Leistungsgrenze Seetalplatz Zufahrten DTV

Studie ,Reussbihl” 58'000 Fz/Tag
Studie ,ESP Emmenweid, Seetalplatz” 58'000 Fz/Tag
Studie ,Seetalstrasse” (neue Knotenform ,Kleine Emme*) 60'000 Fz/Tag
Verkehrsbelastungen heute 2003 52'000 Fz/Tag
Reserve 6’000-8'000 Fz/Tag

Vom Fachmarkt Meierhofli bendtigte Kapazitdt am Seetalplatz 1350 Fz,/Tag

Reserve fiir die Entwicklung ESP Emmen Littau Luzern 4'650-6'650 Fz/Tag
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2.8.3 Schemaskizze "Leistungsreserve Knoten Seetalplatz (Zufahrten, exkl. Ubrige
Gebiete)"

Die zu erwartende Anzahl Zufahrten aufgrund der Entwicklung ESP Emmen Littau
Luzern wird in der Grafik aufgefuhrt (exkl. Gbrige Gebiete). Im Verhaltnis dazu ist die
Reserve von 6'650 Fahrten proportional verteilt worden. Es zeigt sich, dass mit einer
Leistungssteigerung auf 60'000 Fahrten die Leistungsgrenze erreicht wird.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training



Leistungsreserve Knoten Seetalplatz
(Zufahrten, excl. Ubrige Gebiete)
ESP Emmen Littau Luzern, Stand 31.05.2005

Zufahrten
Leistungsreserve 540 Fz/Tag
ESP uniberbaute Gebiete 490 Fz/Tag

Reserve 50 Fz/Tag
(Leistungsgrenze erreicht)

Zufahrten
Leistungsreserve 3'270 Fz/Tag
ESP dynamische Gebiete 2'960 Fz/Tag

Reserve 310 Fz/Tag
(Leistungsgrenze erreicht)

Seetalstrasse
Zufahrten DTV 2003
52'000 Fz/Tag

Leistungsreserven Zufahrten DTV
4'650 bis 6'650 Fz/Tag

Zufahrten
Leistungsreserve 2'290 Fz/Tag
ESP unuberbaute Gebiete 2'570 Fz/Tag

ESP dynamische Gebiete -490 Fz/Tag

Reserve 210 Fz/Tag
(Leistungsgrenze erreicht)

PA)
®
<
(7))
9]
®
Q
Q
7]
—r
S
QD
)]
92}
o©

Zufahrten
Leistungsreserve 310 Fz/Tag
ESP dynamische Gebiete 280 Fz/Tag

Reserve 30 Fz/Tag
(Leistungsgrenze erreicht)

Zufahrten
Leistungsreserve 240 Fz/Tag
ESP uniberbaute Gebiete 220 Fz/Tag

Reserve 20 Fz/Tag
(Leistungsgrenze erreicht)
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"Zusammenfassung Ergebnisse Seetalplatz" und ,,Gegeniiberstellung Leis-
tungsreserven Seetalplatz / Verkehrserzeugung ESP“*

Am Seetalplatz betragt die Anzahl Zufahrten heute 52'000 (Basis Tagesverkehr
2003). Mit leistungssteigernden Massnahmen kann die Leistungsfahigkeit auf ca.
58'000 bis 60'000 Zufahrten erhdéht werden. Der Fachmarkt Meierh6fli wird am See-
talplatz ca. 1'350 Zufahrten/Tag erzeugen. So verbleibt fir die Entwicklungsschwer-
punktplanung eine Kapazitat von 4'650 bis 6'650 Zufahrten pro Tag. Die uniiberbau-
ten und dynamischen Gebiete bendtigen eine Kapazitat von ca. 6'000 Zufahrten pro
Tag. Die Leistungsgrenze am Seetalplatz wird erreicht. Werden neben den uniber-
bauten und den dynamischen Gebieten zusatzlich die tUbrigen Gebiete Uberbaut, so
betragt die bendtigte Kapazitat ca. 8'250 Zufahrten. Die Leistungsgrenze wird Uber-
schritten.

Es zeigt sich, dass der Seetalplatz das zukinftige Verkehrsaufkommen bewaltigen
kann. Dies unter der Voraussetzung, dass die Leistungsfahigkeit des Knotens auf
60'000 Zufahrten erhéht wird und die Ubrigen Gebiete nicht Gberbaut werden. Wer-
den die ubrigen Gebiete ebenfalls tUberbaut, wird die Leistungsfahigkeit tGberschrit-
ten. Die Resultate sind auf der Grundlage einer winschbaren raumlichen Entwick-
lung des Gebietes ESP Emmen Littau Luzern entstanden (keine stark verkehrser-
zeugende Nutzungen, optimale Anbindung offentlicher Verkehr, funktionierendes
und attraktives Verkehrsnetz fir den Langsamverkehr). Werden diese Vorausset-
zungen nicht eintreffen, so kann das Strassennetz auch mit leistungssteigernden
Massnahmen das zukinftige Verkehrsaufkommen nicht bewaltigen.

Bei den vorliegenden Berechnungen handelt es sich um eine Grobabschatzung der
Leistungsbeurteilung Seetalplatz. Eine detaillierte Leistungsbeurteilung (Basis: Spit-
zenstundenverkehr) wurde flr das gesamte Gebiet um den Seetalplatz im Rahmen
der Zweckmassigkeitsbeurteilung Knoten Emmen / Littau (Seetalplatz) durchgefiihrt.

Die Bestvariante der Zweckmassigkeitsbeurteilung Knoten Emmen / Littau (Seetalplatz) von 2006 ist in die Analyse
nicht eingeflossen.

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training



Zusammenfassung Ergebnisse Seetalplatz
ESP Emmen Littau Luzern, Stand 31.05.2005
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59'000
Leistungsreserven
Seetalplatz

5'700
Leistungsreserven fiir
ESP Luzern Nord

53'300
FM Meierhofli

52'000 (Zufahrten)
Verkehrsbelastungen
Seetalplatz 2003

50'000



Gegeniiberstellung Leistungsreserven Seetalplatz/Verkehrserzeugung ESP

ESP Emmen Littau Luzern, Stand 31.05.2005

Total erwartete Verkehrszunahme in

Richtuna Seetalplatz 8'250
min. max.
Leistunasreserven heute Seetalplatz 4'650 6'650

Kiinftig fehlende Kapazitat Seetalplatz -3'600 -1'600

Anteil untberbaute Gebiete 3'280
min. max.
Leistungsreserven heute Seetalplatz 4'650 6'650
Kinftige Reserven Seetalplatz 1370  3'370

Anteil untberbaute + dynamische Gebiete 6'030
min. max.
Leistungsreserven heute Seetalplatz 4'650 6'650

Kinftig fehlende Kapazitat Seetalplatz -1'380 620
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Anhang 1: Mitglieder der Gremien
Ausschuss
De Bona Rico, Grubenstrasse 16, 6014 Littau
Stefan Roth, Ritterstrasse 2, 6014 Littau
Siegrist René, Nidfeldstrasse 5, 6010 Kriens 2
Bihler Therese, Nidfeldstrasse 5, 6010 Kriens 2
Michelon Roger, Bahnhofstrasse 19a, 6203 Sempach-Station Projektleitung Planung

Vorsitz (bis 31.8.04)
Vorsitz (seit 1.9.04)
Gesamtprojektleitung

Protokolle

Hunziker Joérg, Bahnhofstrasse 19a, 6203 Sempach-Station  Projektleitung Planung Stv.

Information / Koordination Littau

Josef Spielmann, Bauverwaltung Littau

Steuergremium

De Bona Rico, Grubenstrasse 16, 6014 Littau

Stefan Roth, Ritterstrasse 2, 6014 Littau

Maeder Tony, Rueggisingerstr. 22, 6021 Emmenbricke
Largiadér Peder, Industriestrasse 6, 6005 Luzern
Siegrist René, Nidfeldstrasse 5, 6010 Kriens 2

Bihler Therese, Nidfeldstrasse 5, 6010 Kriens 2
Michelon Roger, Bahnhofstr. 19a, 6203 Sempach-Station
Hunziker Joérg, Bahnhofstr. 19a, 6203 Sempach-Station

Fachgremium

Maeder Tony, Rueggisingerstr. 22, 6021 Emmenbricke
Deuber Peter, Murbacherstrasse 21, 6003 Luzern

Koch Roland, Industriestrasse 6, 6005 Luzern

Marty Beat, Libellenrain 15, 6002 Luzern

Schmid Ernst, Arsenalstrasse 43, 6011 Kriens

Spielmann Josef, Ruopigenplatz 1, 6015 Reussbnhl

Gantenbein Hans, Gemeindezentrum, 6020 Emmenbriicke

Siegrist René, Nidfeldstrasse 5, 6010 Kriens 2
Bihler Therese, Nidfeldstrasse 5, 6010 Kriens 2
Michelon Roger, Bahnhofstr. 19a, 6203 Sempach-Station

Planteam TEAMverkehr

Vorsitz (bis 31.8.04)
Vorsitz (seit 1.9.04)
Baudirektor Emmen
Tiefbauamt Stadt Luzern
Gesamtprojektleitung
Protokolle

Projektleitung Planung
Projektleitung Planung Stv.

Vorsitz

RAWI

Tiefbauamt Stadt Luzern
uwe

VIF

Bausekretar Littau
Bauverwalter Emmen
Gesamtprojektleitung
Protokolle

Projektleitung Planung

Odysseus Training
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Hunziker Joérg, Bahnhofstr. 19a, 6203 Sempach-Station

Merlo Oscar, Hinenbergstrasse 5, 6330 Cham

Arquisch Adrian, Hlinenbergstrasse 5, 6330 Cham

Grundeigentiumer:

Alfred-Schindler-Fond / ALSO ABC Trading AG
CKW

Eichof Gruppe

Elementwerk Brun AG

Emmen-Center

Emmen-Center Co-Vertreter

Gebr. Brun AG

Gemeindeverband Kehrichtbeseitigung
Landeigentimer

Privera AG, Vertretung von CSAM 1a Immo PK
Rhodia Industrial Yarns AG / Viscosuisse Immo.
RUAG Aerospace

Schindler Holding AG / ALSO ABC Trading AG
Tersuisse Multifils SA

von Moos Stahl AG (Vertreter W. Hess)
Wohncenter Emmen / RIAG

Projektteam:

Gesamtprojektleitung
Odysseus Training, Kriens

Projektleitung Planung
Planteam S AG, Sempach-Station

Teilbereich Verkehr
Teamverkehr, Cham

Planteam TEAMverkehr

Projektleitung Planung Stv.
Verkehrsplaner

Verkehrsplaner Stv.

Peter Ambauen

Urs Bannwart

Roland Kleeb

Erio Brun

Bruno Kunz

Benno Britschgi
Adrian Brun

Jirg Meyer

Werner Lustenberger
Ruedi Gnos
Hans-Rudolf Hunziker
Simon Baumgartner
Dr. Reto Schiltknecht
Niklaus Zemp
Claude Bohler
Adalbert Koch

René Siegrist /
Therese Blhler

Roger Michelon /
Jorg Hunziker

Oscar Merlo /
Adrian Arquisch

Odysseus Training
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Anhang 2: Abkiirzungen

aGF
AT
BAV
BGF
BF

DL
DTV
ESP
FP
FS
FWF
FZ
GF

GW
KA
KF

LSV
MA

MIV
NF
ov
PBG
PE
rawi

SE

SV

Anrechenbare Geschossflache
Anzahl Arbeitstage pro Woche
Bundesamt fir Verkehr
Bruttogeschossflache

Besucherfrequenzen mit MIV pro Jahr: Anzahl Besucher pro Jahr, die mit einem
individuellen Motorfahrzeug die Nutzung aufsuchen

Dienstleistungen

Durchschnittlicher Tagesverkehr

Entwicklungsschwerpunkt

Flachenproduktivitat

Festsetzung

Fachstelle fir Wirtschaftsférderung

Anzahl Fahrzeuge pro Zeiteinheit (Jahr, Arbeitstag), welcher die Nutzung aufsuchen

Rest-Grundstilickflache (von Ubrigen Nutzungen mit mittlerem oder hohem Ver-
kehrsaufkommen)

Grenzwert Fahrten-Management
Kundenanteil: Verhaltnis Kunden zu Besucher

Kundenfrequenz: Anzahl Kunden (oder Kassenregistrierungen) pro Jahr der unter-
suchten Nutzungen, notwendiges Kundenaufkommen pro Jahr

Larmschutzverordnung

Mitarbeitende: Anzahl mitarbeitenden Personen, die an einem Arbeitstag die zu
untersuchende Nutzung aufsuchen

Motorisierter Individualverkehr: Anteil der Besucher, die mit einem individuellen Mo-
torfahrzeug die Nutzung aufsuchen

Nutzungsflachen (z.B. Bruttogeschossflache, Nettoflache oder Verkaufsflache)
Offentlicher Verkehr
Planungs- und Baugesetz des Kantons Luzern

Personen pro Fahrzeug: Besetzungsgrad eines Personenwagens, durchschnittliche
Fahrzeugbelegung

Dienststelle Raumentwicklung, Wirtschaftsforderung und Geoinformation

Synergieeffekt: Ist mehr als eine Nutzung innerhalb einer Fusswegdistanz von 300
m erreichbar und besteht eine Synergie zwischen Nutzungen, so reduziert sich das
Verkehrsaufkommen, das durch die einzelnen Nutzungen erzeugt wird

Spezifisches Verkehrsaufkommen: Durchschnittliche Anzahl Fahrten pro definierte
Einheit (Fahrzeuge, Parkfelder, Flachen)

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training



uvB
UVvP
uwe
vif
VF
VO
VSM

VBS

ZE
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Umsatz pro Jahr der untersuchten Nutzungen
Umweltvertraglichkeitsbericht
Umweltvertraglichkeitspriifung

Dienststelle Umwelt + Energie

Dienststelle Verkehr + Infrastruktur
Verkaufsflache

Vororientierung

Anhang 2

Verkehrssytemmanagement: System, das mittels wichtiger Massnahmen die geziel-

te Bevorzugung des OV und die Dosierung des Verkehrs bewirkt

Verkehrsbeeinflussungssystem: Mittels Verkehrsbeeinflussungssystem wird die Ka-

pazitaten der Verkehrsanlagen besser genutzt
Zwischenergebnis

Planteam TEAMverkehr

Odysseus Training
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Anhang 3:

Richtplane

Masterplan

Quartierrichtplan

Nutzungsplane

Zonenplan

Bebauungsplan

Gestaltungsplan

Planteam

Glossar

(strategische Planungsinstrumente; sind behérdenverbind-
lich und beschranken das Grundeigentum nicht)

Der Masterplan ist ein grossrdumige Richtplan und gibt eine
Ubersicht Uber die generelle Entwicklungsstrategie. Er regelt
mittels Grobkonzepten und Ubergeordneten Massnahmen ins-
besondere die stadtebauliche und verkehrstechnische Entwick-
lung.

Er dient als Grundlage fir die weiteren Planungen.

Der Quartierrichtplan koordiniert fir einzelne Quartiere die Ent-
wicklung von Siedlung, 6ffentliche Bauten und Anlagen, priva-
ten und offentlichen Verkehr, Versorgung und Entsorgung, Kul-
turobjekte, Tourismus, Erholung, Landwirtschaft sowie Natur-
und Landschaftsschutz.

Im Quartierrichtplan wird aufgezeigt, wie die raumwirksamen
Tatigkeiten im Hinblick auf die anzustrebende Entwicklung auf-
einander abgestimmt wird und in welcher zeitlichen Folge und
mit welchen Mittel vorgesehen ist, die Aufgaben zu erfilllen.

(rechtliche Festsetzung, sind grundeigentiimerverbindlich)

Im Zonenplan werden die zuldssigen Nutzungen fir die einzel-
nen Gebiete differenziert definiert. Es wird unter Beachtung u-
bergeordneter Vorschriffen zwischen Bau-, Nichtbau- und
Schutzzonen unterschieden. Bei der Zonenabgrenzung werden
die Anliegen der Landwirtschaft und des Gewerbes sowie die
Interessen an der Erhaltung, Erneuerung und Erweiterung be-
stehender Betriebe berlicksichtigt (vergleiche § 35 PBG).

Der Bebauungsplan bezweckt namentlich die Festlegung
massgeblicher Elemente einer Uberbauung, die weitere Unter-
teilung der Bauzone, die Freihaltung des fiir die Erschliessung
erforderlichen Landes und die Ausscheidung des im offentli-
chen Interesse nicht zu Uberbauenden Gebietes (vergleiche §
65 ff PBG).

Der Gestaltungsplan bezweckt eine siedlungsgerechte, archi-
tektonisch und erschliessungsmassig gute, der baulichen und
landschaftlichen Umgebung angepasste Uberbauung eines zu-
sammenhangenden Gebietes. Bei Wohniberbauung ist den Er-
fordernissen der Wohnhygiene und der Wohnqualitat in beson-
derem Mass Rechnung zu tragen (vergleiche § 72 ff PBG).

TEAMverkehr Odysseus Training
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Verkehrsaufkommen

Durchschnittlicher Tagesverkehr Der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV, 24 Stunden) ent-
spricht dem Jahresmittel und wird berechnet, indem das Jah-
restotal der Fahrzeuge an einem bestimmten Strassenquer-
schnitt durch 365 dividiert wird.

Koordinationsstufen

Festsetzung Interessen bekannt / Standort definitiv bestimmt / kann ent-
schieden werden

Zwischenergebnis Prozess der Interessenabwagung noch nicht abgeschlossen /
Varianten diskutieren / Grundlagen aufarbeiten

Vororientierung langfristige Aufgaben oder Projekte / Entscheidungsgrundlagen
fehlen weitgehend

Planteam TEAMverkehr Odysseus Training
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Organigramm

Anhang 4
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